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VENEDIK KONSOLOSU GiO. ANTONIiO MARIA
MORANA’NIN HALEB’E DAIR GOZLEMLERI
SUMEYYE HAVUZ

Bu tezde, Venedik’in tarih sahnesinden ¢ekilmesinden hemen 6nce, Haleb’in
son Venedik konsolosu olarak goérev yapmis olan Giovanni Antonio Maria
Morana’nin gorev siiresinin sonunda kaleme almis oldugu “Saggio delli Commercali
Rapporti dei Veneziani colle Ottomane Scale di Durazzo ed Albania e Con Quelle
d’Aleppo, Siria e Palestina” isimli raporu esas alinarak Haleb ve havalisinin
uluslararasi ticari hacmi ve baglantilari, 18. ylizyilda Haleb’teki Venedik konsolosluk
kurumu, mezkur konsolosun konsolosluk donemi ve Venedik ticarethaneleri konu

edilmistir.

Anahtar Kelimeler: Venedik, Suriye, Filistin, Haleb, Ticaret, Konsolosluk



ABSTRACT
GiO. ANTONIiO MARIA MORANA’S OBSERVATIONS ON
ALEPPO
SUMEYYE HAVUZ

In this thesis, by examining a report entitled “Saggio delli Commercali
Rapporti dei Veneziani colle Ottomane Scale di Durazzo ed Albania e Con Quelle
d’Aleppo, Siria e Palestina”, which was written by Giovanni Antonio Maria Morana
who served as Aleppo’s last Venice consul-, trade volume and connections of Aleppo
and its neighborhood, Venice consular agency in Aleppo in 18th century, the consular
period of aforementioned Venice consul and Venetian trading establishment were

discussed.

Keywords: Venice, Syria, Palestine, Aleppo, Trade, Consulate



ONSOZ

Bu calismada; Venedik’in son Haleb Konsolosu Giovanni Antonio Maria
Morana’nin gorev siiresinin sonunda kaleme aldig1 raporu Tiirk¢e’ye kazandirip, bu
raporda verdigi bilgiler ve konsoloshanesinde iirettigi evrak 1siginda 18. yiizyilin
ikinci yarisinda Venedik’in Haleb ve Haleb’e bagli limanlarda yiiriittiigii ticari
faaliyetler ortaya konmaya gayret edilmistir. Osmanli Devleti ile kurulus doneminden
itibaren ticari iliskiler gelistiren Venedik Cumbhuriyeti, 16. yiizyildan itibaren Suriye
bolgesi i¢cinde en onemli ticaret merkezi haline gelen Haleb’in gelisimini kisa siirede
fark edip, burada bir konsolosluk teskil eden ilk Avrupali devlet olmustur. 1548’ de
Haleb’te agilan Venedik Konsoloslugu, iki devlet arasinda zaman zaman yasanan
savaslar sebebiyle kisa veya uzun donemli olarak kapatilsa da 1797°te Venedik’in tarih
sahnesinden c¢ekilisine kadar varligimi stirdiirmiistiir. Konsoloslugun varligi bir
bakima, 18. ylizyil i¢in ¢ok fazla s6z edilmeyen Osmanli Devleti ile Venedik ticari
iligkilerinin bu bolgede, Venedik’in tarihteki son giiniine kadar siirdiigiini
gostermektedir.

16. yiizyilda Portekiz, 17. Yiizy1l ve sonrasinda ise Ingiltere, Fransa, Hollanda
gibi somiirgeci devletlerin Avrupa ile dogu arasindaki ticari iliskilerde 6ne ¢ikmasi,
bu ticaretin kadim aktdrii olan Venedik’in bilhassa 18. yiizyildaki potansiyelinin ve
faaliyetlerinin g6z ardi edilmesine sebep olmustur. Bu c¢alismada Venedik
Cumhuriyeti’nin son Haleb konsolosu Gio. Antonio Maria Morana’nin relazionesi ve
mektuplarindan yola c¢ikmak suretiyle 18. yilizyildaki Osmanli-Venedik ticari
iligkilerinin Haleb ¢ehresini daha detayl1 ele alarak bu alana miitevazi bir katki sunmak
amaglanmaktadir.

Calismada oOncelikle Haleb’in ticari merkez olma yolunda gegirdigi evreleri
inceledikten sonra, bu duruma en Onemli katkiyr yapan kervan baglantilarimi ele
alinmistir. Ayn1 zamanda Avrupa mallar yiiklii Venedik gemilerinin yanasip ithalat
ve ihracat faaliyetleri yiiriittiigii, Haleb konsoloslugunun yetki alanina giren Suriye ve
Filistin limanlarin1 incelenmis ve Venedik’in bu limanlardaki temsilciliklerini ve bu
limanlarin bagli oldugu bolgelerdeki iiretimi ve aligverisi yapilan {irlinleri
resmedilmistir. Ikinci kisimda Haleb’teki Venedikli varligina odaklanilarak,

Venedik’in bu bolgede kurdugu konsolosluk agi, Morana’nin konsolosluk dénemi ve



bolgedeki Venedikli tiiccar aileleri ele alinmistir. Son boliimde ise bahsi gegen
konsolosun meydana getirmis oldugu bu olduk¢a detayli raporun gevirisine yer
verilmistir. Bahsi gecen raporun hem Venedik lehgesiyle yazilmasi hem de bir
konsolosun kaleminden ¢ikmasi dolayisiyla agir diplomatik bir dille meydana
getirilmis olmast sebebiyle cevirisi olduk¢a dikkatli ve uzun bir c¢aligma siireci
gerektirdi.

Bu tezin meydana gelmesinde en biiyiik katki saygideger danisman hocam Dr.
Ozgiir Oral’a aittir. Kendisi daha lisans yillarimda beni Italyanca 6grenmeye tesvik
etmis, bu sayede bu kapsamda bir tez calismam miimkiin olmustur. Ayrica hocam
bdyle bir konu caligmay1 bana 6nerip tezin temel kaynaginin olusturan raporu bana
temin etmekle kalmayip, Venedik Devlet Arsivi’'nden kendi calismalar1 i¢in almig
oldugu evraklar: hi¢ tereddiit etmeden benimle paylasmistir. Boylece, belki de bu
siiregte hi¢ ulasamayacagim evraklari kullanmam miimkiin olmustur. En icten
tesekkiirlerim kendisinedir.

Tez agamamin baslarinda bir siire danigsmanligimi yiiriiten ve bu siirecte hi¢cbir
zaman destegini esirgemeyen saygideger hocam Prof. Dr. Idris Bostan’a da
miitesekkirim.

Tez igerisindeki haritay1 hazirlama konusunda yardimlarini gérdiigim Aras.
Gor. Seyfullah Aslan’a da ayrica tesekkiir bor¢luyum.

Bu tez Tirk Tarih Kurumu bursu destegi ile hazirlanmigtir. Kuruma
miitesekkirim.

Son olarak bu siiregte manevi desteklerini gordiigiim, basta Elif Sara¢ ve
Seyma Biyiklt olmak iizere, burada adina zikredemedigim tiim dostlarima
minnettarim.

Istanbul 2020
Siimeyye HAVUZ
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GIRIiS

16. ylizyila gelinceye kadar bilinen diinyanin merkezinde bulunan, Asya,
Afrika ve Avrupa’nin deniz yolu ile birbirine baglayan Akdeniz, yiizyillar belki de
binyillar boyunca kiiresel 6l¢ekte ticaretin yapildigi en 6nemli denizdi. 13. yiizyilin
sonlarindan itibaren tarih sahnesinde belirmeye baslayan Osmanlilar, iizerinde
kurulduklar1 cografyanin da etkisiyle kisa siirede denizlerle tanigsmislar ve 16. yiizyilin
sonuna gelindiginde artik Akdeniz’deki en Onemli giiclerden biri olarak Dogu
Akdeniz’i ve Kuzey Afrika’nin 6nemli bir kismin1 hakimiyet altina almiglardu.

Dogu Akdeniz; Arap Yarimadasi, iran, Anadolu, Hindistan, diger Giiney Asya
iilkeleri ve Cin’den gelen dogunun tiim zenginliklerinin toplanip deniz yoluyla
Avrupa’ya ulastirilmast noktasinda son derece hayati 6neme sahip bir bolgeydi. 9.
yiizyilda Adriyatik Denizi’nin en ug¢ noktasinda ortaya ¢ikan Venedik Cumhuriyeti, bu
tarihten itibaren Dogu Akdeniz’deki en Onemli ticaret merkezilerinde varlik
gostermeye baglayarak, 15. yiizyila gelindiginde artik Ege ve Akdeniz’de pek 6nemli
iis edinmis ve gerek Bizans Imparatorluguyla gerek Suriye ve Misir’a hakim olan
Miisliiman devletlerle ticari iliski gelistirerek Akdeniz’in en Onemli tiiccar devleti
haline gelmistir. 16. ylizyila kadar Dogu Akdeniz’den Avrupa’ya taginan emtianin en
onemli tedarik¢isi Venediklilerdi.

Osmanli Devleti’nin ortaya ¢ikip Venedik’e ait pek cok {iissii de ele gegirmek
suretiyle Ege ve Akdeniz’de yayilmasi her ne kadar Venedik’in ¢ikarlarina ters diigse
de verilen ahidnameler sayesinde buradaki ticari etkinligini stirdiirebilmistir. Sahip
oldugu bolgenin ticari potansiyelinin, dolayasiyla ekonomik getirisinin farkinda olan
Osmanli yonetimi bir taraftan fetihlerle Akdeniz’de siyasi ve askeri istiinligi
saglarken diger taraftan Avrupali devletlere ticari imtiyazlar vererek Akdeniz ticaretini
canli tutmustur.

16. yiizyilda Akdeniz’deki bu en 6nemli iki ticari partnerini de etkileyecek
gelismeler yasandi. Akdeniz ticaretine dahil olma imkani bulamayan Portekizlilerin
15. ylizyilin sonlarindan itibaren baglatmis olduklar1 kesif hareketleri neticesinde
Afrika sahillerini dolasarak zenginlik kaynagi Hindistan’a ulagmalar1 Akdeniz
ticaretindeki ~dengelerin degisimine sebep olmustur. Ileriki boliimlerde de

bahsedilecegi gibi Hindistan’1n belirli bolgelerini kolonisi haline getiren Portekizler,



16. yiizyilin ilk yarisinda Hint emtiasinin Osmanli limanlarina ulagmasina engel
olmus, bu da kervan ticaretini aksamasina sebep olmustur. Ancak Avrupa’dan okyanus
yoluyla dogrudan Hindistan’a giden yeni yollarm bulunmasinin kervan ticaretine
biiyiik bir darbe indirdigine ve dolayisiyla Akdeniz ticaretinin bitme noktasina geldigi
yoniindeki iddialar olduk¢a abartilidir. Yiizyilinin sonralarma dogru gerek
Osmanlilarin Portekizlilere kars1 Hiirmiiz Korfezi ve Hint Okyanusu’nda yiiriittigi
miicadele neticesinde gerekse Hindistan’da yeni Avrupali aktdrlerin belirmesinin
etkisiyle Portekizlerin bolgedeki etkinligini azalmasi neticesinde Giiney Asya ve Cin
emtiast 16. ylizyilin sonlarindan itibaren yeniden Basra korfezinde ve Kizildeniz’de
goriilmeye baglanmigtir.

Akdeniz ticaretindeki bu gecici durgunlugun ardindan asil degisim bolgede
faaliyet gosteren aktorlerde yasanmistir. Portekiz ile birlikte Ispanya da kesif
hareketine katilarak gemilerini Atlantik okyanusu {izerinde batiya dogru sevk ederek
Amerika kitasina ulasmistir. Bu iki devlet 1494’te Tordesillas Antlagsmasiyla
somiirgeci emelleri icin diinyay: aralarinda paylasmustr.! Ancak Ingiliz, Fransiz ve
Hollanda gibi Kuzey Avrupalilarin gemilerinin Atlantik, Hint Okyanusu ve
Akdeniz’de goriilmeleri uzun siirmedi. 16. yiizy1l boyunca Amerika’dan getirilen altin
ve giimiisle ve Hindistan’dan dogrudan Avrupa’ya ulastirilan baharat ve kumas gibi
kiymetli emtia sayesinde hi¢ olmadigi kadar zenginlesen Portekiz ve Ispanyollarin
yerini 17. yiizyilda Kuzeybat1 Avrupalilar almistir. Ingiliz ve Hollandali tiiccarlar
Hindistan’dan Portekizlileri tasfiye ederek kurduklari ticaret kumpanyalarini bolgede
etkin kilmay1 bagarmislardir.

Ingiliz, Fransiz ve Hollandalilar, Portekiz ve Ispanya’dan farkl1 olarak kadim
ticaret merkezilerinin bulundugu Dogu Akdeniz ile de ilgilenmislerdir. Tiim bu
gelismeleri dikkatle takip eden Osmanli Devleti, bu devletlere 16. yiizyilin ikinci
yarisinda itibaren ticari imtiyazlar vererek Atlantik’e kayarken Akdeniz’deki ticareti
canli tutmaya calismistir.

Yasanan bu gelismeler 17. yiizyildan itibaren Dogu Akdeniz’deki kadim

aktorlerin rollerini de degistirmistir. Once ticareti yollarinin okyanusa kaymastyla

! Ozgiir Oral, “Osmanli Venedik Ticari iliskileri”, I.U. Sosyal Bilimler Enstitiisii Yayimlanmams
Doktora Tezi, Istanbul, 2017, s. 1.



Akdeniz’de yaganan durgunluk, akabinde bolgeye gelen Kuzeybati Avrupalilarin kisa
stirede ticarete hakim olmasi, 15. ylizyildan beri Dogu Akdeniz ticaretinde diger
Avrupalilara kars1 iistiinliigii ele geciren Venediklilerin ikinci plana diismesine sebep
olmustur. Venedik’in Dogu Akdeniz ticaretindeki gerileyisinin sebeplerini anlamak
icin kesiflerin ve yeni aktorlerin rolii kadar Osmanl ile yaptig1 uzun ve yipratici
savaglarin, liretim ve teknolojik anlamdaki gelismeleri takip edememesinin etkisini de
gdz oOniinde bulundurmak gerekir. 15. yiizyilda baharat ticaretini hakim olan ve
gelismis gemi teknolojisiyle 6n plana ¢ikan Venedik, 16. yiizyi1lda sonuna kadar, artik
okyanus yoluyla tasinan baharat yerine pamuk gibi maddelere yonelmek gibi degisen
sartlara uyum saglamay1 basardiysa da 17. yiizyilda artik pek ¢ok alanda rakipleriyle
rekabet edemez hale gelmesi neticesinde uluslararasi ticaretteki rolii oldukca
zayiflamistir. Oncelikle bir zamanlar gemi teknolojisinde 6ncii olan Venedik’in,
okyanus seyahatleri de gerceklestiren diger Avrupalilarin hizla gelistirdikleri gemi
insa tekniklerine takip edememesi, Venedik’in deniz giiciinii ticaret yerine Akdeniz’de
artan korsanlik faaliyetleri miicadeleye ayirmasi, diger taraftan Osmanli devletinde
imtiyaz elde ederek Dogu Akdeniz’de faaliyet gosteren Bat1 Avrupalilarin, bilhassa
Ingilizlerin yeni gelistirdikleri yiinlii kumasin Osmanli pazarda hakim olmasi ve
Venediklilerin ticaretini yaptig iiriinlere olan talebin azalmasi Venediklilerin kendi
lehinde Akdeniz’de kurduklar1 dengenin altiist olmasina sebep olmustur.?

Tiim bu gelismelere ilaveten 17. yiizyilda yasanana uzun ve yipratici savaslar,
Osmanli topraklarindaki Venedikli varliginin azalmasima sebep olmak ve
Venediklileri diger Avrupali rakipleri karsisinda zayif birakmakla kalmayarak biitiin
bir Venedik ticaret sistemini etkileyerek Venedik’in ticaretten sorumlu en dnemli
temsilcilik kurumu olan konsolosluklarin dahi kapanmasina yol agmistir. Savag
donemlerin Osmanli topraklarinda Venedikli resmi bir temsilci bulunmasi miimkiin
olmuyor, Venedikli tiiccarlar diger Avrupali temsilcilerinin himayesi altinda
faaliyetlerini siirdiirebiliyorlardir. Spesifik olarak Helep’teki durumu ele alacak
olursak, 24 yil siiren Girit Savasi(1645-1669) sonrasi barig saglandiktan ve Osmanli

Devleti’nden yeni bir ahidname elde ettikten sonra Venedikli yetkililer sehre yeni bir

2 Metin Ziya Kose, Osmanh Devleti ve Venedik: Akdeniz’de Rekabet ve Ticaret(1600-1630), Giza
Yay., Istanbul, 2010, s. 22-24.



konsolos atamislar fakat bolgede faaliyet gosteren Venedikli tiiccar niifusu oldukga
azaldigi i¢in 1676 yilinda Haleb konsoloslugu feshedilmis ve vergi toplama isi 6nde
gelen tliccarlara birakilmigtir. Yiizyilin sonlarina dogru Girit’i kaybetmenin acisini
yasayan Venedik’in, Osmanlilara karsi olusturulan Kutsal Ittifak’a katilmasiyla
yeniden baslayan savas donemini yiizyilin sonuna dek siirmiistiir.?

1718 yilinda Pasarofca Antlagmasiyla nihayete eren Osmanli-Avusturya-
Venedik savasi, Osmanli-Venedik arasindaki son savag olmanin 6tesinde Venedik’in
tarithindeki son savastir. Avrupa’daki diger giicler arasinda biiyiik miicadelelerin
yasandig1 bu ylizyilda Venedik, tarafsizlik politikas1 benimseyerek bilhassa ylizyilin
ikinci yarisindan itibaren ticaret, iiretim, denizcilik alanlarinda eski ihtisamina
kavusmak i¢in biiyiik bir gayret i¢cine girmistir.

Venedik ticarete kaynak olusturacak en onemli girisimleri iiretim alaninda
yapti. Geleneksel olarak Venedik ticaretinde ihracat cam, kagit, pahali kumaslar gibi
liiks tiiketim fiiriinleri iizerine kurulmustu. Ilerleyen boliimlerde daha detayli
anlatilacag1 iizere 17. yiizyilda Ingilizler, iirettikleri yeni tip orta kalite londrin
kumaglar ile ihracat sektoriinde Avrupalilar arasinda zirveye ele gecirmistir. Diger
taraftan yukarida bahsedilen sebeplerden o6tiirii 17. yiizyilda Venedik’in bos biraktigi
liiks tiiketim ihracat sektoriinii ise Fransizlar ele gecirmistir. Venediklileri uluslararasi
pazarlarda Venedik isminin itibarin1 korumak i¢in uzun siire ucuz iirlin liretmekten
geri durmustur. Ancak 18. yiizyila gelindiginde artik ticarette var olabilmek i¢in bakis
acisin1 degistirmek zorunda oldugunun farkina vardi. Bu sebeple dnce Ingilizlerin
pazarlara soktugu ardindan Fransizlarin da iiretimini gelistirdikleri londrin tipi yiinlii
kumaslarin benzerlerini iiretmek ve bu sektorde pay sahibi olabilmek i¢in yiizyilin
baslarindan itibaren Italya anakarasinda basta Schio ve Bassano sehirlerinde olmak
tizere yiinli kumas imalathaneleri kurulmaya baslanmistir. Devlet bizzat bu girisimleri
desteklemis ve vergi muafiyeti gibi kolayliklar saglamigtir. Bununla birlikte denizcilik
ve ticaret alanina katk1 yapacak denizcilik ve dil okullar1 ve gemi miihendishanesi gibi
kurumlar teskil edilmistir. Ayrica 6nemli ticaret merkezlerindeki lagv edilmis olan

konsolosluklar1 yeniden ihdas edilmis ve onceleri yalnizca soylu sinifina mensup

* Vera Costantini, “Il Commercio Veneziano ad Aleppo nel Settecento”, Studi Veneziani, N.S.
XLII(2011), s. 145.



kisilere ait olan konsolosluk vazifesi burjuva smifina agilmigtir.* 1786 yilinda ise
denizcilik ve ticaretle ilgili prensipleri ve bu alanlarda gérev yapan tiim personelin
gorev ve sorumluluklarini iceren “Codice per la Veneta Mercantile Marina” isimli
kanun derlemesi yayimlanmustir.®

Venedik bu siirecte Akdeniz’de faaliyet gosteren ve ticaret gemilerine sik stk
zarar veren korsanlara karsi da onlem alamaya calismistir. 18. yiizyilda faaliyet
gosteren ve Hristiyan gemilerini biiylik tehdit olusturan korsanlarin merkezi Osmanli
Devletine bagli Garp Ocaklari’dir. Osmanlilar baris i¢inde oldugu yabanci devletlere
verdigi ahidnamelerle gemilerine korsan saldiris1 olmayacagini garanti ederdi. Ancak
merkezin kontroliinden olduk¢a uzaginda bulunan Garp Ocaklarina bagl korsanlar
zaman zaman merkezden gelen emirlere muhalif olarak Osmanli Devleti’nin barig
icinde oldugu milletlerin gemilerine de saldirmaktan geri durmuyorlardi. Merkezden
alinan ahidnamelerin korsanlar tizerinde tesir etmemesi tizerine Venedik Cumhuriyeti,
diger Avrupali devletlerin de daha Once yaptigi gibi 1763 yilinda bizzat Garp
Ocaklariyla anlagmalar yaparak denizde gemilerinin gilivenligini saglamaya
caligmigtir.$

18. yiizyilin bilhassa ikinci yaris1 Venedik icin bir onceki asirda yasadigi,
ticarette gerilemesine sebep olan sorunlar1 biiyiik oranda ¢oziildiigli ve uluslararasi
ticarette yeniden pay sahibi olmak elverisli kosullarin bir araya geldigi bir ylizyildir.
Bu ylizyilda Venedik’in hala en 6nemli ticari partneri Osmanli Devleti’dir. Venedik’in
Osmanli pazarlarindaki Avrupali rakiplerinin gesitli sebeplerle 6nemli bazi ticaret
merkezlerindeki faaliyetlerinin azalmasi Venedik’e en azindan belirli ticaret
merkezlerinde yeniden en etkin tliccar millet olma firsat1 verebilirdi. Bu gelismelerin
belki de en net sekilde takip edilebilecegi ticaret merkezi Haleb’tir. Nitekim sonraki
boliimlerde daha detayli anlatilacagi gibi daha 18. yiizyilin baslarinda Ingilizler
Haleb’teki faaliyetlerini 6nemli 6l¢iide azaltmiglardir. Ticari hacminin biiytikliigiiyle
bu yiizyllda Ingilizlerin yerini alan Fransiz tiiccarlarin ise iilkelerindeki ihtilal

sebebiyle 1789 yilinda itibaren pazarlardan g¢ekilmek zorunda kalmasi Venedik’e

4 Costantini, “Il Commercio Veneziano ad Aleppo nel Settecento”, s. 147.

5 Codice per la Veneta Mercantile Marina, 21 Eyliil 1786, Venedik, 1786.

¢ Ozgiir Oral, “Osmanli-Venedik Diplomatik iliskileri Tarihine Bir Katki: 1763 Tarihli Cezayir-
Venedik Antlagmasi”, Avrasya incelemeleri Dergisi, 2017, VI/2, s. 104, 111.



Haleb’te ticari iistiinliigii ele gegirmek icin ¢ok dnemli bir firsat saglamistir. Ihtilalden
yaklasik 9 yil sonra ani bir darbeyle siyasi hayatina son verilmeseydi Venedik’in bu
firsat1 hakkiyla degerlendirme imkani bulabilirdi.

Bu tezde spesifik olarak Haleb konu edilerek 18. yiizyilin ikinci yarisinda
Venedik’in bu topraklardaki ticari hacmini incelenmistir. Sehir se¢imi keyfi olmayip
elimizde, bizzat 18. yiizyilin son yillarinda Haleb’in son konsolosu tarafinda kaleme
alinmis olan ve Venedik’in bu bolgedeki ticari faaliyetleri hakkinda son derece zengin
bilgiler ihtiva eden bir kaynak olmasindan ileri gelmektedir. Bu sebeple bu teze de
adimi1 veren Venedik’in son Haleb Konsolosu Giovanni Antonio Maria Morana’nin
kaleminden ¢ikan eserler ve arsiv malzemesi 1sinda 18. yiizyilda Haleb’in dis ticaret
hacmi, Venediklilerin bu ticaretteki payi, bolgede kurduklar1 konsolosluk sistemi ve
bahsi gegen konsolosun Haleb’teki konsolosluk donemi konu edilmistir.

Gio. Antonio Maria Morana, 1790-1795 yillar1 arasinda Arnavutluk Drag’ta,
1795-1797 yillarinda ise Haleb’te konsolosluk vazifesi yiiriitmiis ve her iki gorev
bolgesi i¢in de detayli birer rapor hazirlamistir. Bu iki rapor 1816 yilinda tek bir kitap
halinde basilmigtir.” Baglangigta bu tezi, ¢evirilerini yapmis oldugum bu iki raporu
esas alarak, iki ticaret merkezi lizerine insa etmeyi diisiinmekle birlikte, ¢aligmanin
ilerleyen asamalarinda tek bir ticaret merkezine yogunlasmanin daha etrafli ve tatmin
edici bir tez ortaya ¢ikmasini saglayacagini diisiinerek yalnizca Haleb’e hasretmeye
karar verdik. Haleb’in, Istanbul ve Misir’dan sonra Osmanli Imparatorlugu iginde en
onemli tglincii ticaret sehri olmasi, Venedik ticaretinde onemli bir merkez teskil
etmesi ve mezkur konsolosun Arnavutluk’a nazaran Haleb’e dair ¢ok daha genis ve
detayli bilgiler vermesi bu tercihte etkili olmustur.

Tez kurgulanirken Morana’nin raporunda belirlemis oldugu cizgi takip
edilmistir. Bu baglamda tezin birinci kisminda Haleb’in uluslararasi bir ticaret merkezi
olarak gelisimi, bunu saglayan i¢ ve dis faktorler, zaman zaman ticaretin kesintiye
ugramasina sebep olan gelismeler, Avrupali devletlerin Haleb ticareti iizerinde degisen
giic dengeleri ve bununla baglantili olarak 6ne ¢ikan ithalat ve ihracat maddeleri

anlatilmistir. Yine ayni boliimde Haleb’i Uzakdogu ve Giliney Asya’dan Kuzey

7 Gio: Antonio Maria Morana, Saggio del Commerciali Rapporti dei Veneziani colle Ottomane Scale
di Durazzo ed Albania e con quello di Siria e Palestina, Francesco Andreola Sptampatore dell’E.
Governo, Venezia 1816.



Avrupa’ya kadar baglantisini saglayan kervan yollar1 ve sehri deniz yollarina baglayan
Suriye ve Filistin limanlar1 ve Venediklilerin buralardaki temsilcilikleri ele alinmistir.

Tezin ikinci kisminda Haleb’teki Venedik mevcudiyetine, konsolosluk
kurumuna ve Gio. Antonio Maria Morana’nin konsolosluk donemine odaklanilmistir.
Bu kisimda, Venedik Devlet Arsivi’nde yer alan Cinque Savi alla Mercanzia fonu
icerisindeki “Lettere dei Consoli” serisinde bulunan bazi evraktan faydalanilmistir.
Konsolos mektuplar1 adi altinda toplanan belgeler yigi igerisinde, benim konumu
ilgilendiren Morana’nin Cinque Savi’ye ve balyosa gonderdigi ve balyos tarafindan
Morana’ya gonderilen mektuplar, tiiccarlar tarafinda konsolosa gonderilen sikayet ve
talep iceren mektuplar ve yine Venedikliler arasinda goriilen davalarin kayitlari
bulunmaktadir.

Tezin iiciincii kisminda ise, sehirle alakali bu tezin kapsamini agan cografi,
sosyal ve ekonomik pek ¢ok kiymetli bilgi igeren konsolos raporunun gevirisi oldugu
gibi verilmistir. Relazione nin ulasabildigim iki bastm1 mevcuttur. Ilki 1799 yilinda
Relazione del Commercio d’Aleppo ed Altre Scale della Siria e Palestina di Gio:
Antonio Maria Morana ismiyle Venedik’te basilmistir. Bu basimda yalnizca Haleb
ve Suriye-Filistin kiyilarindaki limanlar1 anlattig1 kisim ve giris mahiyetinde bir yazi
mevcuttur. 1816°da yine Venedik’te Saggio delli Commercali Rapporti dei Veneziani
colle Ottomane Scale di Durazzo ed Albania e Con Quelle d’Aleppo, Siria e Palestina
ismiyle ¢ikan ikinci baskisi ise Onsdz ve giris ile birlikte Arnavutluk ve Haleb
bolgelerini konu alan iki ayr1 raporun iki bolim halinde kitaplastiriimasindan
olusmaktadir. Onséz ve giris kismindaki Venedik ticaret tarihiyle ilgili verilen
bilgilerin, bu tezi zenginlestirecegi diisiiniilerek bu ikinci baskisi esas alinmis ve tezin
ticlincii boliimiinde; bu eserin 6nsoz, giris ve Haleb kismalarinin gevirileri verilmistir.

Relazionenin Venedik lehgesiyle yazilmasi ve bir konsolosun kaleminden
cikmasi sebebiyle anlasilmasi oldukg¢a giic ve cevirisi epey mesakkatli olmustur.
Bilhassa giiniimiizde kullanilmayan ve sdzliiklerde bulunmayan kelimelerin yer
almasi, climle diizeninin tamamiyla farkli ve kesintisiz bir bi¢imde birbirlerine
eklenmis paragraflardan olusmasi gibi giigliikler sebebiyle zaman zaman metnin 6nce
giiniimiiz Italyancasina akabinde Tiirkge’ye cevrilmesi gerekmistir. Bu da ceviriyi
zorlagtiric1 bir gelisme olmustur. Metinin daha akici ve anlasilir olmast i¢in ciimle

icinde baz1 yerlere “[]” icerisinde Italyanca aslinda bulunmayan ilaveler yapilmistir.
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Yine Italyanca metinde yazarin simgesiyle belirttigi dipnotlar yer almaktadir ve

bunlar ¢eviride oldugu gibi gosterilmistir. Ayn1 zamanda aciklamaya ihtiya¢ duyulan

ek

yerlere yine simgesiyle dipnotlar ilave edilmis ve bunlarin yanina asil metindeki
dipnotlarla karigmamasi i¢in [¢.n.] ibaresi eklenmistir.

Dil ile ilgili bir diger zorluk da arsiv belgelerinin kullaniminda yasanmistir.
Yine el yazmasi halinde bulunan belgelerin bir kisminin oldukga kiiciik ve karmasgik
yazilmasina ve yer yer siliklesmesine ilaveten, bazi kagitlarin iki yiiziiniin de
kullanilmast miirekkebin diger tarafa ge¢cmesine ve iki yazinin karismasina sebep
olmustur. Bu durum yazinin anlagilmasindan 6te okunmasi zorlugunu beraberinde
getirmistir.

Morana’nin mektuplarinda, 1799 yilinda basilan Haleb raporu i¢in yazdig1 giris
yazisinda ve yine raporun 1816 basiminin 6nséziinde Venedik Cumhuriyeti’nin sona
ermesinden sonra bagina gelenler ve Venedik’te yasanan bu devrimsel hadiseler karsi
takindig1 tavir hakkinda énemli bilgiler bulmak miimkiindiir. Italya Seferleri sirasinda
Venedik’e giren Napolyon Bonapart’in baskilar1 neticesinde 12 Mayis 1797 tarihinde
Maggior Consiglio varligin1 sonlandiran karari1 vermek zorunda kalmis ve ardindan
Fransiz askerleri Venedik’i isgal ederek bin yillik Venedik Cumhuriyeti’ne son
vermistir. Napolyon, 17 Ekim 1797 yilinda Avusturya ile yapilan Campo Formio
Antlagmasiyla Venedik’in yonetiminin Avusturya’ya devretmistir.® Morana’nin
Venedik’in isgali 6ncesi Cingue Savi alla Mercanzia’ya yazdig tespit edilebilen son
mektup 30 Mart 1797 tarihlidir. 6 aylik bir suskunlugun ardindan 30 Eyliil 1797°de
Cumhuriyetin yikilip Venedik’in bir belediyeye doniistiiriilmesinden sonra kurulan
Zanaat ve Ticaret Komitesine yazdigi mektuptan Morana’nin bu siire zarfinda
mukadderatinin ne olacagina dair endiseli bir bekleyis i¢cinde oldugunu anliyoruz. Zira
mektuba baglarken Venedik yonetiminin degistigini bildiren 19 Mayis tarihli
mektubun kaptan Lorenzo Rossi’nin gecikmesi sebebiyle kendisine 8 Eyliil ulagtigini
dile getirmistir. Ancak anlasilan o ki, 31 Temmuz’da balyostan kendisine gelen
haberler sayesinde Venedik’te yasanan gelislerden haberdar olmustur. Mektubun

tarihinin yanina 6zgiir Venedik’in ilk yili* seklinde not diisen Morana, yonetimin

8 Frederic C. Lane, Storia di Venezia, Giulio Einaudi Editore s.p.a.,(¢ev. Franco Salvatorelli) Torino,
1978, s. 506-507.
* Anno prima della liberta Veneta.



degismesinden duydugu sevinci ve yeni hiikiimetin de kendisini gorevinde
birakmasini umdugunu dile getirmektedir. Mektuptan anlasildig1 kadariyla Morana,
Venedik ticaretinin varligim siirdiirecegini ve kendisinin de vazifesinde kalacagini
iimit etmektedir. Bu sebeple mektubunda basarili Dra¢ ve Haleb’teki vazifesinden
bahsettikten sonra Akdeniz’de Venedik ticareti lehine yasana gelismelerden ve bir
konsolosluk kurumunun gerekliligini agiklamaktadir.”

Morana’nin raporun 1799 tarihli ilk basiminda yer alan giris yazisindan
olaylarin seyri karsinda degisen tutumunu takip etmek miimkiin. Venedik’in Campo
Formio Antlasmasiyla Avusturya’nin hakimiyetine girmesi iizerine, Morana, yukarida
s0z edilen 30 Eyliil 1797 tarihli mektubunda sevingle karsiladigi, Fransiz Devrimi
akabinde yiikselen ve Napolyon’nun dayatmasiyla Venedik oligarsisinin sonunu
getiren demokrasi yonetimini bir anarsi olarak degerlendirmis, ancak bu hadisenin
daha sonra kendilerini Avusturya Imparatorlugu tebaasi olmak gibi hayirl bir sonuca
vesile oldugunu da belirtmeyi ihmal etmemistir. Morana ayrica, Regia Commissione
Camerale’den gelen mektupla gorevinin sona erdigi bildirilmesi iizerine derhal itaat
ederek kangilaryasini Avusturya Imparatorlugu’nun Haleb’teki konsolos muavini
Rafael Picciotto’ya teslim ettigini ifade etmistir. Yine kalbindeki hizmet agkinin baki
oldugunu ve kendisine eski gorevi yahut baska bir vazife bahsedilirse yiice hiikiimdari
i¢in de bunu kanitlayama hazir oldugunu bildirmistir.'°

Morana, raporun 1816 tarihli basimmin 6nséz kisminda yine Drag ve
Haleb’teki vazifesinin Oneminden ve bu eseri meydana getirme maksadindan
bahsettikten sonra, Venedik’e doniis yolunda basina gelenlerden s6z etmektedir. Buna
gbére Morana, iilkesine geri doniis yolunda iken bu esnada yasanan Fransiz-Osmanli
savaslar1 sebebiyle Magosa kalesinde bir siire esir olarak tutulmustur. Ancak ilging bir
sekilde kim tarafindan ne sebeple hapsedildigi ve ne zaman, ne sekilde kurtulduguna
dair bilgi vermemistir. Fakat en azindan bu bilgiden konsolosun Haleb’ten ne zaman
ayrildig1 tahmin edilebilir. Morana “Fransizlarin Misir’1 isgali esnasinda” basina bu

hadisenin geldigini yazmustir. Fransiz birlikleri 1798 yazinda Misir’a girmis ve {ist {iste

® ASVe., Cinque Savi alla Mercanzia, Lettere dei Consoli, Aleppo, b. 604, numarasiz, 30 Settembre
1797.

10 Gio: Antonio Maria Morana, Relazione del Commercio D’Aleppo Ed Altre Scale della Siria e
Palestina, Presso Francesco Andreola, 1799, VI-VIIL.



aldig1 galibiyetlerden sonra 1799 Akka Savasi’nda Osmanlilara karst maglup
olmustur. Meseleye Ingiltere’nin de dahil olmastyla gatigmalar 1801°¢ kadar siirmiis
ve nihayet bu tarihte Fransa’nin Misir’dan c¢ekilmesini Ongéren anlasma
imzalanmigtir.!! Dolayisiyla Morana, muhtemelen 1798 yazindan Akka Savagi’nin
yapildig1 Mart 1799 arasinda bir tarihte Haleb’ten ayrilmis olmalidir. Diger taraftan
raporun 1799’daki basimindaki girisinde bu hadiseden hi¢ bahsetmemektedir.
Raporlar1 gorev sirasindayken yazildigim1 tahmin ediyoruz fakat 6nséz ve giris
kisimlarmin basim sirasindan eklendigi agiktir. Dolaysiyla tam tarihi bilmemekle
birlikte biiyiik olasilikla Morana, Venedik Cumhuriyeti ortadan kalktiktan sonra, bir
stire daha Avusturya’nin hizmetinde gorev yapip 1799 yilinda Haleb’ten ayrilmigtir
diyebiliriz.'?

Morana, yine 0©ns6z kisminda kendisiyle ayn1 donemde yasayan ve
baslangicindan yikilisina kadar genel bir Venedik ticaret tarihi kaleme alan Carlo
Antonio Marin’in bu raporu kaleme almasi i¢in kendisini tesvik ettigini ve kendi
eserinin Dogu Akdeniz bahsinde raporunun kaynak olarak kullandigini bildirmistir.
Gergekten de Marin eserinin bu son cildinde Morana’dan ve raporundan bahsederek
verdigi bilgileri kullanmigtir.'?

Metinin giris kisminda ise Morana, Hz. Adem’in ¢ocuklarindan baglamak
suretiyle kisa bir ticaret tarihi anlatis1 yaptiktan sonra, Venedik Cumhuriyeti’nin
dogusundan ve tiiccar bir millet olarak teskilatlanmasini saglayan kosullardan
bahsetmistir. Akabinde diinya tarihinde iz birakmis, denizcilik, cografya ve
kozmografya bilimine katki yapmus {inlii Venedikli mucitlerden ve cografi kesiflere
onciiliik eden iinlii seyyahlardan s6z agmaktadir. Ayrica Venedik’in denizcilige,
ticaret hukukuna yaptig1 katkilar1 ve bu hukuku korumak i¢in teskil ettigi konsolosluk
kurumunun dogusunu anlatmistir. Cografi kesifler sonucu yeni ticaret yollarinin ortaya
cikmasi ve geri plana diisen Venedik’in 18. yiizyilin baslarinda, eski ihtisamina

kavusmak icin giristigi reform hareketlerinden de bahsettikten sonra konsolosluk

' Daha fazla bilgi igin bkz. Stanford j. Shaw, Sultan III. Selim Yénetiminde Osmanh
Imparatorlugu, Cev.: Hiir Giildii, Kap1 Yay., Istanbul, 2008, s. 337-367.

12 Morana, Saggio del Commercio, s. VIII-X.

13 Carlo Antonio Marin, Storia Civile e Politica de Commercio dei Veneziani, Vinegia, 1808, s. 344.
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yaptig1 Drag ve Haleb bolgelerinin 6neminden bahsedip, 1797 yilinda beklenmedik bir
felaketle bin y1llik devletin ortadan kalktigini zikredip giris kismini sonlandirmistir.

Ele almis oldugum eserin ilk kisminda Morana, Arnavutluk bdlgesinin ticari
hacimini anlatmistir. Ancak bu boliim tezin kapsimi disinda kaldigr i¢in yalnizca
Haleb, Suriye ve Filistin limanlarin1 konu edilen ikinci kisim iizerine
yogunlagilacaktir. Bu boliimiin Haleb’e ayrilan ilk 40 sayfasinda dnce sehrin cografi,
iklim, fiziksel ve demografik 6zelliklerinden, sehir plan1 ve mimari yapidan, bolgede
yasan Hristiyan topluluklardan ve ilk Venedikli konsoloslardan kisaca bahsedildikten
sonra raporun asil konusu olan sehirde iiretilen ve ¢esitli yonlerden sehre akip burada
degis tokus edilen ticari {iriinler ele alinmistir. Morana bu emtiay1 baslica ii¢ grupta
incelemistir; Haleb’te iiretilen ham ve mamul iiriinler, Uzak Dogu, Gliney Asya, Arap
ve Iran topraklarinin dahil oldugu dogu emtias1 ve gemilerle ¢esitli limanlara ulasan
Avrupa iriinleri. Haleb’te iiretilen ve imal edilen {iriinler tek tek ele alinarak
bazilarimin {retim miktarlari, yogun olarak ¢ikarildiklart bolge, genel olarak
Avrupa’ya, dzel olarak italya’ya ihrac oranlar1 belirtilmis, Avrupa’dan ve Dogu’dan
gelen emtianin ise isimleri tek tek siralanmigtir. Raporda {izerinde durulan bir diger
onemli konu ise ithal ve ihracat maddelerinin nakliyesidir. Haleb dogudan, bati, giiney
ve kuzeyden gelen ¢esitli biiyiikliiklerde kervanlarin bulugma noktasi ve nehir ticareti
icin elverisli bir konumdaydi. Morana, kervan organizasyonunu, Basra ve Bagdad gibi
biiyiik ve 6nemli kervanlari, bu kervanlarla hangi tiriinlerin getirildigini, nehir yolcugu
ve glizergahini detayl bir sekilde anlatmistir. Yine Haleb’e bagli limanlarla Venedik,
Cenova ve Livorno limanlar1 arasinda gelip giden ve bu yolla Haleb ile Avrupa
emtiasini degis-tokus eden gemilerin tasidigi dirlinler siralanmistir. Akabinde
Venediklilerin bolgedeki varliklar: ve etkinlikleri hakkinda bilgi verildikten sonra geri
kalan sayfalarda kuzeyden giineye dogru bir sira takip ederek Suriye ve Filistin
limanlar1 hakkinda kisaca Haleb’inkine benzer bilgiler vermistir.

Morana bir konsolos olmasi dolayisiyla yetkili oldugu bolgedeki ithalat ve
ihracat maddelerine dair malumati olmasi son derece dogaldir ancak rapor ayni
zamanda bolgenin tarihine, cografyasina, antik yapilarina ve mimari 6zelliklerine dair
de bilgiler bulunmast Morana’nin raporu hazirlarken ¢esitli kaynaklar kullandig
diistincesi akla getirmektedir. Ancak kendisi herhangi bir referans vermedigi i¢in hangi

kaynaklardan yararlandigini tahmin etmek oldukg¢a giictiir. Diger taraftan, kaleme
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aldig1 eserlerde ve kendisi tanittigi mektuplarda yalnmizca Drag’ta ve Haleb’teki
konsolosluk gorevlerinden bahseden Morana’nin hayati, daha 6nceki deneyimleri,
egitim, mensup oldugu aile ve toplumsal sinif hakkinda bilgiye sahip degiliz. Ancak
Venedik’in tarihinin son yillarinda, Dra¢ ve Haleb gibi 6nemli ticaret merkezlerinde
gorev yapmis ve her iki bolgeyle ilgili de detayli birer rapor kaleme almis olmasi
sebebiyle Morana, tiim Venedik konsoloslar1 i¢inde 6zel bir yere sahiptir.

Haleb, ytizyillar boyunca hem uluslararasi hem bolgesel ticareti merkezi olma
niteligini korumasi dolayisiyla arastirmacilarin ilgisini ¢eken bir alan olmustur.
Abraham Marcus’un 18. yiizy1l Haleb’ini sosyal, idari, ekonomik, demografik olmak
tizere pek ¢ok yonden ele alan eseri bu alana olduk¢a 6nemli bir katkidir.'* Yine Bruce
Masters!> ve Ralph Davis!® gibi aragtirmacilar Avrupalilarin bu yiizyilda Haleb’teki
ticari faaliyetleri konu eden eserler kaleme almiglardir. Sait Tiirkhan’in 18. yiizyilda
Ingiliz tiiccarlarmin Haleb’teki ticaretini konu alan doktora tezi'’, bu calismanin
kurgulanmasinda bilhassa yol gosterici olmustur. 18. ylizyillda Venediklilerin
Haleb’teki faaliyetlerini konu alan ¢aligmalara baktigimizda karsimiza sinirl sayida
isim ¢ikmaktadir. Ilk olarak Vera Costantini’nin 17. yiizyilin ikinci yarisindan itibaren
Osmanli-Venedik savaslarinin Haleb’teki Venedik varligina ve ticaretine etkisini,
Venedik himayesindeki tliccarlarin ticari faaliyetlerini, kendi aralarinda ve yerel
idarecilerle yasadig1 anlasmazliklari, 18. yiizyilda Venediklilerin Haleb’te ticaretini
yaptig1 Uriinler ele alan makalesini bilhassa zikretmek gerekir.!® Erica Ianiro, 18.
yiizyillda Dogu Akdeniz’de Venedik ticaretini konu alan doktora tezinin bir
boliimiinde, sehrin idari yapisini, kervan ticaretini, sehirdeki Venedik varligini ve
faaliyetlerini anlatmistir.'® Son olarak Ozgiir Oral, Osmanli-Venedik Ticari

Mliskileri(1763-1794)  isimli doktora tezinin Osmanli Devleti’nde Venedikli

'4 Abraham Marcus, Modernligin Esiginde Bir Osmanh Sehri: Halep, Kiire Yayinlari, istanbul, 2014.
15 Bruce Masters, The Origin of Western Economic Dominance in the Middle East, New York
University Press, New York, 1988; Bruce Masters, “Haleb: Osmanli 1mparat0rlugu’nun Kervan Kenti”,
Dogu ile Bati Arasinda Osmanh Kenti:Halep, izmir ve istanbul, ¢ev.: Sermet Yalgin, Tiirkiye Is
Bankas1 Yay., Istanbul 2017.

16 Ralph Davis, Aleppo and Devonshire Square, Macmillan, London 1967.

17 M. Sait Tiirkhan, “18. Yiizy1lda Dogu Akdeniz’de Ticaret ve Haleb”, .U Sosyal Bilimler Enstitiisii
Yayimlanmamus Doktora Tezi, istanbul, 2014.

8 Vera Costantini, “Il Commercio Veneziano ad Aleppo nel Settecento”, Studi Veneziani, N.S.
XLII(2011), s. 143-211.

19 Brica Ianiro, “Il Commercio Veneziano nel Mediterrano Orientale de Settecento(Lacarna, Aleppo,
Smirne e Salonicco)”, Ca’ Foscari Universitesi Yayimlanmamis Doktora Tezi, Venedik, 2010.

12



temsilcilikler bahsinde, 18. ylizyillda Haleb ve Haleb’e bagli limanlardaki ticari
temsilciliklere de yer vermistir.?°

Uluslararas: ticarete bilfiil katilmamakla birlikte, bir milletin ticari
faaliyetlerini saglikli bir sekilde siirdiirebilmesinde gorev alan en 6nemli aktorlerden
biri olan konsolosun kaleminden ¢ikan bu 6nemli raporu Tiirkgeye kazandirmay1 ve
bu raporu esas alarak Haleb’in 18. ylizyilda uluslararasi ticaretteki Onemi ve
Venedik’in bu ticaretteki yerini anlamay1 amaglayan bu tezin, alana ufak da olsa bir

katk1 yapmasi timidindeyim.

20 Ozgiir Oral, “Osmanli Venedik Ticari iliskileri”, I.U. Sosyal Bilimler Enstitiisii Yayimlanmams
Doktora Tezi, Istanbul, 2017.

13



BIiRINCi BOLUM
HALEB VE TiCARET

1.1. Bir Ticaret Merkezi Olarak Haleb

Suriye’nin kuzeyinde yer alan Haleb, gerek cografi konumu gerek tarihi
gelisimi dolayistyla Osmanli doneminde bir ticaret merkezi olarak biiyiik bir gelisme
gdstermistir. Konumu itibariyle Anadolu’dan Mezopotamya’ya, Akdeniz’den Iran’a
giden yollarin kesisim noktasinda bulunmasi sehrin ticaret merkezi olma 6zelligini
giiclendiren bir etkendir. Nitekim sehrin daha milattan 6nce iki binli yillarin baginda
onemli bir pazar oldugu bilinmektedir. Akdeniz ve Firat nehrine esit mesafede bulunan
sehir, su yolu tasimaciligt i¢in de elverigli bir konumdaydi. Ayrica zengin su
kaynaklari, verimli topraklar1 ve etrafini saran kiiciik tepelerle birlikte sehrin ortasinda
yiikselen, iizerinde kalenin bulundugu hdyiik bicimindeki fiziksel yapisi disaridan
gelecek miidahalelere karsi kenti korunakli hale getirmistir. !

Bu fiziki ve cografi avantajlarina ragmen sehir, uzun bir siire Suriye bdlgesi
icinde 6n plana ¢ikan ticari ya da siyasi bir merkez olmayip, Antakya ve Sam gibi daha
bagarili rakiplerinin golgesinde kaldi.> Haleb’in gerek bolgesel gerekse uluslararasi bir
ticaret merkezi olarak hak ettigi 6nemi kazanmasi, tarihsel gelismelere bagl olarak
degisen sartlar neticesinde Memluklerin son yiizyilinda ve Osmanli egemenligi
doneminde gergeklesecektir.

637’de Miisliimanlarin hakimiyetine giren Haleb, 12.-13. ylizyillarda batidan
Haclilarin, dogudan Mogollarin saldirilarina ugramis, 1401°de Timur’un yagmasindan
sonra Memluk hakimiyeti altinda toparlanma doénemine girmistir. Memluk doénemi
Haleb’in talihinin dondiigii ve bolge iginde bir ticaret merkezi olma yolunda
gelismelerin yasandigi bir donem olarak kabul edilebilir. Memluklerin, 1375°te
Kilikya Ermeni Kralligi’'na son verip, kralligin Asya mallarin1 Akdeniz’e tasidigi

liman kenti olan Ayas’1* tahrip etmeleri, tliccarlarin bu ticareti siirdiirmek ic¢in daha

! Bruce Masters, “Haleb: Osmanli imparatorlugu'nun Kervan Kenti”, s. 21.
2A.ge.,s. 22,
* Bugiinkii Yumurtalik.
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giineydeki Haleb’e yonelmesine vesile oldu. Yine 15. yiizyilin baslarinda ortaya ¢ikan
Bedevi tehdidinin, Hicaz ve Bagdad kervanlarinin Memluklerin en 6nemli ticaret
merkezi olan Sam’a ve ona bagli Beyrut limanina ulagilmasini zorlastirmasi, giineyden
gelen tiiccarlarin da Haleb’e yonelmesini ve sehrin bolgesel ticaret merkezi olarak 6n
plana ¢ikmasini saglamistir. Bu gelismeler neticesinde Memluk yo6netimi, zorunlu
olarak pazarlarin genisletilmesi gibi sehrin bir ticaret merkezi hiiviyeti kazanmasini
saglayacak imar faaliyetlerine agirlik vermistir.?

I. Selim’in dogu seferleri kapsaminda gerceklestirdigi Mercidabik Savasi
neticesinde Haleb 26 Agustos 1516 tarthinde Osmanli hakimiyetine girmistir.
Osmanlilar Suriye bolgesini ele gegirdikten sonra, baglangicta Memlukler’den kalan
idari yapiy1 bozmadan muhafaza ettiler. Bu baglamda Haleb baslarda Sam
beylerbeyligine bagl bir sancak olarak kalmistir. Ancak I. Selim’in Sliimii ve yerine
I. Siileyman’in gegmesiyle, I. Selim tarafindan Sam beylerbeyligine atanmis olan eski
Memluk beyi Canbirdi Gazali, Haleb’i de etkisi altina alacak biiylik bir isyan
baslatmustir.* Isyanin bastirilmasi neticesinde idari yapida degisiklige gidilerek,
merkezleri Sam ve Haleb olan iki ayr1 eyalet teskil edilmistir. Bdylece Suriye’de
Sam’a alternatif bir idari merkez olusturulmus ve Haleb, valisi ve kadis1 dogrudan
Istanbul’dan atanan bir eyalet merkezi haline getirilmistir.®

Haleb’in bir eyalet merkezi olarak yeniden yapilandirilmast kaderini olumlu
yonde etkiledi. Sehrin ticari kapasitesinin farkinda olan Osmanli yoneticileri,
giristikleri imar faaliyetleriyle genel mimari goriiniime ve ticari altyapiya ciddi
katkilarda bulundular.® Yoneticiler ve sehrin ileri gelenleri sehir merkezinde,
bilinyesinde hanlar, carsilar ve uluslararasi ticarete katki saglayan pek cok yapi
bulunduran kiilliyeler ve onlara finansman saglayan vakiflar kurdular. 16. yiizyilda
inga edilen en 6nemli iki han, Dukakinzade Mehmet Pasa tarafindan kurulan Adiliyye

vakfl biinyesinde 1556’da ingasi baslayan Han’el-Ulebiyye’ ve 1574’de Sokullu

3 Ag.e., s. 24.

* Masters, “Halep”, TDV islam Ansiklopedisi, C.15, Istanbul, 1997, s. 244-247.

5 Masters, “Halep: Osmanli imparatorlugu’nun Kervan Kenti”, s. 27.

® A.g.e., s. 29-30

7 Heghnar Watenpaugh, “The Image of an Ottoman City: Imerial Architecture and Representative of
Urban Life in Aleppo in The Sixteenth and Seventeenth Centuries”, Kaliforniya Universitesi
Yayimlanmams Doktora Tezi, 1999, s. 95; Giilru Necipoglu, Sinan Cagi: Osmanh
Imparatorlugu’nda Mimari Kiiltiir, istanbul Bilgi Universitesi Yaynlari, Istanbul, 2013, s. 634
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Mehmet Pasa tarafindan kurulan ve ylizyillar boyunca sehrin en biiyiik ticari yapist
olarak kalan Giimriik Han’dir.® Bu hanlar, antrepo, alim satim merkezi ve tiiccarlar
icin misafirhane islevi gordigii gibi, Gluimriik Han gibi en onemlileri Avrupali
konsoloslarin ikametgahini da barindirmaktaydi.’

18. yiizyilin son yillarinda Haleb’te bulunan Gio Antonio Maria Morana da
sehrin cars1, pazar ve depolarindan hayranlikla bahseder ve bunlarla ilgili detayli bilgi
verir. Buna gore o donemde; saticilarin ditkkanlarmin toplandig yaklasik iki yiiz tane
pazar bulunmaktaydi. Tiiccarlarin konaklama yerlerinin ve depolarin bulundugu
hanlarin biiyiikliiklerinin bir sehre esdeger tutan Morana, hanlarin giivenlik ve rahatlik
acisindan Avrupalilar i¢in son derece uygun bir konaklama merkezi oldugunu
vurgulamaktadir. Morana’nin verilerine gore bahsi gecen donemde sehirde yaklagik
150 tane han bulunmaktaydi ve o tarihte de bazi 6nemli konsoloslar bu hanlarda
kalmaktaydi.!” Venedik konsolosu da 16. yiizyilin ikinci yarisinda Venedik Hani diye
anitlan handaki ikametgahina yerlesmisti. Venedik haninda da, konsoloshanenin
yaninda, tliccarlarin ikameti i¢in odalar, depolar, diikkanlar, ibadet icin bir kilise ve
ufak bir sapel bulunuyordu.'!

Memluk topraklarimin Osmanli hakimiyetine ge¢cmesinden sonra, Memlukler
zamaninda Misir ve Suriye’de Venediklilere verilmis olan ticari imtiyazlar Osmanlilar
tarafindan da taninmis ve bolgenin uluslararast ticaretteki yeri korunmustur.!? Osmanli
hakimiyetine girdikten sonra Suriye bolgesi i¢cinde Haleb’in yabanci tliccarlarin
goziinde de Sam’1 geride birakarak 6n plana ¢iktig1 goriilmektedir. Nitekim Venedik,
konsoloslugunu 1545°te Sam’dan Trablussam’a, 1548°de ise Haleb’e tagimustir.!* Bu
durum Memlukler zamaninda yasanan geligsmelere ilaveten hem Avrupali tliccarlarin
degisen {iriin talepleri hem de Haleb’in bolgedeki Sam ve Trablussam gibi diger tiiccar
sehirlerine nazaran daha gilivenli ve konforlu olmasiyla ilgiliydi. Bu sirada,

yiizyillardir bu bolge araciligiyla Hint baharati ve Uzak Dogu’dan gelen liiks tiikketim

8 Masters, a.g.e, s. 31; Michiele Lamprakos, “Life in the Khan The Venetians in Early Ottoman Aleppo”,
Mugqarnas, vol. 34,2017, s. 133.

° Lamprakos, a.g.m., s. 128; Ingiliz ve Fransiz konsolosluklar1 bu handa kurulmus, 1680’den sonra
Fransiz konsoloslugu Kendir Hanina taginmig ancak 1750°den itibaren tekrar Glimriik Hana donmiistiir.
Daha fazla bilgi i¢in Bkz: Tiirkhan, a.g.t., s. 158-159.

19 Gio: Antonio Maria Morana, Saggio del Commerciali Rapporti dei Veneziani, s. 63-64.

' Lamprakos, a.g.m., s. 129.

12 Tiirkhan, a.g.t., s. 34.

13 Masters, a.g.e., s. 30.
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ihtiyaclarii karsilayan Avrupa’da, zanaat sektoriinde yasanan gelismeler neticesinde,
bu sektorii besleyecek ipek ve pamuk gibi hem bdlgede tiretilen hem de buraya ulagan
iriinlere de ihtiya¢ hasil olmustur. Bu baglamda cografi konumu Haleb’i 6ne
cikartmistir. Her seyden once Haleb, Kuzey Suriye’de bulunan ham ipek ve pamuk
tiretim merkezlerine gére Sam’a gore ¢ok daha yakindi.'* Antakya ve Firat havzasinda
iiretilen yerel ipegin yanminda Iran ipegi de Avrupalilar tarafindan cok ragbet
gorityordu. 15. yiizyilda Iran ipegini batiya tastyan Culfa Ermenileri de pazar olarak
Aras Nehri tizerindeki merkezleri Culfa’ya en yakin ve en giivenilir merkez olan
Haleb’i tercih etmislerdi. Dolayisiyla artan ipek talebi diger Avrupa devletlerini de,
ipek pazari haline gelen Haleb’e tasimistir. Venedik’ten sonra, diger Avrupa devletleri
de Osmanli imparatorlugundan aldiklar1 ahidnameler sayesinde Haleb’te temsilcilikler
kurmuslardir. Fransizlar 1557°de sehirde bir konsolosluk act1. Akabinde Ingiliz Levant
Sirketi kraliceden aldiklar1 imtiyaz sayesinde 1583’de Trablussam’da agctiklari
konsoloslugu 1586’da Haleb’e tasidilar.!> Hollanda ise 1613 tarihinde sehirde
konsolosluk kurumunu teskil etmistir.'¢

Morana’ya gore Avrupalilarin Trablussam ve Sam’da ikamet etmeyi tercih
etmeme sebeplerinden biri sehir halkinin yabancilara karsi takindigi rahatsiz edici
tavirdir. Bu kotii muamele sebebiyle bu sehirlerde ikamet etmekten kaginan Avrupali
tiiccarlar; bu sehirlerle ticari faaliyetlerini dolayli yoldan, hem Avrupal tliccarlarin
gemilerinin demirledigi hem de mezkur sehirlerden gelen emtianin toplandigi Sayda
ve Beyrut gibi limanlarda siirdiirmektedir.!” Ayrica, Suriye i¢inde Haleb’in ticaret
merkezi olarak belirmesi, Avrupalilar1 uzak ve tehlikelere daha agik olan Trablussam
yerine daha kuzeydeki Iskenderun limanmi kullanmaya yoneltmistir. Avrupa
gemilerinin 1590 yilindan itibaren Iskenderun limanmi kullanmaya baslamasia ve

1593 yilinda resmi makamlarca bu limanda bir giimriik eminligi kurulmasina ragmen,

14 Bruce Masters, The Origins of Western Economic Dominance in the Middle East: Mercantalism
and the Islamic Economy in Aleppo 1600-1750, s. 10.

'S Masters, “Halep: Osmanli Imparatorlugu’nun Kervan Kenti”, s. 30-31.

16 G. R. Bosscha Erdbrink, At the Threshold of Felicty Ottoman-Dutch Relations During the
Embassy of Cornelis Calkoen at the Sublime Porte 1726-1744, Ankara 1975, s. 7; Mehmet Bulut,
Ottoman-Dutch Economic Relations in the Early Modern Period 1571-1699, Utrecht 2000, s. 121.
17 Morana, Saggio del Commerciali Rapporti dei Veneziani, s. 113.
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cesitli itirazlar ve engellemeler neticesinde kalic1 bir giimriik merkezi ancak 1612°de
kurulabilmigtir.!'®

16. yiizyilda, karabiber ve diger Asya baharatlarinin yanmi sira Haleb’in hizli
yiikselisindeki en 6nemli etken olan ipek ticareti, 17. ylizyilda birtakim engellerle kars1
karsiya kalmistir. Bunlardan biri yerel kaynakli asiret lideri Canbolatoglu Ali’nin
isyan hareketi, digeri ise Osmanlilarin dogudaki diismani Safeviler’in 1587°de basina
gecen Sah Abbas’in Iran ipegini Osmanli topraklarindan uzak tutma politikasidir.
Yerel bir gii¢ olarak ortaya c¢ikip yasanan karmasadan faydalanarak valilige kadar
yiikselen Hiiseyin’in bu sirada cereyan eden Iran savasi sirasinda hainlikle suglanarak
idam edilmesi iizerine, yegeni Canbolatoglu Ali isyana kalkismistir. Canbolatoglu
Ali’nin hedefinde Haleb’e ulasan ticaret yollarini ele gegirip Haleb’te kendi rejimini
kurma plan1 vardi. Bu maksatla sehirdeki konsolosluklarla bizzat goriiserek kendi
yonetiminde ticaretin devam edecegi garantisi vermistir.!® 1607°de Haleb {izerine
gonderilen bir orduyla Canbolatoglu Ali’nin yenilgiye ugratilmasinin ardindan bu
mesele hallolmustur.

Bu yiizyilda sehirdeki ipek ticaretine cok daha agir bir darbe vuran gelismeler Iran
tarafinda yasanmstir. Sah Abbas, iktidar déneminde Iran ipeginin Osmanl iilkesine
girisini tamamen yasakladi ve Ingilizlerle anlasarak ipek ticaretini Dogu Akdeniz’den
Basra Korfezi aracigiyla Hint Okyanusu’na tagimak istedi.’’ Sah Abbas bununla
kalmayarak sehrin ipek tastyicist olan Culfa Ermenilerinin ticaret merkezlerini yikmus,
onlari kendi baskenti Isfahan yakinlarinda kurdurdugu Yeni Culfa’ya yerlestirip
birtakim imtiyazlar taniyarak kendi tiiccarlar1 haline getirmistir. 1619’dan Sah
Abbas’in 61diigii 1629 yilina kadar siiren Haleb’teki bu ipek krizi, Avrupalilarin da
Haleb’i terk etmesine ve ipege ulagsmak i¢in baska yollar aramasina sebep oldu?!.
Sah’in 6liimiine kadar devam eden ipek ticaretindeki bu kisitlayici politika, onun
halefleri tarafindan siirdiiriilmedi. Bu sayede Ermeni tiiccarlarin da eski ticari rotay1
tekrar kullanmaya baglamasiyla Levant ticareti canlanmaya baslamistir. Sah Abbas’in

oldiigii tarihinde Iran yaklasik bin ton ipek iiretmekte ve bunlarin iigte ikisi Avrupa’ya

'8 Masters, “Haleb: Osmanli Imparatorlugu’nun Kervan Kenti”, s. 34.

9 A.g.e., s. 36.

20 Halil inalcik, “Ipek”, TDV Islam Ansiklopedisi, C. 22, Istanbul, 2000, s. 363.
2l Masters, a.g.e., s. 38.
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gonderilmekteydi. 1630’larin ikinci yarisindan itibaren Iran’da iiretilen ipegin
neredeyse hepsi Haleb lizerinden Avrupa’ya ulasmaya baglamistir.??

17. ylizyilda Avrupa’da biiyiiyen ipek enddistrisinin artan hammadde ihtiyac1 ve
siurlt ipek iiretimi, Avrupali tiiccarlar i¢cin Haleb’in 6nemini artirdi. Ayrica bir dnceki
yiizyilda yasanan kesif hareketleri; Asya baharatmin, bu amagla kurulan ingiliz ve
Hollanda Dogu Hindistan Sirketlerince Asya’dan, Akdeniz’e ugramaksizin, dogrudan
deniz yoluyla Avrupa’ya taginmasini, bdylece 1600’lerden itibaren Avrupalilarin
Akdeniz’de temel olarak ipek ithalatina yogunlagmalarini saglamigtir.??

Diger Avrupali devletlerin bolgeye gelisiyle yasanan yeni gelismeler Dogu
Akdeniz ticaretinde yiizyillardir siiregelen Venedik iistiinliigiine son verdi. ingilizler,
iilkelerinde gelisen yiinlii kumas endiistrisinin iiriinlerini Haleb pazarina stirdiiler.
Kadin ve erkek giyim sektoriinde kullanilan bu yiinliiler Suriye’de ¢ok sevildi ve 17.
yiizyilda en &nemli ithalat maddesi haline geldi. ?* Ingilizler, gelisen yiinlii kumas
endiistrisi sayesinde bu biiyiik talebin karsilanmasini saglamis, karsiliginda ise biiyiik
miktarlarda ipek elde etmislerdi. Ingilizler bu sayede 17. yiizy1lda Haleb’te yiiriitiilen
ipek ticaretinde Venedik ve Fransiz rakiplerini geride birakarak iistiin konuma
gelmislerdir. Dolayistyla 17. yiizy1l boyunca Ingilizler Haleb’in ithalat ve ihracatina
hakim konumdaydilar. Ancak 18. yiizyilin basinda itibaren dengeler degismeye
baslamus, yiizy1lin basinda Ingiliz ve Fransizlar esit oranda ipek satin alirken, yiizyilin
ortalarinda itibaren Fransizlar, yavas yavas Levant ticaretinden elini ¢eken Ingilizlerin
oniine gegmistir.?>

18. ylizyilda Haleb’in ithalat ve ihracat maddelerinde de bir degisim yasanmuistir.
Avrupali devletler arasindaki dengenin degisimi de aslinda bu durumun bir sonucudur.
Yiizyilm ilk yarisinda, 1722°de, Safevilerin baskenti Isfahan’in Afganlarca ele
gecirilmesi neticesinde baslayan ¢okiis donemi {iilkedeki ipek iiretimini olumsuz
etkilemistir. Ayrica yine aym dénemde cereyan eden Osmanli-iran Savaslari(1723-
1727) kervan yolunun kapanmasina sebep olmustu. Dolayisiyla Haleb’in en 6nemli

ipek tedarikgisi olan Iran’dan gelen ipek miktar1 bu yiizyilda olduk¢a azalmustir.

22 Masters, The Origins of Western Economic Dominance in the Middle East, s. 24
23 Abraham Marcus, Modernligin Esiginde Bir Osmanh Sehri: Halep, s. 193.

24 Masters, a.g.e., s. 25.

% Tiirkhan, a.g.t., s. 32.
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Haleb’te aradiklari baslica emtia olan Iran ipeginin yoklugu, Ingiliz tiiccarlarmin
bolgeye olan ilgisini azaltmistir. Buna karsilik Fransizlar Suriye’de iiretilen ipek ve
pamuga ilgi gostermeye devam etmislerdir. Diger taraftan Ingilizlerin Haleb
piyasasina soktugu londrin tipi yiinlii kumaslar, Fransizlar tarafindan taklit edilerek
Haleb pazarina sunulmustur. Fransiz fabrikalari, bolge halkinin zevkine uygun daha
ince ve parlak kumaslar iiretiyor ve Ingilizlerinkine oranla daha ucuza satiyorlardi. Bu
sebeple Fransiz yiinlii kumaslarmin, Ingilizlerin bdlge ikliminde kullamilmaya ¢ok
uygun olmayan kalin yiinliistiniin yerini almasi gecikmedi.?®

Bu ylizyilda 6ne ¢ikan bir diger emtia ise pamuktu. 13. ylizyildan beri Akdeniz
havzasinda bir imalat sektoriine ve ticarete konu olan pamuk 18. yiizyilda yasanan
geligsmeler neticesinde ticareti yapilan en 6nemli iirlinlerden biri haline gelmistir.
Bilhassa Ingiltere’nin basii cektigi bu ticari yénelim, bir sonraki yiizyilda iilkeyi
endiistri devrimine gétiirecek gelismelere vesile oldu. Oncelikle 17. yiizyildan itibaren
Hint pamuklu kumaslarinin ucuzlugu ve goz alict desen ve renkleri sayesinde, Osmanli
Imparatorlugu’nda ve Avrupa’da halk arasinda biiyiik ragbet gériip moda olmasi
ithalatin olaganiistii artmasina sebep olmustur. Avrupali devletler iilkelerine giren
biiyiik miktarlarda pamuklunun ipek, yiin ve keten sanayindeki dengeleri bozmasi
lizerine cesitli onemler alma ihtiyaci hissetmislerdir. Oncelikle pamuklu kumas
ithalatin1 agir glimriik vergisi uygulama yoluna giden Avrupalilar, daha sonra bilhassa
18. ylizyillda ham pamuk ithalatin1 serbest birakarak kendi iilkelerindeki pamuklu
dokuma sanayiini desteklemislerdir.?” Ingiltere siiphesiz bu yeni egilimi en iyi ydneten
devletti. 17. yiizyilin ikinci yarisinda Ingiltere’de yerel yiinlii kumas iireticilerinin,
ince ve gosterisli Fransiz kumaglarina karst baslayan tepkisi neticesinde bu iirlinlerin
iilkeye girisi yasaklanmustir. Boylece Ingiliz pazarlarinda ithal kumas olarak yalnizca
Hindistan ve Cin’den getirilen pamuklu kumaslar kalmistir. Halkin beklenmedik bir
bicimde bu Hint isi kumaslara biiylik ragbet gostermesi sonucu yiinli tekstil
iiriinlerinin geri plana diismesi iizerine, yiinlii kumas ireticileri pamuk iplik ve
kumasin ithalini yasaklatmay1 basarmislardi. Bunun iizerine iilkedeki pamuklu {iriin

talebini karsilamak i¢in pamuklu dokuma sektorii desteklenmis ve neticede bu sektor

26 Masters, “Kervan Kenti”, s. 57.
27 Halil 1na101.l.<, “Osmanh Pamuklu Pazari, Hindistan ve Ingiltere Pazar Rekabetinden Emek Maliyetinin
Rolii”, ODTU Gelisme Dergisi, Ozel Sayi, 1979-1980, s. 12.
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bilyiik gelisme kaydetmistir.?® Boylece dokuma sanayiinde yiin ve pamuk sektorleri
arasindaki yiizyillardir var olan ters orantili denge bu yiizyilda, Batt Avrupa’da
pamugun iistiinliigiiyle sonuglanmustir.?® Ingiltere, pamuk sanayisinin ihtiyact olan
ham pamugu karsilamak i¢in ¢ok daha ucuza mal oldugu i¢in dogrudan Hindistan’dan
ithal etme yoluna gitmistir. Fransizlar ve Venedikler ise pamuk ihtiyacini karsilamak
i¢in 6nemli bir pamuk iireticisi olan Haleb pazarina yonelmislerdir.*

17. yiizyi1lda hizla ylikselise gecen pamuk iiretimi ve ticaretine Osmanlilar da
yabanci kalmamistir. Osmanli Imparatorlugu’nun pek ¢ok yerinde pamuk tarimi ve
buna bagli olarak gelisen pamuklu iplik ve kumas tiretimi gergeklestirilmekteydi.
Bilhassa Suriye ve Kibris bolgesi Orta Cag’dan bu yana 6nemli bir pamuk iireticisi
olarak on plana cikmaktaydi. Haleb yakinlarindaki Adana, Filistin ve Liibnan
kiyilarinda iyi kalite ham pamuk yetistiriliyor, bunlar egdirilerek iplik ve kumasg haline
getiriliyor ve hem i¢ piyasaya hem de uluslararasi ticarete sunuluyordu. Diger taraftan
Haleb’e Basra ve Bagdad kervaniyla Hindistan ve Iran’dan diger pek ¢ok kiymetli
emtiayla birlikte pamuklu kumaglarin da ulastirildig1 bilinmektedir.’! Fakat Haleb’te
pamuk sanayinin ve ticaretinin dnem kazanmasi 18. ylizyildaki gelismeler sayesinde
gerceklesmistir. Bu yiizyilda Avrupa’da ve Osmanli iilkesinde ¢ok ragbet géren Hint
isi kumaslar, Haleb c¢evresindeki Antep, Diyarbakir gibi imalat merkezlerinde
orijinallerine ¢ok benzer sekilde iiretilmeye baslandi. Diger taraftan yine bu yiizyilda
Osmanli-Iran savaslari sebebiyle kervan ticaretinin aksamasi ve dolayisiyla Hindistan
ve Iran’dan kumays ithalinin kesintiye ugramasi da yerel imalata olan ilgiyi arttirmigtir.

Haleb ve havalisinde tiretilen pamuklularin en 6nemli alicisi Fransizlardi. Katsumi
Fukasawa, Marsilyali tiiccarlarin Haleb’teki faaliyetlerini baz alarak yaptigi
caligmasinda 1723-1740 yillarinda Hindistan mengeili pahali pamuklularin ortadan

kalkmasini, kervanlarin kesintiye ugramasindan baska, Atlantik’teki plantasyonlarda

28 Taniro, Il Commercio Veneziano nel Mediterraneo Orientale del Settecento (Larnaca, Aleppo,
Smirne, Salonicco), s. 136-138.

2 Faruk Tabak, Solan Akdeniz: 1550-1780 Cografi Tarihsel bir Yaklasgim, Cev.: Nurettin Elhiiseyni,
Yap1 Kredi Yay., Istanbul, 2010, s. 176.

30 [aniro, a. y.

31 Morana, a.g.e., s. 71-72, 74-75, 81. Inalcik, a.g.m., 7-9.
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calisan esirlerin giyim ihtiyacglarini karsilamak ve bu esirlerin saticist olan Afrikalilarin
talebini kargilamak tizere daha ucuz yerel pamuklulara yonelmesiyle agiklamaktadir.*?

Morana da raporunda, Haleb’in imalat faaliyetlerinden bahsederken iplik yapimi1
ve pamuk ihracatindan s6z eder. Buna gore; “filato” denilen ince ipliklere
doniistiiriilen pamuklar ¢esitli renklere ve ozellikle ¢ok sevildigi anlasan kirmiziya
boyandiktan sonra bir kismi1 yerel imalat sektoriiniin ihtiyaglari i¢in ayrilmakta, geri
kalan1 ise Istanbul’a ve Avrupa’ya ihrag edilmektedir. Ayn1 sekilde iplikle birlikte
pamuklu kumas, sal ve bezlerin de imparatorluk i¢inde ve Avrupa talep géormektedir.
Morana Haleb, Antakya ve Antep’te iiretilen ¢esitli renkte bezlerin, donanmanin ve
ticaret gemilerindeki miirettebatin kiyafetlerinde kullanilmak iizere Fransa’ya ihrag
edildigi bilgisini de verir. Yine adindan da anlasilacag: iizere, Hint kumaslarinin
miikemmel bir taklidi olan “indianella” tiirii pamuklunun ve Diyarbakir’da imal edilen
bezlerin Avrupa’ya, bilhassa Italya’ya azimsanmayacak miktarlarda génderildigini
belirtmektedir.>

18. yiizyilda Haleb pazarinda énemli bir ihra¢ kalemi haline gelen yerel pamuklu
iriinlerin hammaddesi uluslararasi baglantilar1 oldukca sinirli olan kirsal bolgelerde
yetistirilirdi. Bilhassa Adana ve Filistin kiyilart pamuk tariminin yapildigi énemli
merkezlerdi. Adana Akdeniz’e kiyisi bulanan deniz ulasimi i¢in elverisli bir konumda
bulunmasina kargin sehir sakinlerinin yabancilara karsi olumsuz tavri Avrupali
tiiccarlar1 bu sehirden uzaklagtirmistir. Adana’da iiretilen pamuk kervanlarla dogrudan
yahut deniz yoluyla ulastirilan Iskenderun araciligiyla Haleb i¢ giimriigiine
getiriliyordu. Yabanci tiiccarlar Adana bulunan acentalar1 aracilifiyla pamugu satin
alip Haleb’e getirtiyorlardi. 18. yiizyilda Haleb’te bulunan en zengin Venedik
ticarethanelerin sahipleri olan Alteras ve Belilioslar bu is i¢in, Arslan Askanasi ve
Ahron Camhagi isimli iki acenta ile anlasmigti.>*

Pamuk tarimin yapildig1 bir diger 6nemli bolge Filistin idi. Bilhassa Yafa ve Akka
Venedik gemilerinin yilda birka¢ kez ugradig1 ve yiiklii miktarda pamuk temin ettigi

onemli limanlardi. Venedikliler pamugu bu limanlarda, Haleb pazarindan ¢ok daha

32 Fukasawa’dan aktaran Mehmet Geng, Osmanh Imparatorlugunda Devlet ve Ekonomi, Otiiken
Yay., Istanbul, 2014, s. 265-266.

33 Morana, Saggio del Commerciali Rapporti ei Veneziani, s. 74-75.

34 Costantini, “Il Commercio Veneziano ad Aleppo nel Settecento”, s. 177-178.
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ucuza temin edebiliyorlardi. Adana-Haleb kanaliyla pamuk satin almak istediklerinde
yerel idarecilerin santajlari, saticilarin kendilerine ait olan vergileri aliciya yiiklemesi
gibi birtakim olumsuz muameleyle karsilasan Venedikli tiiccar ve acentalar, Filistin
limanlardin ayni iirlin ¢ok daha rahat elde edebiliyorlardi. Buradaki pamuk saticilarin
biiyiik bir kism1 Yahudilerden olusuyordu. Haleb’te oturan Venedikli tiiccarlarin
kendileri ve Venedik’teki ortaklar adina satin aldiklar1 emtianin, bu limanlardaki bir
temsilci(fattore), tliccar yahut konsolos muavini araciligiyla gemilere yiiklemesi ve
kayit islemleri yapildiktan sonra Venedik’e gonderiliyordu. Haleb ve Filistin limanlar1
arasinda konsolos muavinlerinin de dahil oldugu bu baglant1 sayesinde 1780’lerden
sonra Venedik’in pamuk ithalatinda artis goriilmektedir. >

18. yiizyilda Venedik ve Fransiz tiiccarlart i¢gin Osmanli iilkesinde en 6nemli
pamuk pazar1 Haleb’ti. Bu dénemde Ege kiyilarmdaki izmir liman1 Haleb’e rakip
olarak uluslararasi ticarette dnemli bir sigcrama yapmis olsa da, Haleb’te bulunan
tiiccarlarin Haleb ve Filistin kiyilarindakine ilaveten Anadolu pamuguna da
ulasabiliyorken Izmir’den yalmzca Anadolu pamuguna ulasabilmesi, Haleb’i pamuk

ihracatinda birinci siraya yiikseltmistir.>¢

1.2. Kervanlar

Haleb, dogudan ve batidan ¢esitli ticari emtianin aktig1 bir toplanma ve yeniden
dagittm merkezi konumundaydi. Sehrin yakin c¢evresinden, Asya’nin gesitli
iilkelerinden gelen ve Avrupa’dan gemilerle Suriye limanlarina ulasan emtia, biiyiiklii
kiigtiklii kervanlar vasitasiyla Haleb’te toplaniyor, bir kismi bu kalabalik sehrin
tilketimi ve sehirdeki zanaatkarlarin hammadde ihtiyaglar1 i¢in ayrildiktan sonra,
biiylik bir kism1 yeniden bir degis-tokusa tabi tutulup aksi istikamette tekrar yola
ciktyordu.

Bat1 Avrupa’dan Giiney Asya’ya kadar uzanan bu biiyiik ticari hareketlilik, deniz
yolunda gemiler, karada ise ¢esitli mevsimlerde yola ¢ikan biiyiiklii kiigiiklii kervanlar
vasitastyla gerceklestiriliyordu. Haleb, hem bdlgesel ticarette hem de yiizyillardir
kullanilan uluslararasi ticaretin gerceklestigi rota iizerinde dnemli bir merkez olarak

her yonden gelen kervanlarin ugrak noktasiydi. Diyarbakir, Musul, Dogu Anadolu,

3 Agm,s. 179.
36 A.g.m., s. 181-182.
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Sam gibi Haleb’e yakin gevreden sik araliklarla gelen gorece ufak kervanlar, iran ve
Gliney Asya emtiasini tasiyan daha biiyiik olgekteki Basra, Bagdad kervanlar1 ve
Avrupa gemilerinin Suriye limanlarma tasidig1 emtiay1r Haleb’e ulastiran Iskenderun
ve Lazkiye’den yola ¢ikan kervanlar, yilin belli zamanlarinda sehri bir antrepoya
doniistiiriiyordu.®’

Kervan binlerce insan, hayvan ve emtianin birlikte hareket ettigi icin cok kapsamli
ve detayli organize edilmesi gereken bir etkinlikti. Kervanin ¢ikis ve nihai varis
noktasi; yolculugun vaktini ve sikligini, tasimada kullanilacak yilik hayvanini,
kervanin boyutunu, tagidig1 emtiay1 ve hatta kervanin giizergahina bagli olarak degisen
tehlikelere kars1 alinacak giivenlik 6nlemlerini belirliyordu.

Kervanin yola ¢ikis vakti, bu baglamda dis etkenlere bagl olmayan hac kervani
disinda, hava sicakligi dikkate alinarak tayin edilirdi. Havanin ne ¢ok sicak ne ¢ok
soguk oldugu, yiik hayvanlarini besleyecek otlaklarin yeserdigi mevsimlerde yola
cikilirdi. Ayrica Bagdad ve Basra’dan gelen kervanlar s6z konusu oldugunda, kervanin
icerdigi Cin ve Hindistan kaynakli emtianin bahsi gecen sehirlere ulagsmasini etkileyen
faktorleri de goz oOnilinde bulundurmak gerekirdi. Bu {irlinler gemilerle Hint
okyanusunu asarak Basra korfezinde karaya indirildikleri i¢in, Giiney Asya’da yilin
belli donemleri meydana gelen ve gemilerin okyanusta hareket etmesini engelleyen
muson yagmurlar1 da kervanlarin yola ¢ikis zamaninin tayinine dolayli yoldan etki
etmekteydi.8

Stiphesiz kervanin en vazgecilmez unsurlarindan biri, emtiay1 ve insanlar1 tagtyan
yiikk hayvanlaridir. Yiik hayvan segilirken yolculuk edilecek bdlgenin cografyasi,
kervanin biiyilikligii ve katedilecek mesafe dikkate alinmaktaydi. Bagdad, Basra ve
Hicaz gibi ¢ok kalabalik ve uzun yolculuk gerektiren kervanlar i¢in; uzun mesafelere,
¢ol sartlarinda agliga ve susuzluga dayanikli, diger yiik hayvanlarina kiyasla ¢ok daha
fazla yiik tasiyabilen develer tercih ediliyordu. Morana, biiylik oranda corak ve su
kaynagindan yoksun Arap topraklarinda yolculuk etmeye elverisli develeri Tanr1’nin
bir liitfu olarak degerlendirmekte ve her bir devenin Venedik agirligiyla yaklasik bin
lirelik iki yiik tasidigini belirtmektedir. Bin /ire bugiinkii agirlik birimiyle yaklagik

37 Morana, a.g.e., s. 79.
38 Taniro, “Il Commercio Veneziano” s. 234.
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300-500 kilogram araliginda olmalidir. Develerin tasima kapasiteleri yiliksek olmakla
birlikte, daglik ve engebeli arazilerde seyahat etmeye uygun degillerdi. Bu sebeple
Anadolu ve Haleb arasinda gidip gelen kervanlarda, develerin ancak yaris1 kadar yiik
tagimalarina karsin bu arazide seyahat edebilen esek ve katir gibi hayvanlar tercih
ediliyordu.®® Yine Haleb’e gorece daha kisa mesafede bulunan Misir ve Suriye
kiyilarindan yola ¢ikan daha kiigiik capli kervanlarda da esek ve katirlar yiik tasimada
kullanilmaktaydi.*® Bununla birlikte bu hayvanlar yalnizca emtia tasimada degil ayni
zamanda yolcular1 ve yolculuk i¢in gerekli diger malzemeleri tasima isinde de
kullaniliyordu. Ornegin Basra kervanindaki develerin iicte biri; tiiccarlarin, yolcularin,
kervani korumakla gorevli tiifek¢i takiminin ve yaklasik 60 giin siiren bu uzun seyahat
esnasinda kendilerinin ihtiya¢ duyacaklar1 malzemeyi tasimak tizere ayriliyordu.*!

Kervanin hazirlik ve yolculuk siirecinde gogcebe gruplar 6nemli rol oynamaktaydi.
Kervan hazirligi i¢in yapilan ticaret; sehrin dogu, kuzey ve giiney sinirlarinda yasayan
Arap, Kiirt, Bedevi ve Tiirkmen kabileleri sehre entegre ediyordu. Bilhassa, kervan
ticareti icin gerekli olan yilik hayvani kiralama ve yolculuk esnasinda rehberlik etme
isi bu kabilelerin tekelindeydi.*?

Kervanlarla tagmman emtianin maliyetini dolayisiyla nihai varis noktasindaki
fiyatina etki eden Onemli bir unsur katedilen mesafedir. Uzun siiren kervan
yolculuklarinda emtia baslangi¢c noktasindan dogrudan varis noktasina iletilmez.
Kervana katilan bir tliccar, kervanin baslangic ve varis noktasi arasindaki ¢esitli gérece
daha ufak ticaret merkezlerinde elindeki malin bir kismini satar ve oradan yeniden mal
satin alir. Konaklama, erzak, hamal, siirticii masraflarinin da varis noktasina kadar her
duraklama noktasinda giderek artmasi maaliyeti daha da arttir.** Tiiccar bir deveye
1000 kurusa esdeger mal yiikleyebiliyordu ve hayvan basina alinan nakliye ticreti bu
miktarin %1’inden azdi. Bu ulagim kosullar1 altinda kar elde etmek isteyen tiiccarin
yiikte hafif pahada agir mallar tercih etmesi gerekirdi. Nitekim bugday, piring gibi cok

ag1r uriinler getirisi tasima maliyetini karsilayamadigindan genelde kervanlarda biiyiik

3 Morana, a.g.e., s. 78-79.

40 Masters, , “Haleb: Osmanli imparatorlugu’nun Kervan Kenti”, s. 52.

4! Morana, a.g.e., s. 80.

42 Masters, The Origins of Western Economic Dominance in the Middle East, s. 111.

# {Iber Ortayl1, “Devenin Tasima Maliyet Egrisi”, Ankara Universitesi SBF Dergisi, C.28, Sy.1, 1973,
s. 186-188.
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miktarda bulunmazdi. Aksi halde bu {irlinlerin fiyat: tiiketiciye maliyetinin iki
katindan daha fazla bir fiyatla ulasirdi. Bu durum dénemin tiikketim aligkanliklarini da
belirlemistir. Haleb’te, 3 giin uzakliktaki deniz yoluyla ulagimin kolay oldugu
Misir’dan gelen piring bilhassa yiiksek tabaka tarafindan yogun olarak tiiketilirken,
Diyarbakir, Musul gibi ulasimin daha pahaliya patladig: i¢ kesimlerde oldukga liiks
bir tiiketim tirtintiydii.**

Kervan kendi icinde hiyerarsisi ve kurallar1 olan bir organizasyondu. Cesitli
milletlerin bir araya gelmesiyle olusan bu biiylik topluluk icerisinden bir kisi
kervanbasi olarak secilirdi. Kervanbasinin genelde kervani olusturan milletler
arasindan digerlerine kiyasla daha kalabalik olanina mensup olmasina dikkat edilirdi.
Diger durumlarda kervanbasi, genelde bedevi kabilelerle yakin baglantis1 bulunan
onemli bir tiiccar olurdu. Zira kervanbasi yola ¢ikmadan 6nce kervanin giivenligini
saglamak icin bedevilere ddenecek iicret konusunda anlasmak zorundaydi. Genelde
bir-iki yardimeist bulunan kervanbasiin diger vazifeleri arasinda yolculuk ve mola
saatlerini belirlemek, yolculuk esnasinda ¢ikabilecek anlagmazliklarda hakem olarak
gorev yapmak, gerekli giivenlik Onlemlerini almak ve kafilenin ihtiyaclariyla
ilgilenmek gibi sorumluluklar vardi. Cinayet gibi ciddi suclar s6z konusu oldugunda
kervanbasgi yargilama yapmak yerine rota tizerindeki en yakin sehrin kadisina meseleyi
gotiirmek zorundaydi.*> Kervanbasi gorevi karsiliginda ve yolda ¢ikabilecek ekstra
masraflar i¢in tiiccarlardan tagidiklar yiike gore bir ticret aliyordu.*® Kervanda ayrica
giivenlik icin silahli birlikler, dini gorevliler, hayvan bakicilari, gece aydinlatmadan
sorumlu mesaleciler, ¢adirlar1 ve diger esyalar tasiyan, yeri geldiginde bunlar1 kurup
kaldiran hizmetliler de bulunuyordu.*’

Gogebe kabileler, kervan organizasyonunda kilit bir role sahip olmakla birlikte,
ayni zamanda kervan i¢in bir tehdit unsuruydu. En nihayetinde bu topluluklar yagma
ve talanla hayatlarini siirdiiriiyorlardi ve ¢ok ¢esitli lilkks emtianin bulundugu kervan
bu gruplar i¢in son derece cazipti. Kervanlar biinyesinde, ¢esitli saldirilara karsi

tiiccarlar1 ve mallar1 koruyacak askeri birlikler barindirsa da bilhassa ¢ol gibi

44 Masters, a.g.e., s. 113.

45 Masters, a.g.e, s.114.

40 Niliifer Alkan, “15. ve 16. Yiizyillarda Iran Ipek Yolundaki Kervanlar’, U.U. Fen-Edebiyat
Fakiiltesi Sosyal Bilimler Dergisi, Y1l: 7, sy. 11, 2006/2, s. 145.

47 Tiirkhan, a.g.t., s.41
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yerlesimin olmadigi, go¢ebe unsurlarin hakim oldugu bolgelerde bu kuvvet yeterli
gelmiyordu. Bu sebeple bilhassa bedevilerden gelebilecek olan saldirilari 6nlemek
icin, kervan yolu tizerindeki bazi bolgelere hakim olan kabilelerin reislerine yillik bir
meblag ddeniyordu. Bunun yaninda kervanin gectigi baz1 6nemli noktalardaki giiglii
kabilelerin reisleri sultan tarafindan resmen taninmistir.*® Ornegin; Birecik ve Ane
arasinda kalan tehlikeli ve korunaksiz beldenin giivenligini saglamasi i¢in “Araplarin
prensi” veya “¢oliin efendisi” denilen Mevali asiret reisine 6deme yapiliyordu. Bu
asiret, 18. yiizyilda kendilerinden daha gii¢lii Aneze kabilesi yerlerini alincaya kadar,
zaman zaman Osmanli kuvvetleriyle ¢atigsalar da Irak yolunun giivenligini
saglamislardir.*

Kervanin giivenligini ve konforunu saglayan bir diger tedbir kervansaray ingasi
idi. Sultanlar ve ileri gelen devlet adamlari; ticaret yollar1 iizerinde tliccarlarin
konaklamasi, yeme, igme ve kendilerinin ve hayvanlarinin yolun geri kalani igin
gerekli ihtiyaglarini karsilamasi i¢in vakiflar biinyesinde menzil kervansaraylari inga
ettirmislerdir. Kervansaraylarda tiiccarlarin konaklama, yeme-igme ihtiyaglari
kargilanmakta, hayvanlari i¢in ahirlar ve mallari i¢in depolar bulunmaktaydi. Osmanli
doneminde yapilan kervansaraylarin dig cephelerinde diikkanlar olup, tiiccarlar burada
bir takim ticari islemlerini de gerceklestirebiliyorlardi.>

Kervanlar 6nce Haleb’in dogusunda, sehrin disinda kervanlar i¢in ayrilmis olan
bolgeye ulasiyor ve yiikler hamallarca bosaltildiktan sonra giimriik temsilcileri
tarafindan degerlendirmeye tabi tutulup kayit altina aliniyordu. Daha sonra sehir
merkezine getirilen emtia, sehir sakini olmayan bir tiiccara aitse oradan sehirdeki
hanlardan birine gotiiriilityordu. Mallar sehirde tiiketilecekse toptancilar tarafindan
tiiccarlardan aliip perakende satis yapan esnafa dagitimi yapilirdi.®!

Kervani olusturan milletler, kervanin giizergahina ve déoneme goére degismektedir.
Halil Sahillioglu’nun inceledigi bir arsiv belgesinde; 1610 tarihinde Basra’dan
Haleb’e giden bir kervana Hintli, Iranl1 Miisliiman tiiccarlarla birlikte, aralarinda bir

konsolosun da bulundugu Frenk tiiccar taifesinin de katildig1 kaydedilmistir.>2

48 Masters, a.g.e., s. 115.

4 Masters, “Haleb: Osmanli Imparatorlugu’nun Kervan Kenti”, s. 52-53.

50 Sebnem Eryavuz, “Kervansaray”, TDV Islam Ansiklopedisi, C.23, Ankara, 2002, s. 301.

5! Masters, a.g.e., s. 54.

52 Halil Sahillioglu, “Bir Tiiccar Kervani”, Belgelerle Tiirk Tarihi Dergisi, 11/9, 1968, s. 64-65.
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Kervan her ne kadar emtianin yer degistirmesini saglasa da bugiinkii anlamda
basitce nakliyat isleminin karsiligi degildi. Zira tiiccarlar belli noktalarda mallarini
satiyor, baska mallar satin aliyor ve yollarina onlarla devam edip doniiste de ayni
islemi uygulayarak iilkelerine ellerinde bambagka iirlinlerle geri dontiyorlardi.
Dolayisiyla uzunlugu bazen yiiz giine kadar ¢ikan bu yolculuk™; aslinda sehirleri,
bolgeleri ve tilkelerini birbirine entegre eden hareket halindeki bir ticari etkinlikti.>*

Cin ve Hindistan’dan Bat1 Avrupa’ya kadar ¢ok genis bir alan1 birbirine baglayan
bu ticari etkinligin ¢ok 6nemli bir duragi olan Haleb’e her yil farkli nitelikte bir¢ok
kervan ugruyor ve buradaki aligverisi tamamladiktan sonra farkli yonlere gitmek tizere
tekrar yola cikiyordu. Basra ve Bagdad gibi dogudan gelen biiylik kervanlar,
Istanbul’dan yola ¢ikip Hicaz’a ulasan hac kervani, Anadolu sehirlerinden gelip giden
kervanlar, Iskenderun, Lazkiye gibi Haleb’e bagli limanlardan gemilerle gelen emtiay1

sehre tasiyan kervanlar bunlar arasinda sayilabilir.

1.2.1 Basra ve Bagdad Kervanlar:

Osmanli ve Iran sinirinda yer alan Basra ve Bagdad sehirleri, Hindistan ve Iran’dan
gelen emtianin toplanip, Haleb’e ulastigi sehirlerdi. Uzakdogu ve Giiney Asya emtiast,
gemilerle Iran Korfezi de denilen Basra Kérfezine getirilip, Basra limaninda karaya
¢ikartiliyordu.>® Bu emtia daha sonra Basra’dan kervanlarla Haleb’e ve Hac kervaniyla
Hicaz’a ulastiriliyordu.

Yiizlerce yillik baharat yolu iizerinde bulunan Basra’nin, kara ve nehir tagimaciligt
sayesinde Bagdad ve Haleb olmak iizere Osmanli Imparatorlugu’nun baslica ticaret
merkezleriyle, Iran’daki Isfahan ve Siraz ile ve deniz yoluyla Bat1 Hint okyanusundaki
Surat ve Moha’ya kadar ticari baglantilar1 bulunmaktadir.’® 15. ylizyilin sonunda
Portekizlilerin Afrika’y1 dolasarak Hint okyanusuna ulasmasi, Kizildeniz ve Basra

Korfezi’nin abluka altina alarak Dogu’nun emtiasini okyanus yoluyla Asya’dan

53 Ornegin Iran-izmir arasindaki mesafeyi bir kervan kafilesi 100 giinde tamamliyor. Erol Ozvar,
“Osmanlr’da Giimriikler ve Kervanlar’, Osmanli Medeniyeti: Siyaset, iktisat, Sanat, yay. haz.
Coskun Cakir, Klasik yay., Istanbul, 2005, s. 122.

5% Alkan, “15. ve 16. Yiizyillarda iran Ipek Yolundaki Kervanlar”, s. 145-146.

55 Morana, a.g.e., s. 79.

3¢ Rudi Mathee, “1600-1700 Yillarinda Araplar, Tiirkler ve iranlilar Arasinda Basra Sehri”, (Cev. Ilker
Kiilbilge), Cihanniima; Tarih ve Cografya Arastirmalar1 Dergisi, S. IV/1-Temmuz 2018, s. 155.
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Avrupa’ya tagima girisimi, bu donemde bilhassa donemin en temel metai olan baharat
ticaretinin Akdeniz’den ¢ekilmesine yol agmistir. Bu durum uzun yillar

Osmanlilar; Misir, Suriye ve Hicaz bolgesine hakim olan ancak Portekizlilerin
bolgedeki faaliyetleri karsisinda mukavemet gosteremeyen Memlukleri ortadan
kaldirip topraklarmi ele gecirdikten sonra, 1534’te Bagdad’i, 1538’de Basra’yi
hakimiyet altina aldilar. Boylece dogunun en biiyiik ticaret ag1 olan Basra-Bagdad-
Haleb ticaret hatt1 biiylik Osmanli cografyasinin bir parcasi haline geldi. Osmanlilar,
Basra korfezini kapali tutan Portekizlerle Hint Okyanusunda bir taraftan askeri
miicadele, bir taraftan da diplomatik iligki yoluyla ticaret kanallarini agma ve bolgede
hakim konuma yiikselmeyi hedefliyordu.’” Osmanli Devleti Akdeniz tipi kadirgalarla,
Hint okyanusunda giristigi miicadelede, 1538 Diu seferi kapsaminda Aden’in fethi ve
Yemen’de bir beylerbeylik kurulmasi gibi kismi basarilar elde ettiyse de, Portekizlileri
Hint sularindan sokiip atmay1 basaramadi. 1552’de Piri Reis komutasindaki Osmanlt
kuvvetlerinin hedefi, dogrudan Portekizlilerin Basra Korfezine yapilan giris ¢ikislari
kontrol ettikleri en 6nemli noktalardan biri olan Hiirmiiz idi. Bu girisim okyanusta
hareket etmeye elverisli olmayan Akdeniz tipi kadirgalarla Hint okyanusunda,
okyanus tipi gemilerden olusan donanmaya sahip Portekizlilerle miicadele etmeye
caligan Osmanlilar agisindan biiyiik bir hezimetle sonugland1.® 1556 yilinda ise bu kez
Portekizliler Basra’y1 ele gecirmeye ¢aligt1 fakat muvaffak olamadilar. Sonraki siirecte
korfezdeki Portekiz-Osmanli miicadelesi Bahreyn {izerinde yogunlasti. Osmanlilar,
Hindistan ve Basra limani1 arasindaki ticarette onemli bir geg¢is noktasi ve inci liretim
merkezi olan Bahreyn’i ele gegirmek i¢in ¢abaladilar. Bu amagla 1559°de Bahreyn’i
ele gegirme girisiminde bulundularsa da bu girisim felaketle sonuglanmis ve bu yenilgi
sonucunda Portekizliler korfezdeki ticari hareketlilie egemen olmustur. Osmanlilar
sonraki yillarda sehri almak icin hazirliklar yapsalar da Akdeniz’de yasanan
gelismeler, Arap yarimadasinda patlak veren isyanlar, Iran ile yasanan catismalar ve

merkeze boylesine uzak bir bolgede donanma insa etme ve askeri faaliyet yiiriitmenin

57 Salih Ozbaran, Yemen’den Basra’ya Simrdaki Osmanl, Kitap Yayimevi, istanbul 2014, s. 37.
% A.ge.,s. 102
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getirdigi mali kiilfet sebebiyle bu emellerine muvaffak olamamis ve savunma durumda
kalmak zorunda kalmislardir.>

Portekiz engeline ragmen Asya iilkeleriyle ve Osmanli topraklar1 arasindaki
irtibatin tamamen kesildigi sdylenemez. Bilhassa 16. ylizy1ilin ikinci yarisinda Osmanli
Devleti’nin, bugiinkii Endonezya topraklarinda hiikiim siiren Age Sultanlig1 ile yaptig1
is birligi sayesinde Kizildeniz’deki baharat ticareti trafigi stirdiiriilmiistiir. Diger
taraftan Hindistan’in kuzeybatisinda bulunan Giicerat Sultanli§i da bu iki devlet
arasindaki 1560-1580 yillar1 arasinda siiren is birligine diplomatik ve askeri acidan
destek vermistir. Ageliler, ticari gemilerini batiran ve limanlarini ele gegirmeye ¢alisan
Portekizlilere karst Osmanli sultanindan asker, miihimmat ve gemi, kale yapip top
dokecek mimar ve usta talebinde bulunurken, bunun karsiliginda Osmanlilar,
gonderilen gemilerin baharatla doldurulup geri donmesini beklemekteydi. Hac
yollariin giivenligini ve geleneksel ticaret yollarinin islevini siirdiirmesini saglamak
icin is birligi icinde Osmanlilarin Basra Korfezi ve Kizildeniz’de, Age Sultanliginin
Sumatra’da siirdiirdiigii miicadele ¢cogu zaman askeri basarisizlikla sonuclansa da
Portekizlilerin Osmanli topraklari ve dogu arasindaki ticari trafigi tamamen kontrol
altina almasina engel olmustur. ¢

Portekizliler, toplarla ve Tiirk askerleriyle donatilmig baharat yiikli Age
gemilerinin Oniinii  kolay kolay kesemiyor, boylece pek c¢ok Acge gemisi
Kizildeniz’deki Moha, Cidde, Siiveys ya da Tur limanina ulasabiliyordu. Bu ¢abalar
neticesinde Age-Kizildeniz ya da Acge-Giicerat-Basra rotasi, 16. Yiizyilin ikinci
yarisindan itibaren Asya ticaretinin ana yolu haline geldi. Hindistan’dan gelen
gemilerin Kizildeniz’in kuzeyinde hareket etmesi giic oldugundan genelde Cidde
limaninda demirliyorlardi. Burada bosaltilan hamulenin bir kismi oradan Kahire’ye
ulastirilmak tizere Tur’a dogru yola ¢ikar, bir kismi da kervanlarla Mekke-Sam yolunu
takip ederek Haleb’e ulagtirilird1.®!

Kizildeniz ve Basra korfezinin kaderi ters orantili gibiydi. Basra korfezindeki

Osmanli limanlarina Hindistan emtiasinin ulagsmadigt doénemde, bu emtianin

59 Halil Inalcik, Osmanh imparatorlugu’nun Ekonomik ve Sosyal Tarihi-I, 1300-1600, Cev.: Halil
Berktay, Tiirkiye Is bankasi Yay, Istanbul 2017, s. 409-411.

0 A.g.e., s. 398-399.

o A.g.e., s. 421-422.
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Kizildeniz’de yogunlagtigi goriilmektedir.®?> Her ne kadar Basra korfezi Osmanlilar
tarafindan tam manasiyla kontrol altina alimamasa da Portekizlilerin bolgedeki
giiclerinin giderek azalmasi ve sergiledikleri uzlagsmaci tavir, baharat yiiklii gemilerin
yeniden korfezde goriilmesini saglamigtir. Korfeze giren Hint ve Uzakdogu
emtiasinin biiylik bir kismi kervanlarla Haleb iizerinden Akdeniz’e akiyordu. Bu
donemde bahse konu olan ticari emtia biiyiik oranda Hint baharat1 idi. Portekizlilerin
giiclinli yitirdigi ve bolgede etkin bir ticari aktor olma Ozelligini kaybettigi 17.
yiizyildan itibaren, Ingiliz, Fransiz ve Hollandali tiiccarlar varlik gostermeye
baslamistir. Sah Abbas 16. yiizyilin sonlarindan itibaren uygulamaya koydugu,
Avrupa ile Hindistan arasindaki ticareti tamamen ele gegirme plani gercevesinde
Osmanlilar1 Azerbaycan’in ipek iiretim merkezlerinden ¢ikarmis, Bagdad’1 isgal etmis
ve Basra’y1 ele gecirme girisiminde bulunmustur. iran Hiirmiiz’ii de ele gegirdikten
sonra Bender-Abbas’ta Ingilizlere, Kung limaninda ise Portekizlilere ticari imtiyaz
vermistir. Boylece Hint okyanusunda Ingiliz ve Hollandalilarin kesin iistiinliigiiyle
sonuc¢lanacak donem baslamistir. Bu tarihten itibaren Basra’da Osmanlilar ve korfezde
Iranlilar, Hindistan’dan gelen emtiay1 ingiliz ve Hollanda Dogu Hindistan
Sirketlerinden almaya basladilar.%* 18. yiizyilda ise Basra Limanina Giiney Asya ve
Uzakdogu emtiasi bilyiik orandalngiliz ve Hollandali sirketlerce ulastirilryordu.®®
Osmanlilar, diger taraftan Basra ve Bagdad hakimiyeti icin Iran ile yiizyillarca
siirecek bir miicadele igine girmisti. Bu sehirler ayn1 zamanda Iran ipeginin Osmanl
topraklarina giris noktasiydi, bu sebeple iki iilke arasinda cereyan eden savaslar
Haleb’e ulagan Iran ipegindeki dalgalanmalari son derece etkilemekteydi. Bagdad, 17.
yiizyillarda Osmanli kuvvetlerinin bagka cephelerde savasmasi ve sehir icindeki
karigikliklar: firsat bilen Iran tarafindan kusatilmis ve bir siire Iran hakimiyetinde
kaldiktan sonra tekrar Osmanli hakimiyetine girmistir. 18. yilizyilin ikinci yarisindan

itibaren ise yasanan isyanlar neticesinde bolgede kolemen idaresi baglamistir.%® Basra

2 A.ge.,s. 411.

63 Ozbaran, a.g.e., s. 174.

%% Inalcik, a.g.e., s. 430-431.
% Tiirkhan, a.e.t., s. 43.

6 A.g.t., s. 43-44.
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ile ticari trafigin kesilmesine yol acan Iran savaslari, konsolos mektuplarinda en sik
bahsedilen konular arasindaydi.®’

Tiim bu siyasi karigikliga ve askeri hareketlilige ragmen, Morana’nin raporundan
ve mektuplarindan anliyoruz ki, giderek azalmakla birlikte Basra, Bagdad ve Haleb
arasindaki kervanlarla saglanan ticaret ag1 18. ylizyilin sonuna kadar var olmaya
devam etmistir. Basra ve Haleb arasindaki ticaret hi¢bir zaman tamamen kesilmis
degildir. Ancak zaman zaman ticaret merkezi yine Basra Korfezi’nde bulunan ancak
yasanan ¢atigsmalardan Basra’ya gore daha az etkilenen Greim’e kayiyordu. Greim’den
Hindistan ve Iran emtiasi tasiyan kervanlar dogrudan Haleb’e ulastyordu.%®

Basra ile Haleb arasindaki kervan ulagiminin kesilmesinde yalmizca Iran ile
yasanan catismalar etkili degildi. Ayn1 zamanda yerel giiclerin kendi aralarindaki
miicadeleleri ya da isyanlar1 da zaman zaman bu trafigin kesilmesine yol agiyordu.
1690°da sehri vuran veba salgiminin akabinde patlak veren kabile isyanlari, zaten
salgin nedeniyle niifusu ciddi oranda azalmis olan ve ticaretin durma noktasina geldigi
sehri biiyiik bir karmasaya siiriikledi. Isyanin bastirilmast icin istanbul ve Bagdad’tan
kuvvet gonderilmesi iizerine Arap kabileler, Basra ve Bagdad arasindaki tiim yollar1
kapattilar. Osmanli, merkezi talan edilmis sehri kontrol altina almasi ve sehri yeniden
canlandirmasi i¢in olaganiistii yetkilerle {i¢ yilligina bir vali tayin etse de Bagdad
yolunun kapali tutulmast gerginligin siirmesine sebep olmustur. Osmanlilarin
Avusturya cephesinde savasgtigi sirada kabilelerin lideri sehri kusatarak Osmanli
idarecilerini ve birliklerini kovmus, yonetimi ele ge¢irmistir. Yerel giiglerin iki senelik
yonetiminden sonra, yeni siyasi ortamdan ve hac kervanlariin yagmalanmasindan
rahatsiz olan Iran, 1697°de sehri ele gecirmistir. Donemin miiellifleri, Iran yonetimi
altindaki Basra’nin ticari etkinligine dair farkli goriisler beyan etmistir. Bu doneme ait
kaynaklarmn bazilarinda, bu siiregte Basra’min Iranlilar tarafindan iyi yonetildigi,
ticaretin desteklendigi ve yabanci tiiccarlara karst Tiirklere nazaran daha hosgoriilii
davranildig1 kaydedilse de, kimi kaynaklarda pek ¢ok tiiccarin limani terk ettigi ve
ticaretin diistise gectigi belirtilmektedir. 1701°de sehir tekrar Osmanli egemenligine

girmistir.%’

67 Costantini, a.g.m., s. 170
%8 Costantini, “Il Commercio Veneziano ad Aleppo nel Settecento” s. 172.
% Rudi Matthee, “1600-1700 Yillarinda Araplar, Tiirkler ve iranlilar Arasinda Basra Sehri”, s. 183-186.
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18. yiizyilda; Araplar, Tiirkler ve Iranlilarm birlikte yasamasinin zorlugunu temsil
eden bu bolgedeki hadiselere etki edecek yeni bir taraf daha katilmistir. Basra’nin
ticari hacminin farkinda olan ve bundan biiyiikk pay almay1 hedefleyen Ingiliz ve
Fransizlar, devletler arasinda yasanan savaglarda ve hizipler arasindaki ¢ekismelerde
tarafsiz kalmiyordu. Ingilizler, 1775te tekrar Basra’y1 isgal etmek isteyen Iranlilarin
acikea karsisinda durdu ve bunu engellemek i¢in askeri miidahalede bulundu. Ancak
birkag giin sonra ingiliz Hindistan Sirketi, Iran ile anlasma yaparak Busehr’de bir
ticarethane agma imtiyazi aldi. iranlilarin en ¢ok ugradiklari limanlardan biri olan
Busehr’e Ingilizler Hindistan’dan getirdikleri pamuklu kumaslar1 bosaltacaklar ve
boylece Iranlilar bu {iriinii satin almak igin Basra’ya gitmek zorunda
kalmayacaklardi.”®

Yiizyillardir dogu-bat1 arasindaki kitalararasi ticarette rol oynayan Basra’ya tipki
Haleb’te oldugu gibi tiim yonlerden ticari emtia gidip geliyordu. Sehir Umit
Burnu’nun kesfinden sonra dahi bu 6nemli konumunu korumaya devam etmistir.
Hindistan ve Basra arasindaki emtia degis-tokusu Ingiliz ve Fransiz gemileriyle
Basra’ya gerc¢eklestiriliyordu. Bengal, Madras®, Koc¢i, Mahe ve Surat’tan her yil en az
emtia ylkli lig-dort gemi Basra kiyilarina yanasiyordu. 18. yilizyilda Haleb-Basra-
Hindistan kervan ve deniz yoluna alternatif olarak Arap kiyilarindaki Cidde yiikselise
gecmisti. Hindistan’dan yola ¢ikan Avrupa gemileri, Kahire’ye kolay ulasimi
sebebiyle yiiklerini Cidde’ye bosaltmaya baslamist1. Ancak Basra’nin Iran’a yakinhig
ve yiizyillardir siiregelen ticaret agmin varli§i; bu yonde gergeklesen ticari
hareketliligin biitiiniiyle Arap Yarimadasina kaymasina engel olmustur.’!

Tiim bu Ingiliz ve Fransiz gemileriyle Basra’ya tasman emtia senede bir kez
diizenlenen biiyiik bir kervanla Haleb’e ulasirdi. Basra’dan bu yolculuk iki sekilde
gerceklesirdi; deve kervanlariyla ve nehir yolculuguyla. Halil Inalcik, 16. yiizyilda
kara yolu icin iki ayr1 gilizergahtan bahsetmektedir; Basra-Bagdad-Ane-Hit-Haleb
giizergah1 ve el-Kuseyr, Kubaysah, Kerbela, Kusur al-ihvan’dan gegen ¢6l yolu.
Bedevilerin saldirilart nedeniyle ¢ol yolu giivensiz hale geldiginde Firat’1 kullanarak

Birecik’e ya da Dicle’yi kullanarak Musul’a ¢ikmanin daha makul oldugunu da

70 Costantini, a.g.m., s. 173.
* Bugiinkii Chennai.
"l Costantini, a.g.m., s. 174-175.
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eklemistir.”? Yine bolgedeki siyasi kosullar rotanin sekillenmesinde etkili oluyordu.
Mesela 1624°te Iran’in Bagdad’1 isgal edip akabinde Hiirmiiz’ii de Portekizlilerin
elinden almasi sebebiyle, Portekizliler, korfez ticaretinin kontrol merkezini Muskat’a
cektiler, Basra’ya gelen Hint emtias1 da Bagdad yolu terk edilerek ¢6l yolu iizerinden
Haleb’e ulastirilmaya baglandi.”?

Iran ile Osmanli Imparatorlugu smirinda, Dicle ve Firat nehrinin kesisim
noktasinda bulunan Basra, nehir yolu tagimacilig i¢in son derece uygun bir noktada
bulunuyor. Bu sebeple yolculuk genelde Dogu Anadolu daglarindaki karlarin eriyip
Dicle nehrine ve Firat nehrine kaynak sagladigi Mayis ayinda gergeklesirdi.”* Basra
Korfezi’ne ulasan emtia Firat Nehri {izerinden Ane’ye ardindan Rakka’ya getirilir,
buradan Balis iizerinden Haleb’e ulastirilirdi.”> Hemen hemen ayni zamanlarda bir
baska kervan ise Haleb’ten Basra’ya dogru yola cikar, bazen Bagdad’a ugrayarak,
bazen de dogrudan Basra’ya giderdi. Bu iki kervan kimi zaman yolda karsilasirdi. Bu
yolculugu gerceklestiren Morana’nin verdigi bilgilere gore; yolculuk Haleb’ten ti¢ giin
uzaklikta Firat Nehrinin kiyisinda bulunan Birecik’ten baglamaktadir. Buradan nehir
gemileriyle yapilan yirmi bes giinliik bir nehir yolculugundan sonra Antik Babil
sehrinin yakininda bulunan Hilla’ya varilir. Bu sehirde emtia ve yolcular “danneca”
adi1 verilen ve yapist itibariyle nehir gemilerine benzeyen gemilere gecip, Babil ve
Basra sehrinin ortasinda bulunan ve Morana’nin Elamata diye adlandirdigi sehrin
yanindan gegilerek Nasiriye’ye dogru yol alir. Nasiriye’den sonra Dicle ve Firat’in
birlestigi Sattiilarap’a ulasilir. Bu biiyiik nehirde de 30 giinliik bir yolculuktan sonra
Hindistan kaynakli tirinlerin Osmanli topraklarindaki ilk duragi ve Levant emtiasinin
Giiney Asya’ya ¢ikis noktasi olan Basra sehrine ulagiliyordu.’® Bagdad’tan da nehir
yahut kara yoluyla senede iki kervan Haleb’e ulagmaktaydi. Yolculuk yine Birecik’te
Firat {izerinden baslayip Caber-Rakka-Deyr-Ane-Felluce giizergahindan Bagdad’a
ulagmaktaydi. Kara yolu ¢ogu zaman tehlikeli, mesakkatli ve ortalama 50 giin siiren

bir ¢6l yolculugunu gerektirmekteyken, Firat nehrinde yapilan yolculuk mevsim

72 Inalcik, a.g.e., s. 412-413.
3 A.ge.,s. 431.

4 Morana, a.g.e., s. 79.

75 Tiirkhan, a.g.t., s. 51.

76 Morana, a.g.e., s. 80-82.
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sartlarina ve nehrin akisina bagli olarak 15-55 giin siiren daha giivenli bir seyahat vaad
etmekteydi.”’

Basra ve Bagdad’tan Haleb’e ulasan iiriinler baslica iki kategoriye ayrilabilir.
Birinci kategori; kahve, pamuk, tiitiin, baharat, ecza iiriinleri ve bitkiler, cesitli
kumaslar, Gliney Asya kaynakli degerli taslar gibi genis yelpazede ihracat iiriinleri,
digeri ise Ozel yerlerde az miktarlarda iretilen zanaat triinlerini kapsamaktadir.”
Benzeri bir gruplandirma aksi yonde, Haleb’ten Basra’ya akan Avrupa mallar1 i¢in de
yapilabilir. Avrupa’dan Suriye limanlarina ulagan emtia; biiyiik miktarlarda, daha
diisiik kalitede, ucuz endiistriyel {iriinler ve el isciligiyle iiretilmis liikks ve pahali
tirtinler olmak tizere ikiye ayrilabilir.”

Morana’nin verdigi bilgilere gére Bagdad ve Basra kervanlar1 hemen hemen ayni
emtiay1 tagimaktaydi. Morana’nin mektuplarindan Bagdad ve Basra’dan gelen
kervanlarin tagidig1 emtiaya dair bilgi edinebiliyoruz. Buna gore 4 Haziran 1796’da
sehre ulasan yaklasik bin deveden olusan ortalama biiyiikliikteki Bagdad kervani 120
yiik Moka kahvesi, geri kalani ince miislin, Hint saraciyesi ve diger Iran iiriinlerini
icermekteydi ve yaklasik bir milyon kurus degerine sahipti.® Morana, 30 Agustos
1796 tarihli mektubunda ise bir dnceki aymn sonunda sehre ulasan Basra ve Basra
kervanimin getirdigi emtia hakkinda bilgi vermektedir. Buna gore; kervani olusturan
develerin iki bin kadar1 Hindistan miislini, ince kumas mendiller, ince iplik, baharat
ve diger pek ¢ok Hindistan ham ve mamul iiriiniinii tasiyordu. Bin deve temiz ve leziz
Moka kahvesi, diger bin deve ise Bagdad’ta liretilen seker ve olduke¢a yiiksek miktarda
hurma tagimaktaydi. Develerin bir kismi da rehberlerin ve bu kirk giinliikk uzun
yolculuk esnasinda kervanin ihtiyag duyabilecegi malzemelerin tasinmasinda
kullanilmistir. Kervan ayrica Basra Korfezinden ¢ikartilan incileri de ihtiva ediyordu.
Bu kervanin tasidig1 emtianin degeri iki yiiz bini kurus ge¢iyordu. Bu kervanlar kendi
iilkelerine geri donerken burada bulduklar1 ve yiiklerinin biiyiik bir kismini olusturan
Venedik mallarin1 yanlarinda goétiiriiyorlardi. Ancak Morana’nin ayn1 mektupta

belirttigine gore; Niccola Berengo ve Gio. Manstur adinda iki kaptana ait iki Venedik

7 Tiirkhan, a.g.t., s. 51-52.

8 Morana, a.g.e. s. 81-83, Costantini a.g.m., s. 175.

7 Costantini, A.y.

80 ASVe., Cinque Savi alla Mercanzia, Lettere dei Consoli, Aleppo, No:5, 4 Haziran 1796.
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emtias yiiklii gemi Iskenderun’a ulasmis ancak iki bin yiiz (para birim) degerindeki
bu mallar satilmadan limanda beklemek zorunda kalmistir. Bolgedeki Kiirt ve
Tiirkmen kabileler; Crisostomo Rossel ismindeki bir Venedikliye ait iflas etmis
sirketin kendilerine olan borcu &demelerini istiyor, aksi takdirde Iskenderun’dan
Haleb’e gerceklesecek kervani yagmalamakla tehdit ediyorlardi. Anlasilan o ki bu
sebeple 1796 tarihinde Iskenderun limanma ulasan Venedik emtiasi Haleb’e

ulasamadi.?!

81 ASVe., Cinque Savi alla Mercanzia, Lettere dei Consoli, Aleppo, No:7, 30 Agustos 1796.
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Harita 1. Haleb-Basra Kervam Nehir Giizergahi
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1.3. Suriye ve Filistin Kiyllarindaki Limanlar

Haleb; Kahire, Istanbul, Izmir gibi Dogu Akdeniz’deki diger ticaret
merkezlerinden farkli olarak bir liman kenti degildi. Bu sebeple Haleb’e ulastiriimak
tizere Avrupa’nin ¢esitli limanlarindan gemilerle Suriye kiyilarina getirilen emtianin
bosaltilmas1 ve yine Haleb’ten Avrupa’ya gonderilecek iiriinlerin gemilere yiiklenmesi
icin donem donem farkli limanlar kullanilmistir. Akdeniz’in en dogu sahilleri kuzeyde
Payas’tan gilineyde Gazze’ye kadar biiyiikli kiiciiklii liman sehirleriyle doludur. Bu
limanlardan hem kendi yerel iiretim {iriinleri hem de Avrupa gemilerinin bosalttiklar
emtia, kervanlarla Haleb’e ulasirdi. Ayrica Avrupa gemileri bu limanlara yanasarak
limanin ve hinterlandinin {iretim potansiyeline gore cesitli hacimlerde ticari faaliyet
yiiriitiirdii. Bu sebeple bazi limanlarda daimi ya da gecici Avrupa temsilciliklerine

rastlamak mumkiindiir.

1.3.1 Trablussam

Avrupalilar dogu emtiasina ulasmak igin, 16. yiizyilda Iskenderun yerini alincaya
kadar, konsolosluklarini da tasidiklar1 Trablussam limanini kullandilar. Trablussam
bugiinkii Liibnan’in kuzeyinde, Suriye’nin batisinda yer almaktadir. 1516’da Osmanl
egemenligine girdikten sonra sancakbeyligi seklinde teskil edilen sehir, 1579 yilinda
kendi adin1 tagiyan eyaletin merkezi olmustur.! 18. yiizyilin son yillarinda Haleb’te
bulunan Morana’nin verdigi bilgilere gore o devirde sehirde Tiirkler, Yahudiler ve
Hristiyanlarla birlikte yaklagik elli bin kisi yasiyordu.? Cok korunakli olmamakla
birlikte 16. ylizyilda Avrupalilarin ¢ok sik ugradig: bir limana sahipti. Avrupalilarin
Trablussam’a ragbet etmesinin sebebi, baslarda yabanci teknelerden alinan gemi
vergisinin burada daha diisiik olmasiydi. Ancak 1571°de Osmanli giimriik temsilcileri
ve Avrupali tiiccarlar tarafindan kararlastirilip, sultanin onayindan sonra ¢ikartilan bir
kararname ile Avrupalilara ait biiyiik gemiler i¢in 614, orta biiytikliikteki tekneler i¢in
200, kiiciik tekneler i¢in 25 ak¢e ddenmesi gerektigi bildirildi. Aym tarihte Lazkiye,
Cebele, Baniyas ve Antartus iskeleleri Trablussam limanina bagli olmak iizere Suriye

kiyisinin bu kisminda tek bir giimriik bolgesi olusturulmasina karar verilmistir. °

! Fazil Bayat, “Trablussam Eyaleti”, TDV islam Ansiklopedisi, C. 41, Istanbul, 2012, s. 295.
> Morana, a.g.e., s. 110.
3 Inalcik, a.g.e., s. 423.
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16. yiizyilda sehir, Avrupalilarin yiinlii ve ipekli dokumalar, kalay, ¢celik ve degerli
madenleri getirip, karsilifinda baharat, ipek ve pamuk aldiklar1 baglica limanlardan
biri haline gelmisti.* Liibnan daginin eteklerinde bulunan Trablus, ipek tiretimi igin
uygun genis ovalara sahiptir. Morana’nin 18. yiizyil i¢in verdigi bilgilere gore Trablus
sehri bu donemde ¢ok onemli bir ipek iireticisiydi ve bilhassa ¢ok yiiksek miktarlarda
“beyaz ipek” liretilmekteydi.®

16. yiizyilin sonuna gelindiginde bu limanin sahip oldugu birtakim dezavantajlar
sebebiyle Avrupalilarin ilgisi iskenderun limanma kaymustir.® Her seyden énce bu
yiizyi1lda Haleb, yukarida da bahsedildigi gibi bdlgedeki ana ticaret merkezi haline
gelmistir. Ithalat ve ihracat mallarmin liman ve sehir arasinda en kisa siirede ve
giivenli bir sekilde akisi son derece 6nemli bir husustu. Haleb’e esek veya deveyle
sekiz giin uzaklikta olan Trablus’tan Haleb’e ulasmak i¢in kullanilan iki giizergah
vardi; Hama ve Humus kasabalarindan gecen i¢ kesimlerde ilerleyen bir yol ve
Akdeniz kiyisinda ilerleyen sahil yolu. Her iki yol da kendine has tehlikeler
barindirtyordu. Birincisi hac kervaninin gilizergahi olmasi dolayisiyla gilivenligin
Osmanl yetkilileri tarafindan daha iyi saglanmasina ragmen buradan gegen kervanlar
sik sik Bedevilerin saldirilarina ugruyor, ikincisi ise yol lizerindeki daglik mevzilerde
konuslanmis Alevi asiretlerin saldirilarina agik bir giizergahti.”

Avrupalilar1 Trablussam’dan uzaklagtiran bir diger sebep ise Seyfaogullari sehir
yonetimindeki agirliklar1 idi. Osmanlilar bolgeyi ele gecirdiginde burada, ozellikle
daglik bolgelerde yerel giiclerin hakim oldugu kabilevi toplum yapisi mevcuttu.
Osmanlilar bolgede merkezi otoritenin giiclinii tanitma araci olarak kabileler
arasindaki rekabeti 6n plana ¢ikarmistir. Bu noktada, bugiinkii Liibnan’da yasayan
Seyfaogullari, Osmanlilarin bolgede iktidari tesis etmek i¢in 6nce Assaf ailesine, sonra
da Ma’nogullarina karsi kullandigi yerel bir gii¢ oldugu anlagilmaktadir.® Merkezi
idarenin destegiyle bu aile mensuplari sehirde Onemli idari gorevlere

yerlestirilmiglerdir. 1579°da Trablussam Eyaleti kuruldugunda wvaliler bu aileden

4 Inalcik, A.y.

5 Morana, a.g.e., s. 110.

¢ Bayat, A.y.

7 Masters, “Haleb: Osmanli imparatorlugu’nun Kervan Kenti”, s. 32.

8 Yahya Kog, “Sayda Eyaleti’nde Osmanli iktidar1 ve Yerel Giigler”, istanbul Universitesi Sosyal
Bilimler Enstitiisii Tarih Anabilim Dah Basilmamis Doktora Tezi, istanbul 2018, s. 57.
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secilmistir.’ Boylece sehirdeki idari giicii ellerinde tutan Seyfa ailesi, limana gelen
Avrupalilardan olabildigince yiiksek vergiler talep ediyor ve bu paray1 istanbul’daki
hamilerine hediye ve riigvet icin kullaniyor, bdylece siyasi konumlarini korumay1
hedefliyorlardi.'®

Morana’nin verdigi bilgilerden anlasildigina gore Trablus, Haleb’in uluslararasi
ticaret limani roliinii 16. yiizyiln sonunda iskenderun’a birakmasina ragmen 18.
yiizyilda da gerek Avrupa ile gerekse Haleb ile olan ticari iligkilerini stirdiirmiistiir.
Sehirde 6nemli miktarlarda ipek tiretildigine yukarida deginilmisti; bunun yani sira
zeytin de yliksek miktarlarda tiretilmektedir. Sehirde tiretilen ipek Kahire, Haleb ve
Avrupa’ya gonderiliyordu. Zeytin ise liretimi miktar olarak iyi olmasina karsin kalite
acisindan iyi degildir. Bu sebeple sehirde zeytinyag: biiyiik oranda sabun tiretimi igin
kullanilmigtir. Sabun, Misir ve Suriye’nin diger bolgelerine gonderilen énemli bir
ithalat kalemini olusturuyordu. Bunlarin yani sira sehirde ala cehri®, sar1 balmumu,
mahmude otu, ebucehil karpuzu, iplik, stinger iiretiliyor ve biiyiik bir kism1 Venedik’e
olmak iizere Avrupa’ya gonderiliyordu. Yine Trablussam eyaletine bagli Hama’da bol
miktarda bugday, arpa ve sebze yetistiriliyor ve ihra¢ ediliyordu. Bunlarin yani sira en
kalitelisi Hama’dan ¢ikartilan ve cam yapiminda kullanilan soda kiiliinlin neredeyse
tamam1 Trablus’a getiriliyor ve buradan Girit’e ihra¢ ediliyordu. Diger taraftan
Trablus sehri, Haleb havalisine ulasan, Basta Venedik emtiast olmak iizere tiim
Avrupa triinlerini ithal ediyordu.!!

Trablussam’in ticari kapasitesinin farkinda olan Venedikliler burada faaliyet
gostermeye devam etmis, bu sebeple yetkililer buraya Haleb bagkonsolosluguna bagl
olarak bir konsolos muavini yahut farkli unvanlarda temsilciler atamayr uygun
gormiislerdir. 1766°’da Francesco Fornetti Venedik’e bagli bir acenta olarak
Trablussam’da faaliyet gostermeye baglamigtir.!> 1780 yilinda Fornetti ve Righal
adinda iki gorevli, 1783’te Tommaso Flippo, 1785°te ise Giovanni Catziflis ismindeki

konsolos muavinleri sehirde Venedik adina gorev yapmuglardi.!'* 1795 yilinda

? Kog, “Sayda Eyaleti’nde Osmanl1 Iktidar1 ve Yerel Giigler”, s. 58.

10 Masters, a.g.e., s.32-33.

* Boya tiretilen bir bitki tiirii. Nuran Kayabasi, Mustafa Arli, “Cehri(Rhamnus petiolaris)’den Elde
Edilen Renkler”, Tarim Bilimleri Dergisi, 2001, 7(3), s.128.

' Morana, a.g.e., s. 110.

12 Ozgiir Oral, “Osmanli-Venedik Ticari iliskileri(1763-1794), s. 155.

13 Taniro, a.g.t., s. 103-104.
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Giovanni Antonio Maria Morana, Osmanli tebaast olmasi sebebiyle sik sik Tiirk
gorevlilerin tacizlerine maruz kaldig1 i¢in Catziflis’i gorevden alarak yerine
Venedik’in Sayda konsolos muavini Antonio Bernard’in kardesi Francesco Bernard’1

tayin etti.!#

1.3.2. iskenderun

Iskenderun limam 16. Yiizyilin sonundan itibaren Haleb’in ana limani haline
gelmistir. Sayfaogullari idaresi altindaki Trablussam’da yabanc tliccarlara yiiklenen
agir vergi uygulamasi ve riigvet, Haleb’e 2-3 giinliik bir mesafede bulunan
Iskenderun’u cazip hale getirmistir. Esasen bir liman sehri olarak Iskenderun da
birtakim dezavantajlara sahipti. Oncelikle Avrupalilarin gemilerini ilk yanastirmaya
basladiklart 1590 tarihinde, liman bir bataklik halindeydi. Bu sebeple sitma hastaligi
yaygin ve iklim kosullar1 yasamaya uygun degildi. Ayrica limanmi korsan
saldirilarindan koruyacak bir kaleye de sahip degildi.!> Bu gibi sebeplerle onceki
devirlerde Iskenderun yakinindaki Payas, Siiveydiye* ve Ayas gibi limanlar
kullanilmistir.'® Kilikya Ermeni Kralligimimn ticaret limani olan Ayas daha once de
bahsedildigi gibi; krallig1 ortadan kaldiran Memlukler tarafindan 14. yiizyilin
sonlarinda tahrip edilmis, bunun {izerine Ermeni tiiccarlar Haleb’e yonelmislerdir.!”
Bugiinkii Adana-Yumurtalik civarindan bulunan Ayas limani1 Haleb’in liman1 olarak
kullanilmak i¢in uygun bir konumda degildi. 16. ylizyilda nadiren kullanildigi
anlagilan Siiveydiye limani ise 16. yiizyilda ticari kapasitesi biiyiimeye baglayan
Haleb’in ithalat ve ihracat yiikiinii kaldiracak kadar biiyiik bir liman degildi. Bu
sebeple Iskenderun &n plana ¢ikana kadar Lazkiye ve Trablussam limanlarimin
kullanildig1 anlagilmaktadir.'®

Suriye, Filistin kiyisinin en kuzeyinde bulunan Payas da Iskenderun’un sahip
oldugu kapasiteyle boy 6l¢iisebilecek bir liman degildi. Bununla birlikte bu bolge 18.

Yiizyilda asiretlerin iktidar miicadelesiyle giindeme gelmistir. 18. yiizyilda merkezi

4 ASVe., Cinque Savi alla Mercanzia, Lettere dei Consoli, Aleppo, No:2, 15 Aralik 1795.
15 Masters, The Origins of Western Economic Dominance in the Middle East, s. 16.

* Bugiinkii Samandag

16 Tiirkhan, a.g.t., s. 232.

17 Bruce Masters, “Halep: Osmanli Imparatorlugu'nun Kervan Kenti”, s.24

18 Tiirkhan, a.g.t., s. 51.
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otoritenin giic kaybetmesi yerel giicleri bdlgede etkin kilmustir. Onceleri Payas-
Iskenderun arasindaki bolge, Kiirt asiretler tarafindan kontrol edilmekte ve Osmanli
idaresinin hakimiyetlerini kabulii karsiliginda yol ve kervan giivenligi saglamaktaydi.
Ancak 18. Yiizyilin ikinci yarisindan itibaren devletin daha da gii¢ kaybetmesi lizerine,
bu asiretler kervanlara saldirmak, yenigerilerin dahi mallarini ve hayvanlarini ¢almak
gibi saldirgan ve kontrolsiiz bir tutum sergilemislerdir. Bu donemde Payas ve
civarinda yerel bir gii¢ olarak Kiigiikalioglu isimli bir Tiirkmen asireti 6n plana
cikmistir. Kiiclikaliogullari’'ndan Halil Bey ve yandaslar1 Haleb ve Sam tiiccarini
haraca baglamig, Payas liman1 ve Belen’deki onemli bir derbent noktasi olan
Kurtkulag1 Kervansarayi’nin idaresini ele gecirmislerdir. Bu asiret daha sonra Haleb
yolunu da tamamen ele gegirmis, hatta bir filo olusturarak sahillerde dahi etkinlik
gostermistir. !

Iskenderun limani, birtakim dezavantajlarina ragmen Osmanli hakimiyetine
girdikten sonra dnem kazanmaya baslamis ve Haleb’e, dolayisiyla emtia kaynagina
yakinlig1 ve sahil boyundaki Trablus, Sayda, Akka gibi limanlara nazaran yol
giivenliginin daha iyi olmasi sebebiyle Avrupallarin oncelikli tercihi olmustur.?
Iskenderun limanimin Trablussam limanin yerini almasinda, &ncelikle Haleb ve Sam
gibi Suriye’nin iki dnemli ticaret merkezin arasinda uluslararasi ticarette Haleb’in 6n
plana ¢ikmasini g6z oniinde bulundurmak gerekir.?! Zira Trablussam Sam’nin ticaret
liman1 olmak i¢in elverisli bir konumda bulunmasina ragmen s6z konusu Haleb olunca
uzaklik ve giizergah iizerindeki tehlikeler gibi dezavantajlar ortaya ¢ikmaktadir. Ote
yandan Trablussam 16. ylizyilda belli bir siire Haleb limani1 olarak da kullanilmistir.
Ancak daha once de bahsedildigi gibi Trablussam’a hakim olan Seyfaogullarin
bolgedeki yabanci tiiccarlara hatta Osmanli yetkililerine uyguladiklari baski ve
bolgenin diger yerel giicleri Ma’nogullari ve Canbolatogullart ile yasadiklari
catigmalar neticesinde ticaret yollarmin gilivensiz hale gelmesi Avrupali tliccarlarin

baska arayislar1 girmesine sebep olmustur. Bu baglamda Haleb’e ii¢ gilin uzaklikta

19 Tiirkhan, a.g.t., s. 87; Yilmaz Kurt, “Kiigiikaliogullar”, TDV Islam Ansiklopedisi, Ek-2, Istanbul,
2016, s. 100.

20 Tiirkhan, a.g.t., s. 76.

2! Mikail Acipinar, “Iskenderun Iskelesi: Dogu Akdeniz’de Uluslararsi Bir Ticaret Limanim Inkisafi
Meselesi”, XI. Uluslararasi Tiirk Deniz Ticareti Tarihi Sempozyumu(4-5 Mayis 2017) Bildirisi,
Istanbul, s. 9.
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bulunan ve Haleb Eyaleti bagli bir birim olarak teskilatlandirilan Iskenderun’un kétii
hava kosullari, batakli topraklar1 gibi dezavantajlar1 Avrupali tiiccarlar i¢in bir bakima
avantaja doniismdistiir. Zira bu gibi sebepler iskeleye tayin edilen memur ve askeri
personeli bolgeye gelmekten imtina ediyordu. Bu da Avrupali tiiccarlar i¢in daha
gevsek bir giimriik kontrolii ve riigvet talebini gorece daha az olmasi anlamina
geliyordu.??

Béylece 1590 yilindan itibaren Avrupalilarin gemilerindeki emtiay1 Iskenderun
limanina bosaltmasi iizerine 1593 yilinda yetkililer limana bir giimriik idaresi tesis
ettiler. Bu gelismede Venedik, Fransiz ve Ingiliz temsilcilerin Istanbul’da yiiriittiikleri
kulis faaliyetlerinin rolii vardir. Once Venedik, ardinda Fransiz ve Ingilizler, resmi
statiiye kavusan bu yeni limanda derhal ofis ve depolar tesis ettiler. Bu limanin
resmiyet kazanmasi ve Avrupalilarin gemilerini artik buraya demirlemesi, bir bakima
Seyfaogullar1 kazang kapisinin kapanmasi demekti. Bu sebeple Seyfaogullari,
Istanbul’daki yetkilileri riisvet yoluyla ikna ederek limanin kapatilmasina dair bir emir
cikarttirmay1 basardilar. 1605°te Avrupali tiiccarlara korsan saldirilar1 sebebiyle
limanin kapatildig bilgisi verildi. Ancak bu ihtar etkili olmadi ve Avrupa gemileri
Iskenderun limanma yanagmaya devam etti. Bunun {izerine 1609°da Avrupali
temsilciliklerin Trablus’a taginmasi hususunda ikinci emir gonderildi. Avrupalilar,
sadrazami bu kararindan vazgecirmek igin riisvet ve cesitli hediyelerle ikna etmeye
calistilar ancak muvaffak olamadilar. Ancak 1612 yilinda Istanbul’daki Avrupali
temsilcilerin ¢abalar1 sonucu Iskenderun limani tekrar kullanima agilmustir.??

Iskenderun-Haleb arasinda kervanlarm diizenli gidip gelmesi ve muhaberat son
derece dnem arz etmekteydi. Iki sehir arasindaki mesafe, kullanilan giizergaha gore
degismektedir. Bu mesafe, Murat Pasa kopriisii ve daglik bolgeler kullanildiginda 80
mil, daha engebesiz ve giivenli bolgeler kullanildiginda ise 120 mildir. Birinci
giizergah1 hizli hareket etmesi gereken ulaklar 2-3 giinde tamamlamakta, ikinci
giizergah ise kervanlar tarafindan 3-4 giinde katedilmektedir.?* Ancak bu yolu 3 saat

gibi ¢ok daha kisa mesafede kateden yolcular da vardi; giivercinler. Iletisim

22 Acipinar, “iskenderun iskelesi: Dogu Akdeniz’de Uluslararsi Bir Ticaret Limanin Inkisafi Meselesi”,
s. 11.

23 Masters, The Origins, s. 16-17.

24 Tiirkhan, a.g.t., s. 76.
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araglarinin olmadigi bu donemde 6nceden haberdar olunmasi gereken bilgilere hizlica
ulagmak i¢in insanlardan ve karada hareket eden ulasim hayvanlarindan ¢ok daha hizli
hareket eden bu kus tiirii, bu is i¢in egitilmistir. Binyillardir bu topraklarda uygulanan
bu iletisim tiirlinii, bolgede faaliyet gdsteren Venedikli tiiccarlar da kullanmiglardir.
Morana’nin verdigi bilgilere goére 18. ylizyilda Suriye’de her evde bir tane posta
giivercini bulunmaktaydi. Haleb’te bulunan tiiccarlar i¢in Avrupa limanlarindan
gelmekte olan emtianin tiirli, miktar1 ve tahminen sehre ne zaman ulasacagi 6nem arz
etmekte, piyasadaki fiyat dengesi ona gore belirlenmekteydi. Limana yaklagmakta
olan gemilerden, kanatlarina gerekli bilgileri iceren kagitlarin baglandig1 giivercinler
serbest birakiliyordu. Bu minik, egitimli hayvanlar olaganca giicleriyle yuvalarinin
bulundugu Haleb’e kanat ¢irparak, hizli bir atin en iyi ihtimalle 2 giinde tamamladig1
bu yolu 3 saat gibi kisa bir siirede tamamliyorlardi.?> Giivercinler Haleb-Iskenderun
yoniinde oldugu gibi Trablussam-Haleb arasinda da haberlesme i¢in kullanilirds.
Ancak 1740’tan itibaren bdlgede etkin hale gelen Kiirt asiretlerin giivercinleri vurup,
kanatlarin altina diiglimlenmis kagitlardan kervanlarin hareket vaktini 6grenmeye
baglamas! tizerine bu uygulamadan vazgegilmistir.?

Iskenderun-Haleb  arasindaki  kervan  yolculugunun  diizenli  olarak
gerceklestirilebilmesi igin Iskenderun limanima gemilerin, Haleb’e de dogudan gelen
kervanlarin vaktinde ulagsmasi ve iki sehir arasinda yol giivenliginin tesis edilmesi
gerekliydi. Giivenlik hususunda en biiyiik tehdit gogebe Arap, Kiirt ve Tiirkmen
asiretleriydi. Dogudan, giineyden ve kuzeyden Haleb’e ulasan kervanlar halihazirda
bu gogebe gruplarin tehdidi altindaydi. Col ve nehir yolculugu ¢ogu zaman tekinsiz
bir hal aliyordu. Bilhassa gdcebe gruplarin mevsimsel gogleri sirasinda karsilastiklar
kervanlara saldirmalari ¢ok sik yasanan bir durum haline geldi.?’” Bununla birlikte 18.
Yiizyila gelene kadar Haleb ve iskenderun arasinda gidip gelen kervanlar, ciddi bir
giivenlik zafiyeti yasanmadan seyahat edebilmistir. Fakat bilhassa 18. yiizyilda
yasanan kitlik ve ekonomik krizler neticesinde Haleb g¢evresinde artan giivenlik
sorunu, iskenderun-Haleb giizergahini da tehlikeli hale getirdi. Merkezi otoritenin de

gitgide zayiflamasi sonucu Kiirt asiretler Iskenderun’dan Kilis ve Antep’e kadar olan

25 Morana, a.g.e., s. 104-105.
26 Tiirkhan, a.g.t. s. 235.
%7 Tiirkhan, a.g.t., s. 85
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bolgeyi ve sahil seridini kontrol altina aldi. Devlet bolgede giicii ele gegiren bu
agiretlerle anlagsma yoluna gitmek zorunda kalmis, yol ve kervan giivenligini
saglamalar1 karsiliginda bu asiretlerin bolgedeki hakimiyetlerini resmen tanimigtir. 28
Boylece Kiirtler ve bedeviler bolgede diizenli bir vergi ve harag¢ sistemi kurdular.
Baslangicta Kiirt kabile reisleri kendilerine hara¢ ve verginin édenmesi karsiliginda
kervanlara saldirmaktan vazge¢misti. Ancak 18. ylizyilin ikinci yarisindan itibaren
merkezi otoritenin iyice zayiflamasiyla asiretler sik sik kervanlara saldirmaya basladi.
Bilhassa Payas merkezli yasanan bu saldirilar karsisinda gerek diplomatik gerekse
askeri onlemler alinmaya caligildiysa da bu girigimler etkili olamadi. Tiirkmenlerin
lideri Kiigiikaliogullari, kadilar da dahil olmak iizere yoldan gecen herkesten gecis
iicreti aliyordu. Bdlgeden gecen yenigerilerin dahi soyguna ugrayip, rehin alinmasi
gibi ciddi boyutta hadiseler yasantyor, Mekke’ye giden hac kervanlar1 bile gecis igin
pazarlik yapmak zorunda aliyordu.?

Kervan yollarinin giivenligini saglamak, yabanci tliccarlarin mal ve can
giivenligini temin etmek ahidnamelerde belirtildigi {izere elbette Osmanli
idarecilerinin goreviydi. Ancak merkezi otoritenin ve yerel yoneticilerin aldig:
giivenlik Onlemlerinin yetersiz kaldigi noktada Avrupalilar da silahli gruplarla
anlasarak kervan giivenligini saglamaya ¢alismis ve kervandaki mallarinin sag salim,
zamaninda Haleb’e ulagmasi igin yol bakimi gibi isleri tistlenmislerdir.°

Morana da kaleme aldig1 raporunda ve senatoya gonderdigi mektuplarda, bu Kiirt
ve Tiirkmen agiretlerin kervan gidis gelislerine verdigi zarardan bahsetmektedir.
Morana’nin verdigi bilgiler, kara korsanlar1 adim1 verdigi bu asiretlerin bolgedeki
etkinliklerini ortaya koymakta ve Avrupali tiiccarlarla da ticari iligkiler

gelistirdiklerini gostermektedir. Bu donemde kervanlarin kesintiye ugramasi, Haleb’te

28 Tiirkhan, a.g.t., s.87. Devlet Haleb’ten Sam’a kadar olan bolgenin giivenligini saglanmasi hususunda
Mevali kabilesiyle anlagsmaya varmustir. Reislerine devlet tarafindan bey ve pasa unvam verilen Mevali
kabilesi giivenlik hizmeti karsiiginda Hims’e kadar olan bolgelerdeki kdylerden alinan vergileri
toplama hakkma sahip olmus, ayrica sehirdeki iltizam gelirlerinden bir kismi reislerin kisisel masrafi
icin ayrilmistir. Mevali kabilesinin yerini 18. Yiizyilin sonunda, devletle uzlasmaya Mevaliler kadar
sicak bakmayan Anza kabilesi almistir. Abraham Marcus, Modernligin Esiginde Bir Osmanh Sehri
Halep, s. 186.

2 Marcus, a.g.e., s. 186-187.

3% Sait Tiirkhan, tezinde Ingilizlerin kervanlarin yola devam edebilmeleri i¢in Muratpasa kopriisiiniin
tamirini {istlendigini [brahim Nehrinin tagmasiyla sonucu yikilan kopriiniin yapimina, Fransiz
konsoloslugu ile birlikte katkida bulundugu bilgisini vermektedir. Tiirkhan, a.g.t., s. 86.
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ikamet eden Venedikli bir tliccar olan Cristosmo Rossel’in bolgenin kontroliinii elinde
tutan  asiretlerle yaptigi  aligveris neticesinde borcunu  ddememesinden
kaynaklantyordu. 10 Mayis 1796 tarihli mektubunda Morana, Rossel’in Kiirt ve
Tiirkmen asiretlerinden bugday satin alip Avrupa’ya gonderdigini fakat borcunu
O0demedigini, bu sebeple bu asiretlerin kervanlart yagmalama tehdidine maruz
kaldiklarmi belirtmektedir. Ayrica bu asiretlerin Avrupalilar arasinda fark
gozetmedigi de anlagilmaktadir.! Zira Morana, bu tehdidin tiim Avrupali tiiccarlari
tedirgin ettigini ve bu sebeple Iskenderun Haleb arasindaki kervan yolunu
kullanmaktan imtina ettiklerini bildirmektedir. Yine 4 Haziran 1796 tarihli mektupta
Munstur ve Scarpa ismindeki iki Venedikli kaptanin Venedik emtiasi yiiklii gemilerle
Basra’dan gelecek olan kervanin yol giivenligi olmadigr i¢in limanda beklemekte
oldugunu bildirir.>? Yine bir ay sonra gonderdigi mektupta da iginde bulunduklari
savas durumundan dolay1 kervanlarin hala gelemedigini, limanda bekleyen gemilerin
tipk1 birkag¢ giin 6nce ¢ok az emtia ile Livorno’ya dogru yola koyulan Domenico
Berengo ve Michiel Zaratovich isimli iki kaptan gibi bos donmek zorunda kalacagini
bildiriyordu. Aym mektupta Kaptan Niccola Berenge’nin Iskenderun limanina
demirledigi ve kendisine Venedik’ten gonderilen iki mektubu ilettigini de belirtiyor.
Sonraki mektuptan Gio. Mustur ve Niccola Berenge’ya ait gemilerin hala limanda
emtialariyla birlikte bekledigini anliyoruz. Haleb daha 6nce de tekrarlandigi gibi
dogudan ve batidan gelen mallarin bulusma ve degis-tokus noktasiydi. Basra kervani
yiikiinii Haleb’e bosalttiktan sonra, gemilerle Iskenderun limami ve oradan da
kervanlarla Haleb’e ulasan ve Morana’nin ifadesine gore biiyilik cogunlugunu Venedik
mallarimin olusturdugu Avrupa emtiasini yiikleyerek Basra’ya gotiirtirdii. Ayni sekilde
dogudan Haleb’e ulasan emtia da kervanlarla Iskenderun’a getirilip, limana
Avrupa’dan yiikledigi mallarla gelmis olan ayni gemilere yliklenerek Avrupa’daki
Venedik, Livorno ve Cenova gibi belirli dagitim noktalaria gotiiriiliirdii. 1796 yilinda
bir ay arayla Bagdad ve Basra kervanlar1 Haleb’e ulasmistir ancak anlagilan bu

emtianin Iskenderun’a ulasmas1 miimkiin olmamstir. Morana, kervan yollarindaki

3LASVe., Cinque Savi alla Mercanzia, Lettere dei Consoli, Aleppo, No:4, 10 May1s 1796.
32 ASVe., Cinque Savi alla Mercanzia, Lettere dei Consoli, Aleppo, No:5, 4 Haziran 1796.
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Kiirt ve Tiirkmen tehdidi nedeniyle o y1l hi¢bir geminin Venedik’e dogu emtialariyla
donemedigini tiziilerek dile getirmistir. 33

Morana’nin da anlattig1 hadiselerden anlagilacagi gibi, bolgedeki kontrolii ele
geciren asiretlerin yagma ve talan tehdidi nedeniyle Haleb-iskenderun arasindaki
kervan yolu islemez hale gelmistir. Bu durum 18. yiizyilin sonunda Iskenderun
limaninin dnemini kaybetmesine ve ticaretin Lazkiye, Trablussam, Sayda ve Beyrut
gibi limanlara kaymasina yol agmigtir.>*

18. ylizyilda limana getirilen Venedik emtiasinin igerigini ve asagi yukari
miktarint Morana’nin raporu ve mektuplarinda detayli bir sekilde gormek
miimkiindiir. Venedik’in bolgeye sattig1 iiriinler Venedik ve Almanya olmak tizere
baslica iki kaynaga sahipti. Venedik kaynakli emtia s6z konusu oldugunda; ¢esitli
kalitelerde kagitlar, cam ve kristal isi iiriinler, aynalar, akik yakut gibi degerli taslar,
londrin, kadife, saten, pamuklu, yiinlii ve ipekli kumaslar ve tekstil {iriinleri, kezzap,
potasyum, civa, arsenik, kiikiirt gibi kimyasal maddeler, cesitli ecza iirlinleri, silahlar,
gozlik, yliksiik, ceviz agacindan kutular, farkli amagclar i¢in kullanilan igneler gibi ¢ok
genis cesitlilikte tiriinler siralanabilir. Almanya’dan gelen emtia ise bigak, makas,
ustura, térpi, tel gibi demir, ¢elik ve piringten yapilan iiriinleri igerir.*®> Tiim bu emtia,
18. yiizy1ilin son yillarina kadar, yani yukarida bahsedilen gocebe gruplarin tehdidine
maruz kalinmadig1 donemlerde kervanlarla Haleb’e ulastiriliyor ve burada alim satim
islemleri gerceklestiriliyordu.

Iskenderun’dan Avrupa gemilerine yiiklenen emtianin ise biiyiik bir kismin
Haleb’ten kervanlarla getirilen mallar olusturuyordu. Haleb’ten gelen {irlinler de iki
kategoriye ayrilabilir. Bunlarin ilki, biiyiik bir yekun tutan ve Haleb’e, cesitli Asya ve
Arap tiilkelerinden kervanlarla getirilen dogu mallarindan, ikinci ve daha kii¢lik bir
kism1 ise Haleb ve havalisinde iiretilen ham ve mamul maddelerden olugmaktaydi.

Iskenderun topraklarinda ancak kendi niifusuna yetecek kadar tarim iiriinii
yetistiriliyordu. Ancak Antakya ve Belen’den bugday, pamuk ve ipek; Adana ve

Tarsus’tan bugday, pamuk, ipek ve bakir, sehir ekonomisine katki sagliyordu. Bu

33 ASVe., Cinque Savi alla Mercanzia, Lettere dei Consoli, Aleppo, No:5, 4 Haziran 1796; No:6, 12
Temmuz 1796.

34 Tiirkhan, a.g.t., s. 86.

35 Morana, a.g.e., s. 89-90.
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emtianin bir kismi iireticiler tarafindan sehirdeki imalathanelerde kullanilmak iizere
Haleb’e satiliyor, bir kismi da Avrupalilar tarafindan satin alinarak Iskenderun
limanindan gemilere yiiklenip ¢esitli Avrupa limanlaria gonderiliyordu.*¢

Morana, raporunda dogu emtias1 tagiyan gemilerin yiiklerini bosalttigi Venedik,
Cenova ve Livorno olmak fiizere baslica li¢ limandan bahsetmektedir. Emtianin
taginma islemi bu limanlara belli bir navlun ticreti karsiliginda Venedik gemileri
araciligiyla yapiliyordu.?” 18. yiizyil karada oldugu gibi Akdeniz’de de tehlikelerin
artt1g1, bu sebeple tiiccar gemilerinin seyirlerinin aksadigi bir donemdir. Venedikliler
tiiccar gemilerini korsan saldirilarindan korumak i¢in donem donem c¢esitli onlemler
almislar fakat bunlar kafi gelmeyince ¢6ziimii korsanlarla anlasmakta bulmuslardir.®

Haleb’te toplanan dogu emtiasinin deniz ve kara baglantisindaki en 6énemli nokta
olan Iskenderun’da bir temsilci bulundurmak ve temsilci secimi Avrupali devletler igin
onemli bir konuydu. Bununla birlikte Venedik’teki yetkililer, donemin Haleb
konsolosu Brigadi’nin ikna ¢abalar1 sonucu Iskenderun’a bir konsolos muavini atama
yetkisini ancak 1765 yilinda kendisine vermislerdir.’® Bunun iizerine Brigadi,
Hollanda konsolos muavinligini de yiiriitmekte olan Luigi Longy’yi bu goreve tayin
etmigtir. Luigi’nin ani 6liimii iizerine ayn1 yil bu gorev kardesi Baldessare Longy’ye
gecti. Gegmiste vekaleten Ingiliz liman temsilcigini de yiiriiten Baldessare Longy*’,
aym zamanda Hollanda konsolos muavinligini de yiiriitmekteydi. Iskenderun’da gorev
yapacak temsilci se¢imi s6z konusu oldugunda, Haleb’te Venedik himayesi altinda
faaliyet gosteren tiiccarlarin tercihi de 6nem arz ediyordu. Nitekim Baldessare’nin
oliimiinden sonra yerine Ingiliz konsolos muavinligini de yiiriiten Gasparo Shaur
se¢ilmis ancak Emanuele Belilios’un itirazlar1 ve donemin Haleb konsolosu Salesio
Rizzini’ye baskilar1 sonucu bu vazife, Stefano Callene’ye verilmistir. Callene’nin
olimiinden sonra, bu sefer uluslararasi arenada Venedik’i kiigiik diisiirecek yeni bir
temsilci krizi yasandi. Bu sefer hem bir konsolos muavini hem de fattore(temsilci)
secilmesi gerekiyordu. Dénemin Haleb konsolos Vekili Stefano Popolani, bu vazifeye

Ingilizler icin de ayni gorevleri yiiriiten Sholl’u getirmeyi planliyordu. Ancak

36 Morana, a.g.e., s. 106.

37 A.g.e., s. 88-89.

38 Ozgiir Oral, “Osmanli-Venedik Ticari {liskileri”, s. 3-4.
9 Agt.,s. 149,

40 Tiirkhan, a.g.t., s. 250-251.
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Venedikli tiiccarlar Marini ve Belilios, onceden Fransiz fattoresi Galleingne ile
anlasmiglardi. Bu karisiklik  Galleigne’nin  birkag y1l sonra Iskenderun’dan
ayrilmasiyla son bulmus ve Giulielmo Sholl’un iskenderun konsolos muavini olarak
atanmugtir.*!

Aslinda teoride konsolos muavini gibi temsili bir goreve segilecek kisinin en
azindan Venedik tebaasindan olmasi gerekirdi. Ancak bilhassa 18. yiizyilda
Iskenderun’da ikamet eden Venedikli bir temsilci bulmak ciddi bir sorun haline
gelmisti. Bu sebeple konsoloslar, diger milletlerin konsolos muavinlerini ya da
fattorelerini Venedikli tiiccarlarin bu limandaki temsilcileri olarak belirlemek zorunda
kalmistir. Bu durum, fazla iicret talebi gibi, sik sik konsoloslarin sikayetlerine sebep
olacak problemlere yol agtyordu. Rizzini sorunun ¢oziimii i¢in dogrudan Cinque Savi
alla Mercanzia’dan Iskenderun’a Venedikli bir konsolos muavini atamasini istemistir.
Neticede Kibris’ta yasayan Venedikli tiiccar Giuseppe Picherni bu goéreve tayin
edildiyse de, 1791°de vefat etmesinin ardindan, bu vazifeye tekrar bir Fransiz temsilci

segmek zorunda kalinmistir.*?

1.3.3. Lazkiye

Haleb’e birkag¢ mil uzakliktaki Lazkiye limani1 da yine Avrupa gemilerinin ugradigt
ve dis ticaretin gergeklestigi Onemli bir limandir. Liman kiigiik olmakla birlikte
korunakli idi ancak Lazkiye’den Haleb’e ulasan yollar oldukca engebeli, daglik ve
zorlayictydi. Bu sebeple arada ¢ok fazla mesafe olmamasina kargin Lazkiye limani,
Haleb’in ana ticaret limani olarak Iskenderun’un yerini alamamistir.*> Trablussam
eyaletine bagli olan bu liman, Venedikliler tarafindan Haleb bdlgesi icinde
degerlendiriliyordu. Bu sebeple Lazkiye limanina yanasan Venedik ticaret gemilerinin
islemleri, Haleb konsoloslugunun sorumlulugu altindadir. Konsolosluga bagh
temsilciler bu vazifeyi yerine getirmekteydiler. Bu limanda Venedik’i temsil edecek
konsolos muavinleri, yine burada da ikamet eden Venedikli bulunamadigi ig¢in

yabacilar arasindan se¢ilmekteydi. 1766’da bu goreve goniilsiiz de olsa Alman kdkenli

4! Taniro, a.g.t., s. 264-265.
2 Aly.
43 Morana, a.g.e., s. 108-109; Oral, a.g.t., s. 153.
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Giovanni Klikij getirildi. Klikij’den sonra sirasiyla sehirdeki Ingiliz konsolosu
Tommaso Filippo Vernon ve Givanni Murat bu gorevi tistlenmistir. 1768-1783 yillar
arasinda ise Ingiliz, Toskana, Hollanda, Avusturya Imparatorlugu, Danimarka ve
Venedik adina konsolos muavinligi gérevini Guglielmo Sholl yiirtitmiistiir.**

Morana’nin verdigi bilgilere gore o donemde Lazkiye’den yapilan ihrag
maddelerin miktari; bes yiiz kantar pamuk, yiiz kantar ipek, yiiz kantar balmumu, bin
kantar tiitiin, on bin Istanbul kilesi bugday ve islenmis madde olarak da yiiz kantar
iplikten olusuyor.* Tutiin ekimi 17. ylizyilin sonlarindan itibaren baglamis, 18. yiizyil
boyunca yogunlasarak, tahil ve saraplik iiziim i¢in ayrilan arazilere, daha karli olan bu
madde ekilmeye baslanmistir. Tiitiin ayn1 zamanda Lazkiye ve Misir arasinda dnemli
bir ticaret kalemi olusturuyordu. Yine Morana’nin ifadesine gore Lazkiye’de tiretilen
neredeyse biitiin tiitlin Misir’a gonderiliyor, oradan da Haleb ve ¢evresine gonderilmek
tizere piring ithal ediliyordu. Lazkiye limaninda ticaret, Dimyat ve diger Suriye
limanlariyla baglantilar1 olan Rum ve Maruni tiiccarlar tarafindan yiiriitiilmekteydi.
Limana, Misir’dan ayn1 zamanda kahve de gelmekteydi. Kis aylarindan gemilerle
getirilen {iriin, yaz aylarinda artan korsan tehlikesi sebebiyle Sam iizerinden kara
yoluyla getirilirdi. 46

Venedik gemileri, bu limanda daha c¢ok Venedikli tiiccarlarin dahil oldugu
uluslararasi ticari faaliyetleri siirdiirmek {izere degil de iilke igci ticarette kullanilmak
izere bulunuyordu. Bilhassa Dimyat ile Lazkiye arasindaki ticari faaliyetler Venedik
gemileri araciliiyla gerceklestirilmekte idi. Morana, Misir’in Fransizlar tarafindan
isgalinden 6nce, Venedik gemilerinin iki liman arasinda sik ve devamli seferler
gergeklestirdigini ifade etmektedir.*’

Morana raporunda, 1796 yilinda Lazkiye merkezli biiyiik bir deprem meydana
geldigini ve bunun neticesinde sehrin tigte birinin yerle bir oldugunu bildirmektedir.*®
10 Mayis 1796 tarihli mektubunda daha ayrintili anlattigi bu hadise, Nisan ayinin
26’sinda gerceklesmis, alti binden fazla insanin 6liimiine ve pek cogunun da

yaralanmasina sebep olmustur. Liman ise yikintilar sebebiyle biiyiik zarar gérmiis olsa

44 Janiro, a.g.t., s. 267.

4 Morana, a.g.e., s. 108,
46 Tiirkhan, a.g.t., s. 70-71.
47 Morana, a.g.e., s. 109,
¥ A.ge.,s. 108.
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da hala bir kismi1 kullanilabilir durumda idi. Ayrica Lazkiye’den Haleb’e dogru
yaklasik alti saat mesafedeki bir mahalde depremin sebep oldugu biiyiik bir yarik
acilmistir. Morana’nin ifadesine gore bu korkung felaket biiyiik bir korkuya sebep

olmustur.®’

1.3.4. Beyrut

Suriye kiyilarindaki bir bagska 6nemli liman ise Beyrut’tur. Osmanli hakimiyetine
girdikten sonra Sam Beylerbeyligine baglana sehir 17. yiizyilda Sayfa eyaletine bagh
bir sancak haline getirilmistir. Bu ylizyilda Beyrut, Sayda gibi Liibnan’nin diger
limanlarinda da etkili olan yerel giic Ma’nogullar’’nin niifuz alanina girmektedir.
Beyrut sancagina Ma’noglu ailesine mensup kisiler Istanbul’dan atanmaktaydi. Ancak
bu yerel giic zamana zaman Osmanli merkezi idaresine karsi geliyor ve iki taraf
arasinda catigmalar yasaniyordu. Diger taraftan Ma’noglullarinin yonetimindeki
Liibnan limanlar1 Avrupa ile ticari iliskiler gelistirme firsati bulmuslardir. Ancak
Beyrut bu siirecte ¢ok On plana ¢iktigin sdyleme giictiir. 18. yiizyilin son
ceyreginde(1776) yerel giicleri kontrol altina almasi i¢in bolgeye gonderilen Cezzar
Ahmet Pagsa Sayda, Beyrut ve Akka’da yerel gliglerin etkinligini kirarak kontrolii ele
almig ve bu limanlardan yapilan pamuk, ipek ve tahil ticaretinin tekeline alarak
limanlarin uluslararasi ticareti iizerinde de siki bir denetim saglamigtir.>°

Morana, ¢ok bereketli topraklara sahip diye tasvir ettigi bu sehrin ilging bir sekilde
ham ya da mamul, 6nemli miktarda bir sey iiretmedigini ifade etmektedir. Sehrin
onemi Sam’in Akdeniz’e agilan liman1 olmasindan kaynaklaniyordu. Beyrut ve Sam
arasinda, Haleb ve Iskenderun’unkine benzer bir iliski vardir. Suriye bolgesinde
zamanla Haleb’in 6nem kazanarak Sam’in geri planda kalmasiyla Beyrut’un da 6nemi
azalmistir. Ancak Sam ahalisinin kendi tiiketim ihtiyaglari, i¢inde az miktarda kumasg
ve seritli ipegin de bulundugu Sam mamulii {iriinler ve bilhassa Liibnan dagindan gelen
ipek, bu limanda yiiriitiilen ithalat ve ihracat faaliyetlerini canli tutmaktaydi. Morana,

Liibnan Dagindan Beyrut’a gelen ipek miktarinin tiim Suriye’dekinden daha fazla

49 ASVe., Cinque Savi alla Mercanzia, Lettere dei Consoli, Aleppo, No:4, 10 Mayis 1796.

5.? Seyma Dereci, “Diinya-Ekonomi Sistemi Baglammda XIX. Yiizyillda Beyrut Limam”, Trakya
Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Tarih Anabilim Dali Yayimlanmamis Doktora Tezi, Edirne
2019, s.31-35.
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oldugunu belirtmektedir. Bu ipek, Kahire’ye ve diger Kuzey Afrika sahillerine
ulastirilmak iizere Iskenderiye ve Dimyat’a génderiliyordu. Morana ayrica, siikunetini
kaybetmeden oOnce Fransa’ya da azimsanmayacak miktarda ipek gonderildigini
belirtmistir.>!

Venedikli tiiccarlar bu bolgedeki kumaslarla ilgileniyordu, bu sebeple az da olsa
limana Venedik gemileri yanagmaktaydi.®?> Venedik uzun bir siire Beyrut’ta bir
temsilci bulundurma ihtiyact hissetmemistir. laniro’nun isaret ettigi 1766 tarihli
belgede Beyrut ve Trablus’a ugrayan Venedik tiiccarlarinin islemleriyle Trablus’taki
Fransiz konsolosunun bas dragomani Francesco Fornetti ilgileniyordu. Beyrut’ta
ikamet eden ¢ok az Frenk vardi, bu sebeple yazismalar da olukca azdir. Ianiro, 1768’te
sehirde yasayan ve Venedik acentasi olarak hizmet eden Livornolu Antonio
Mondaini’nin bor¢ sebebiyle sehri terk ederek Kibris’a kagmasinin ardindan, bu
limanda hicbir Frenk tebaast kalmadigini, limana gelen Venediklilerle Beyrut’un

glimriik emini olan Hristiyan Petrus’un ilgilendigini belirtmistir.>?

1.3.5. Sayda

Sam, biitlin Dogu Akdeniz ticaret merkezleri arasinda Avrupalilarin ikamet
etmedigi tek sehirdir. Sehir sakinlerinin yabancilara olumsuz davranislari,
Avrupalilarin buradan uzaklagsmasina sebep olmustur. Bu sebeple yalnizca Osmanli
tebaasi tiiccarlarin ikamet ettigi Sam’in Avrupa ile ticari faaliyetleri, Beyrut ve Sayda
limanlar1 aracilifiyla siirdiiriiliyordu. Sayda, Beyrut’un hemen giineyinde antik
yapilar1 ve genis arazileri kaplayan meyve bahgeleriyle iinlii bir sehirdir. Morana,
Sayda’nin bereketli topraklarinda yetisen Hint inciri ve dutun anavataninda
yetiseninden bile leziz oldugunu ifade eder. Limani ise, Saita denilen tek bir kara
pargasinin tizerindeki kalesi sayesinde korunakli bir yapiya sahiptir.>*

Sehir Osmanli hakimiyetine girdikten sonra vilayet-i Arab adiyla teskil edilen
beylerbeyliginin Sam sancagina bagli bir kazasi olarak teskilatlandirildi. Sayda; Sam

eyaleti teskil edildikten sonra, dnce Beyrut’la birlikte tek bir sancak, sonra ise ayr1 bir

5! Morana, a.g.e., s. 111-112.
52 Oral, a.g.t. s. 155.

53 [aniro, a.g.t., s. 268-269.
54 Morana, a.g.e., s. 112-113.
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sancak olarak karsimiza ¢ikmaktadir. 17. ylizyilin baslarinda ise Liibnan’in giicli
ailelerinden Ma’anoglu Fahreddin’in hakimiyetine girdi. Maa‘anoglu’nun isyaninin
bastirilmasinda sonra, Osmanli idaresi bolgeyi daha iyi kontrol edebilmek i¢in Sayda,
Safed ve Beyrut’u Sam eyaletinden ayirarak Sayda eyaleti adinda bir beylerbeylik
kurdu. 1618’den 1635 yilim1 kadar Ma’anogullarinin niifuzunda kalan sehir, bu
donemde Fahreddin’in Avrupa’dan getirttigi uzmanlarin katkilariyla, mimari,
miihendislik ve sanat alaninda gelisme gostermistir.>®

Sehirde, uluslararasi ticari faaliyetleri biiyiik oranda Fransizlar yiiritmekteydi.
Daha 15. ylizyilda bolgede faaliyet gosteren Fransiz tiiccarlar, 17. yiizyillda Ma’anoglu
Fahreddin’in tliccarlara karsi hosgoriilii ve tesvik edici tavri sayesinde bdlgede
etkinliklerini arttirma imkani buldular ve 1611 yilinda sehirde bir konsolosluk teskil
ettiler.® Fransa, Musir isgaline kadar, burada tiretilen ipegin ve pamugun tekeline
sahipti. Morana, Onceleri Marsilya limanina gonderilen pamuk ve ipliklerin, iki iilke
arasinda yasanan savastan sonra Cenova ve Livorno limanlarina gonderilmeye
baslandigin1 ifade ediyor. Bolgede iiretilen pamuklu bezler ve dimi orgiiler ile
ilgilenen Venedikliler ise bu limanda ¢ok az varlik gosterebilmislerdir. Bu sebeple bu
limanda devamli bir temsilci bulundurma ihtiyaci hissetmemislerdir. 1766’da Fransiz
bas dragomani Bruce, ayn1 zamanda Venedikli tiiccarlarindan da temsilcisi idi. Ancak
seksenli yillara gelindiginde Fransiz konsolosu artik Venediklilerin islerini
ylriitmiiyordu. 1780°de Viet isimli biri burada Venedik adma acenta hizmeti
sunduktan sonra, 1781’°de Sicilyateyn Krallig1 tebaasindan olan Giuseppe Somma
Venedik konsolos muavinligine getirilmis, ancak iki sene sonra gorevli statiisiine
diistiriilmustiir. 1795’te ise Cezzar Ahmet Pasa’nin himayesindeki Antonio Bertrand

konsolos muavini olarak atanmigtir.>’

1.3.6. Akka

Akdeniz’in dogu kiyilarindaki bir diger 6nemli liman ise Akka’dir. Haghilarin

elinden ¢ikan son kale olan sehirde, antik doneme ve Haglilar donemine ait ¢okga yap1

55 Ersin Giilsoy, “Sayda”, TDV islam Ansiklopedisi, C. 36, Istanbul 2009, s. 209.
% Kog, a.g.t., s. 44.
57 [aniro, a.g.t., s. 270.
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ve kalinti mevcuttur. Akka Limani, gemi kazalarina sebebiyet veren dogu riizgarlari
ve deniz dibindeki, gemi halatlarin1 koparacak biiyiikliikteki kayaliklar sebebiyle,
cogu zaman yanasan gemiler icin tehlikeli hal aliyordu. Kisin riizgarlarin daha da
siddetlenmesi sebebiyle kaptanlar, gemileri ylikleme ve bosaltma islemini Hayfa
limanindan yapiyorlardi. 8

Morana’nin ifadesine gore ¢ok verimli olan bu topraklarda biiyiikk miktarlarda
pamuk yetistiriliyordu. Morana, yilda 15 bin kantar olarak verdigi bu pamuk
miktarinin yalnizca yarisinin sehrin kendi tiiketimini ve Misir’in ihtiyaglarini
karsiladigini, geri kalanin ise Cenova, Livorno ve Venedik limanlarina génderildigini
belirtmistir. Sehirdeki diger ihra¢ maddeleri; mazi, sar1 balmumu ve kantaridir.
Bugday, arpa ve sebze de yine ¢ok fazla yetistirilen tirlinlerdendir. Bunlar memnu meta
olmasina karsin zaman zaman Avrupalilar tarafindan kagak olarak {ilkelerine
gotiiriiliiyordu.>

17. yiizyilda gerek karadan bedevilerin gerekse denizden Maltali korsanlarin
siklikla saldirilarina ugrayan, kendi sakinlerinin dahi kit kanaat gecindigi Akka sehri,
18. yiizyilda ekonomik agidan biiylik gelisme gostermis ve bolgedeki dnemi artarak
Suriye’deki tiglincii biiytik ticaret merkezi haline gelmistir.®® Bu ylizyilda bilhassa
Fransizlarin sehirdeki etkinlikleri artmis, ham pamuk ihracatinda tekel haline
gelmislerdir.! Yiizyilin basinda Ingiliz tiiccarlar da sehre ragbet etmeye baslamistir.
Ingilizler, Fransizlarin kendi aralarindaki rekabetten faydalanarak ve pamuk iiretimini
ellerinde tutan yerel giiclerle kurduklar1 baglantilar sayesinde Fransizlarin pamuk
ticareti lizerindeki tekelini kirmaya ¢alismislardi. Ancak bu girisimler bireysel boyutta
kalmis ve Napolyon’nun Akka kusatmasina kadar bu limandan Avrupa’ya yapilan
pamuk ithalatinin biiyiik bir kismini Fransiz tiiccarlar ellerinde tutmuglardir.®?

Akka ve Yafa limanlar1 1768 yilina degin Venedik’in Kibris konsoloslugunun
yetki alanina giriyordu. 1765 yilinda Bernardo Caprara; Kibris, Akka ve Yafa

konsolosu unvaniyla goreve tayin edilmistir.®> Bu sirada Akka’da Venedik konsolos

8 Morana, a.g.e., 117.

PA.ge., 117-118.

60 Thomas Philipp, Acre: The Rise and Fall of a Palestinian City 1730-1831, Colombia University
Press, New York, 2001, s. 96-97; Ianiro, a.g.t., s. 274.

6! Philipp, Acre, s. 94.

02 A.g.e.,s. 98.

6 Qral, a.g.t., s. 133.
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muavini olarak, ayn1 zamanda Ingilizler i¢in de aym vazifeyi yiiriiten, Ingiliz Riccardo
Usgate gorev yapmaktaydi. 25 yildir bu limanda faaliyet gosteren Usgate’in kendisiyle
ayni1 ismi tagtyan babasi da 1757 yilina kadar Venedik temsilcigi gdrevini yliriitmiistiir.
Kendisi de 14 y1l boyunca bu vazifeyi icra ettikten sonra limandan ayrilmis, 1778’ de
geri doniip eski mevkiini yeniden elde etme girisimlerinde bulunduysa da muvaffak
olamamustir.®* Ayni yil Bernardo Caprara 6lmiis ve yerine, yine Kibris, Akka ve Yafa
konsolosu unvaniyla Emanuele Vassalo atanmis ve 1793’teki Oliimiine kadar bu
mevkide kalmistir. Vassalo’nun yerine gecen Angelo Rosalem’in goérevlendirme
belgesinde Akka ve Yafa’nin yetki alaninin disina ¢ikarilmasi, bu limanlarin Kibris
Konsoloslugundan  ayrilarak  Haleb  Konsolosunun  yetkisine  gectigini
gostermektedir.%

Ianiro’nun belirttigine gore bu bolgede gorev yapan Venedikli konsoloslar Akka
limanina ayr1 bir 6nem atfediyordu ve bu limanda Fransizlarin Sayda ticaretindeki
istiinliigline benzer bir istiinliik kurma idealine sahiplerdi. Anlasilan uzun yillar
Kibris’ta gorev yapan Bernardo Caprara da bu sebeple ilk is olarak, o sirada Venedik
konsolos muavini olan Ingiliz Riccardo Usgate’den limanda yiiriitiilen ticari faaliyetler
hakkinda bilgi istemistir. Hatta o zamana kadar Ingilizler tarafindan vyiiriitiilen
konsolos muavinligini yeniden diizenleyerek bu mevkiye Venedikli birinin getirilmesi
diisiinilmiistiir. Bununla birlikte Venedikli tiiccarlar Akka’da hi¢bir zaman Fransizlar
kadar 6nemli bir figiir olmadilar. Burada ikamet eden Venedikli tiiccarlarin sayis1 ¢ok
azdi. Bu liman Venedikliler tarafindan daha ¢ok Dimyat, Ege Adalari, Istanbul ile
diger Suriye kiyilar1 arasindaki deniz yolculuklarinda bir mola yeri olarak
kullaniliyordu. Bu rota {izerinde; kereste, ayna, kagit, ¢elik, kezzap, boncuk gibi daha
diisiik degere sahip Venedik tirlinlerinin satis1 gergeklesiyordu.®® Ancak daha 6nce de
bahsedildigi gibi bilhassa 1780’lerden sonra Venedikli tiiccarlarinin Akka limanindaki

pamuk ticaretinde bir gelisme yaganmustir.

%4 [aniro, a.g.e., s. 272-273.
% Qral, a.g.t., s. 140.
% [aniro, a.g.t., s. 274-275.
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1.3.7. Yafa ve Nablus

Akka’nin gilineyinde bulunan ve Morana’nin da zikrettigi son liman olan Yafa da
Venedikliler icin Akka ile benzer statiiye sahipti. Zaman zaman Venediklilerin
“mercantuzzi” adin1 verdikleri yani ¢ok biiyiik degere sahip olmayan emtianin ticareti
yiiriitiilmekle birlikte, dnemli bir ekonomik potansiyele sahip olmayan bu liman, daha
cok hac ve diger dini ritiieller i¢in deniz yoluyla Kudiis’e giden Hristiyan, Yahudi ve
Miisliimanlar tarafindan kullaniliyordu. 1747 yilinda limanda, Venedik temsilcisi
olarak Ingiliz Giovanni Anny’yi gérmekteyiz. Rizzini’nin Pietro Gallat’n Yafa
konsolos muavini olarak atadigi 1780 tarihine kadar gecen siire zarfinda, bu limanla
yapilan onemli bir muhaberatin olmadigi anlagiliyor.®” Bu tarihten sonra Akka ile
birlikte Venedikliler i¢cin pamuk ticaretinde dnemli bir liman haline gelmistir.

Yafa limaninin yakininda bulunan Nablus kenti énemli bir {iretim merkezidir.
Morana’nin verdigi bilgilere gore sehirde; iplige doniistiiriilen bin kantar da dahil
olmak iizere toplam dért bin kantar pamuk, yiiz seksen bin Istanbul kilesi bugday,
doksan bin kile dar1, yetmis bin arpa, otuz bin mercimek ve bakla, atmig bin suzzano,
yiiz kantar siyah ve beyaz mazi, yiiz elli yaprak tiitiin, bes yiiz bin pomi di numero, iki
bin bes yiiz kantar cam kiilli ve sabun, son olarak her biri 14 okkalik yaklasik yiiz bin
kiip zeytinyag: iiretilmektedir. Bu hammaddelerin yani sira kdy ve sehirlerde kurulan
imalathane, yukarida zikredilen zeytinyaginin {igte birinden sabun, pamuktan bin
kantar iplik ve on bes bin parca pamuklu kumas gibi mamul maddeler de iiretiliyordu.
Pamugun islendigi bu fabrikalar Yafa, Gazze, Ramle, Migdal ve yakinindaki diger
sehirlere yayilmis durumdaydi. Bu pamuklu kumaslardan Kibris ve Suriye-Liibnan
kiyilarinda tagima c¢antasi iiretiliyor yahut Tiirk gemilerinin yelken bezi ihtiyacini
karsiliyordu. Morana; bu bolgede iiretilen iplik ve mazinin tamaminin, pamugun
biiyiik bir kisminin ve diger {irlinlerden de belli miktarlarda Avrupa’ya ve Osmanli
cografyasinin belli bolgelerine ihrag edildigi bilgisini vermektedir. Ayrica Venedik,
Almanya ve diger Avrupa pazarlarindan bu bodlgeye Onemli miktarda {iriin ithal

edilmektedir.6®

7 A.y.
% Morana, a.g.e., s. 118-119.
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IKiNCi BOLUM
HALEB’TE VENEDIKLILER

2.1.Venedik Konsolosluk Sistemi

Bagimsiz bir sehir devleti olarak 9. yiizyilda ortaya ¢ikan ve Napolyon’un
1797°deki isgaline kadar yaklasik bin yil tarih sahnesinde kalan Venedik Cumbhuriyeti,
diplomasi, ticaret ve denizcilik gibi alanlarda pek c¢ok Onemli kurumun tesisine
onciilik etmistir. Kurulusundan hemen sonra Suriye ve Misir ile ticari iligkilere
baslayan Venedik Cumhuriyeti, bir siire sonra Akdeniz’in pek ¢ok yerinde kurdugu
kolonilerle dogu ve bat1 arasinda ticaretin 6nemli aracilarindan biri haline gelmisti. 15.
yiizyilda giiciiniin zirvesine ulagan Venedik, Osmanli Devleti’'nin Ege ve
Akdeniz’deki pek c¢ok Venedik {iisslinii ve bilhassa ekonomik ve ticari hayati
Venedik’in kontroliinde olan Bizans Istanbul’unu ele gegirmesi iizerine, bu yiizyildan
sonra Dogu Akdeniz’deki ekonomik faaliyetlerini siirdiirmek adina Osmanlilarla
diplomatik iligkilerini gelistirmeye, baris ve imtiyaz yoluyla bolgedeki ¢ikarlarin
korumaya agirlik vermistir. Bilhassa 1517 yil1 itibariyle Misir ve Suriye gibi Venedik
ticaretinin en 6nemli merkezlerinin Osmanli Devleti’nin eline gegmis olmasi, Venedik
ticaretini Osmanli Devleti’nin bahsettigi ayricalik ve izinlere bagimli hale getirmisti.
Bu durum sonucunda Venedik, daha dnce bu bélgelere hakim olan islam devletleriyle
yaptig1 anlagsmalar sonucu elde ettigi hak ve ayricaliklar1 Osmanli Devleti’nden de
talep ederken bir takim tavizler vermek zorunda kalmistir.

Osmanli egemenligindeki bolgelerde serbestce seyahat etme ve ticaret yapma
hakki yabanci iilkelerin tliccarlarina ahidname denilen antlagma metinleriyle
veriliyordu. Ahidnameler iki iilke arasinda yapilan savaslarin ardindan yahut 1517°de
oldugu gibi diger iilkenin ¢ikarlarinin oldugu topraklarin Osmanli Devleti’nin eline
gecmesi sonucunda talep edilebilirdi. Dolayisiyla ahidnameler sulh ahidnameleri ve
ticari ahidnameler olarak ikiye ayrilmaktadir. Sulh ahidnamelerinde ticaret
ahidnamelerinden farkli olarak sinir diizenlemeleri, esirlerin iadesi ve harp tazminati
gibi maddeler de yer alir. Ticari ahidnamelerle ise yabanci devletlerin tiiccarlarina
Osmanli topraklarindan ticaret yapma, Osmanli sularinda serbestce dolasma hakk1

taninmig, onlarin can ve mal giivenlikleri ve 6zgiirce hareket etme haklari temin
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edilmistir. Ayrica ahidnamelerde, yabanci devletlerin Osmanli Devleti icinde
diplomatik temsilcilikler bulundurmalarina izin veren ve bununla ilgili kurallari
belirleyen maddeler de yer almaktadir.!

Venedik Cumhuriyeti’ne, Osmanli iilkesinde daimi temsilci bulundurma hakk1
ilk defa, Istanbul’un Osmanli topraklarmna katilmasmin ardindan 18 Nisan 1454
yilinda yapilan anlagmayla verildi.> Bu anlasmay1 yapmak tizere gonderilen Venedik
elgisi Bartolomeo Marcello Istanbul’da kalip Venedik balyosu olarak gorevi devam
etmistir.> 1k defa Bizans devrinde teskil edilen ve Istanbul’da bulunan Venedik
toplulugunun bas1 olarak toplulugu korumak, kendi aralarindaki anlagmazliklari
¢cozmek ve ticarete yon vermek gibi gorevleri bulunan balyos, Osmanli devrinde bu
gorevlere ilaveten Venedik’in Osmanli topraklarindaki en yetkili temsilcigi olarak
Venedik’in tarih sahnesinde ¢ekildigi 1797 tarihine kadar varligini stirdiirmiistiir.
Bizans devrinde balyos sifati yalmzca Istanbul’daki temsilcileri igin degil Trabzon,
Sam, Egriboz’daki Venedik temsilcileri i¢in de kullanilmistir.* Bu durum Osmanli
devrinde devam etmemis ve iilkenin diger limanlarindaki Venedik ticaretini takip
etmek tizere gorevlendirilen daimi yetkililere konsolos denmistir. Osmanli topraklari
icerisinde, balyosun hemen ardindan gelen Venedikli yetkililer ise onem sirasina gore
Misir ve Suriye konsoloslaridir. >

Bagkentte ikamet eden balyoslar Venedik hiikiimetinin Osmanli hiikiimeti
nezdinde temsilcisi ve Venedik ticaretinin Osmanli {ilkesindeki takipgisidirler.
Dolayisiyla balyosluk miiessesi bugiinkii anlamda biiyiikelgilik ve konsolosluk
vazifelerini bilinyesinde birlestirmistir denebilir. Diger taraftan Akdeniz’in bir¢ok
limanina yayilmis olan konsoloslar yalnizca ticari misyon iistlenmislerdir. Atama ve
yetki agisindan balyos, konsoloslardan daima daha iistiin ve 6zel bir konumdadir.
Balyos ve konsoloslar arasindaki bu hiyerarsi 17. yilizyi1lda resmiyet kazanmistir. Girit
Savasi’nin ardindan ticaretin yeniden diizenlendigi siirecte konsolosluklar balyosa

baglanmis ve balyos konsoloslarin idarecisi haline gelmistir. Konsoloslar birtakim

! Miibahat Kiitiikoglu, “Ahidname”, TDV Islam Ansiklopedisi, C. 1, Istanbul, 1988, s.538.

2 Mahmut Sakiroglu, “Balyos”, TDV Islam Ansiklopedisi, C.5, Istanbul, 1992, s. 44.

3 Tommaso Bertele, Venedik ve Kostantiniyye: Tarihte Osmanh Venedik Iliskileri, (cev. Mahmut
H. Sakiroglu), Kitap yay., istanbul 2012, s. 47.

4 Sakiroglu, a. y.

5 Maria Pia Pedani, "Consoli Veneziani nei Porti del Mediterraneo in 'Eta Moderna", ed. Rossella
Cancila, Mediterraneo in Armi (Secc. XV-XVIII) Palermo, 2007, s. 178.
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istihbarat bilgilerini, kendi bdlgelerindeki ticaretin durumunu ve yine kendi
bolgelerinde Venedikli tiiccarlar arasinda yasanan ve konsolos tarafindan ¢oziime
kavusturulamamis anlasmazliklari, Istanbul’daki yetkililere iletmek iizere kendilerine
verilen ahidnamelerin hilafina hareket eden yerel idarecilerle yasadiklar1 problemleri
ve Cinque Savi alla Mercanzia’ya gonderdikleri mektuplarin bir suretini balyosa
iletirlerdi.®

Venedik Cumbhuriyeti’nde konsolosluk miiessesesinin kurulusu 13. yiizyila
kadar gider. Baslangicta Venedikli tiiccarlar, faaliyetlerini yiiriittiikleri limanlarda
karsilastiklar1 sorunlar1 ¢ozmek ve yerel otoriteler nezdinde kendilerini temsil etmek
tizere kendi aralarindan biri kisiyi se¢mislerdir. Ancak zamanla bu gorev resmiyet
kazanmig ve konsoloslar Venedik makamlarinca atanmaya baslanmistir. Venedik
Cumbhuriyeti’nin ilk konsolosluklari 1231°de Tunus’ta ve 1238’de iskenderiye’de tesis
edilmistir.’

Venedik Cumhuriyeti, basta balyos olmak {izere Akdeniz limanlarina yayilmis
konsolos ve konsolos muavinlerinden olusan genis konsolosluk agma sahipti.
Ortagagda temelleri atilan bu yapi, ylizyillar icinde 6énem ve mahiyet bakimindan
degisikliklere ugramakla birlikte Venedik ticaretini ve tiiccarlarini gdzetme, bu amagla
istihbarat akigin1 saglama gibi temel fonksiyonlarini cumhuriyetin son giiniine kadar
stirdiirdii.

14. ylizyilin sonlar1 ve 15. yiizyilin baslar1 Venedik’in tesis etmis oldugu ticari
ag1, yeni bulunan ticaret yollarinin olumsuz etkisinden koruma ve ticari kapasitesini
arttirmak i¢in bilhassa konsolosluk sistemi iizerinde diizenlemeler yaptig1 bir
doénemdir. 11k olarak 1497°de Sam’da bulunan Suriye konsoloslugunu denetlemek, bu
bolgedeki ticari faaliyetlerin desteklenerek artmasina saglamaya ve Venedik
tagimaciligina gelebilecek zarar1 onlemeye yonelik tedbirler sunmakla gorevli Cottimo
di Damasco isminde bir memuriyet olusturulmustur. 15 Ocak 1507°de ise Venedik
Senatosu Cingue Savi alla Mercanzia® isminde Venedik ticaretini ve bilhassa

konsolosluk sistemini yonetmek amaciyla bir kurum teskil etmistir.® Baslangicta

¢ Ozgiir Oral, “Osmanli-Venedik Ticari Iliskileri(1763-1794)”, s. 94.

TA.g.t., s. 96.

* Osmanli belgelerinde “bes beyler” seklinde ifade edilmektedir. Oral, a.g.t., s. 9.

8 Gugluelmo Berchet(ed.), Relazioni dei Consoli Veneti nella Siria, Torino, 1866, s. 18.
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gecici olarak diistiniilen bu kurum 1517 yilinda devamli hale getirilmistir. Bu kurumun
yetki alanina ticareti ilgilendiren seyriisefer, liretim, vergiler, giimriikler, uluslararasi
ticari antlagmalar, gerek Venedikli gerekse yabanci tiiccarlarla ilgili her tiirlii mesele
girdigi gibi ticaretle ilgili hukuki meselelerin ve yabanci tiiccarlar ve Venediklilerin
dahil oldugu ortak islemlerin halledildigi bir mahkeme gibi de islev gérmektedir.’
Konsolosluk atamalar1 genel olarak Cingue Savi alla Mercanzia’nin
sorumluluguna girmekle birlikte gorevlendirilecek bolge ve doneme bagli olarak farkli
kurumlarca da gerceklestirilebilirdi. Istanbul’daki balyosla birlikte Haleb ve
Iskenderiye’ye atanacak konsoloslar1 Venedik’in en biiyiik meclisi ve yasama organi
olan Maggior Consiglio belirlerdi. Maggior Consiglio balyos atama yetkisini 1575
tarihinde Senato’ya devretmistir. Yine Istanbul’daki balyos ve Ispanya’daki
biiyiikel¢i, iilkenin c¢esitli yerlerindeki konsoloslar1 tayin edebildigi gibi Venedik
biinyesindeki denizcilik ve ticaretle ilgili bazi kurum ve bakanliklar da konsolos
tayininde bulunabiliyorlardi.!® 7 Aralik 1586°da senato karariyla konsolos atama ve
takip islemleri de Cinque Savi alla Mercanzia’min yetkisine verildi.!! Ancak
Istanbul’daki balyos, iskenderiye ve Haleb’teki konsolosluklar bu yetkinin digindaydh,
imparatorlugun bu en biiyiik ve en Onemli sehirlerine Venedik’in en 6nemli
kurumlarindan biri olan Maggior Consiglio tarafindan atama yapilirdi. Yine ayn1 yil
konsolos olmak i¢in soylu sinifina mensubiyet sart1 kalkmasina ragmen, bu ii¢ 6nemli
merkeze atanacak temsilcilerde bu sart aranmaya devam edilmistir.!? 18. yiizyila
gelindiginde Iskenderiye ve Haleb konsoloslarinin da Cinque Savi alla Mercanzia
tarafinda atandigini goriilmektedir. Bu yetki tam olarak ne zaman Cinque Savi’ye
devredildigi bilinmiyor. Ancak Pedani, Haleb ve Iskenderiye konsolosluklarinm 17.
ylzyila kadar Maggior Consiglio tarafindan atandigini belirtiyor.!* Bu bilgiden
hareketle Girit Savasi’nin yasandigi 1645-1669 tarihleri arasinda bir atama
gerceklesemeyecegi icin muhtemelen savasin ardindan yapilan diizenlemeler
dahilinde Haleb ve Iskenderiye dahil tiim konsolosluklarin atama yetkisi Cinque Savi

alla Mercanzia’ya devredilmistir denilebilir.

9 Pedani, “Consoli Veneti nei Porti Ottomani”, s. 177.
10A.g.t., 5. 97; Pedani, a.g.m., s. 178.

! pedani, a.g.m., s. 177.

12 Oral, a.g.t., s. 96.

13 Pedani, a.y.
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Haleb ve Iskenderiye’nin 6zel konumu, bu bélgelere konsolos olarak
gorevlendirilecek kisi de aranan 6zelliklerde de kendini gostermekteydi. Baglarda tiim
konsoloslar 25 yasini gegmis soylu sinifina mensup kisilerden secilirken, 1586 yilinda
soylu olma sart1 ortadan kaldirilarak Venedik yurttaglarina da konsolos olma yolu
acilmistir. Ancak Haleb ve Iskenderiye konsoloslar1 bu diizenlemenin disinda birakildi
ve secilecek konsoloslarda soylu olma sarti aranmaya devam edildi. Senato’nun 2
Agustos 1670°de ¢ikardig1 yeni bir hiikiimle Haleb ve Iskenderiye konsolosluklarina
da yurttaslarin atanabilecegi, hatta bazi 6zel durumlarda siradan Venedik tebaasindan
bir kisiye de bu gorev emanet edilebilecegi ilan edilmistir.!*

Konsoloslarin gorev siiresiyle ilgili de donem ve merkezlere gore degisiklik
gosteren farkli uygulamalar mevcuttu. 1699 yilinda ise farkli uygulamalara son
verilerek tiim konsoloslarin gorev siiresinin 5 yil olmasina karar verildi.'>

Konsoloslarin gorevleri ve haklari, Osmanli Devleti tarafindan verilen
ahidnameler cergevesinde Venedikli yetkililerce belirlenirdi. 1715-1718 yillarinda
Osmanli ve Venedik Cumhuriyeti arasinda yasanan son savasin sonunda imzalanan
Pasarof¢ga Antlagsmasi ve bunun neticesinde verilen ahidname ile iki devlet arasindaki
ticari ve siyasi miinasebetler son kez belirlenmigtir. Ahidnamenin 14. maddesinde ise
balyos ve konsoloslara dair hususlara yer verilmistir. Buna gore Venedik’e Osmanli
iilkesinde diledigi yere konsolosluk agma, konsolos ve konsolos muavini merkezlerini
degistirme ve diledigi kisiyi konsolos olarak atama hakki verilmistir. Yine
konsoloslarin asla hapsedilmeyecegi, evlerinin miihiirlemeyecegi de Onceki
ahidnamelerde oldugu gibi bu ahidnamede de tekrarlanmistir. Balyos, konsolos ve
konsolos muavinlerinin kendi ihtiyaglar i¢in aldiklari emtiadan ve kendilerine gelen
hediyelerden vergi alinmayacagi belirtilmistir.'® Olayl bir seklide I. Mahmut’un tahta
gecmesinin ardindan adet oldugu iizere bu ahidnamenin gegerliligini siirdiirebilmesi
icin yeni sultan tarafindan yenilenmesi gerekmis ve Venedik’in girisimiyle 1733

yilinda Pasarofca Antlagsmasi’nin maddelerin igeren bir ahidname verilmis ve bu

4Oral, a.g.t., 5.96-97, Pedani, a.g.m., s.180.
15 Oral, a.g.t., 5.98.
16 Ag.t., 5. 18.
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ahidname Venedik tarih sahnesinden kalkana kadar degisiklige ugramadan yiiriirliikte
kalmugtir.!”

Pasarof¢a Antlagmasi’ndan anlagilacagi iizere Osmanli Devleti, iilkesinde
bulunan Venedik temsilcilerinin se¢imi ve hareket serbestligi hususunda Venedikli
yetkilileri son derece 6zgiir birakmistir. Bu sinirlar ¢er¢evesinde hazirlanan ve 1786
yilinda Senato tarafindan ilan edilen “Codice per la Veneta Mercantile Marina” isimli
kanun derlemesiyle ise konsolos da dahil olmak {izere deniz ticaretinde bir sekilde yer
alan aktor ve gorevlilerin hak ve sorumluluklar1 son haliyle belirlenmistir.

Codice’de konsoloslarin Venedik tebaasindan, 25 yasin iizerinde diiriist, iyi bir
sOhrete ve ticari zekaya sahip birisinin 5 yilligina segilecegi ve memnun kalinirsa ayni
konsolosun tekrar atanabilecegi belirtilmistir. Secilen konsolos, kendisine verilen
patenti gdrev bdlgesindeki yetkililere ibraz ederek makaminin ayricaliklarina
kavusacak ve sorumlulugu altindaki Venediklilerin sayg1 ve itaatlerini temin edecektir.
Yine konsolos, yetkisi altinda ¢alisan konsolos muavini, acenta ve vekilleri Cingue

8 Bununla birlikte

Savi alla Mercanzia’min izni olmadan atayamayacaktir.!
konsoloshanede c¢alisan ve konsoloslugun yazi islerinden sorumlu olan kangilarin
secimi ve atamasi konsolosa birakilmistir. Konsolosa ait evraklarin tiretildigi, Venedik
vatandaglarina ait her tiirli muamelenin yiiriitiildiigii, noter hizmetinin verildigi
kangilarya konsolosluk i¢inde son derece dnemli bir makamdi. Codice’de bu makama
atanacak kiside aranacak sartlar belirtilmistir. Buna gore kangilar; diiriist, giivenilir ve
bu isi yapabilecek yeterlilikteki Venedik vatandaslari arasindan ya da ayni sartlar
saglamalar1 durumunda yabancilar arasindan segilebilirdi. Konsoloslar, kangilarin
gorevden alinmasi yahut gorevde birakilmasi hususlarinda 6zgiir birakilmig ancak
gorevlinin adi, soyadi, milleti ve niteliklerinin Cinque Savi alla Mercanzia’ya
bildirilmesi istenmistir.'

Konsoloslarin en 6nemli gorevlerinden biri; limana gelip giden Venedik
bandirali gemilerin giinii gliniine kaydini tutmak ve bu kayitlar1 geminin tiirti, kaptanin
ismi, nereden yola c¢ikti§1l, patentinin numarast ve tarihi gibi bilgileri iceren

numaralanmis defterleri tutmaktir. Geminin tasidigr emtianin dokiimiinii yapmak

7 Ag.t., s. 25,
18 Codice per la Veneta Mercantile Marina, s. 118-119.
9 A.ge.,s. 122,

62



bilhassa dnemlidir. Zira konsoloslarin alacagi “cottimo” isimli vergi, tliccarin karaya
cikarttigt mal iizerinden hesaplanirdi. Konsoloslarin yasal vergiler disinda
kaptanlardan yahut tliccarlardan ekstra ticret talep etmemeleri Codice’de de bilhassa
belirtilmistir.? Cottimo vergisi ahidnamede %2 olarak belirlenmistir.?!

Bir Venedik gemisinin kendi yetki bolgelerinde deniz kazasina ugramasi
durumunda konsoloslar, yerel yoneticilerin de yardimini talep ederek geminin
miirettebatinin ve emtiasinin kurtarilmasini sagmakla gorevliydiler. Kurtarilan tiim
emtia, Cinque Savi alla Mercanzia’dan almig oldugu patentini konsolosa teslim eden
kaptana iade edilir. Bu hizmeti i¢in konsolosa kurtarilan emtia {izerinden %2 oraninda
komisyon odenir. Bu sebeple konsoloslar kurtarilan tiim emtianin dokiimiinii
cikarmali, kangilar ve iki sahit tarafindan sayfa sayfa imzalandiktan sonra bir kopyast
da Cinque Savi’ye gonderilmeliydi.?

Venedik konsoloslugu ayni zamanda vatandaslarina noter hizmeti de
vermekteydi. Bu baglamda, 6lmeden oOnce vasiyetini resmilestirmek isteyen
Venedikliler, evraklarin1 konsolosluk kangilaryasinda iki sahit huzurunda
onaylatabilirlerdi. Yine navlun, para ve kambiyo kontratlar1 ve diger tiiccar
sOzlesmelerinin resmiyet kazanmasi i¢in konsolosluk kancilarinin iletilmesi
gerekliydi. Kangilar tiim bu sozlesmeleri, poligeleri, konsolosluktan ¢ikan kararlari,
tiiccarlarin vasiyetnamelerini, vefat edenlerin mal varligini, deniz kazalarindan
kurtarilan emtia ve her tiirlii degerli esyanin dokiimiinii ve bu birimde {iretilen yahut
buraya ulasan her tiirlii evrak: ihtiva eden ve her evrakta konsolosun imzast bulunan
defterleri tutmakla yiikiimliydii.??

Konsoloslarin en 6nemli gorevlerinden biri de ticaret ve denizcilikle ilgili her
tiirlii gelismeyi Cinque Savi alla Mercanzia’ya iletmektir.* Konsoloslar yaklagik ayda
bir yazdiklar1 mektuplarla bu goérevlerini yerine getirirlerdi. Bu mektuplarin bir kismi
bugiin Venedik Devlet Arsivi’nin Cingue Savi Alla Mercanzia tasnifinin igerisinde
“Lettere dei Consoli” isimli klasorlerde saklanmakta, 6nemli bir kismi ise ayni tasnifin

icerisinde yer alan ¢esitli klasorlerde daginik vaziyette bulunmaktadir. Bu mektuplar,

0 Ag.e, s 120-121.
2L Oral, a.g.t., s. 25.
22 Codice, s. 123-124.
B A.ge.,s. 126.

M Age,s. 127,
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ticaret ve denizcilikle alakali her tiirlii bilginin yaninda, bolgede cereyan eden siyasi
meseleler, yerel yoneticilerle yasanan sorunlar, bolgede gerceklesen doga olaylar1 ve
daha uzak diyarlardan gelen ve kendi bolgelerini ilgilendiren her tiirlii haberi igermesi
bakimdan son derece 6nemli kaynaklardir.

Gorevlerinden de anlasildig: iizere konsoloslar, iilkelerinden uzakta faaliyet
gosteren Venedikli tiiccarinin hamisi olmakla birlikte, Venedik ticaretinin saglikli
stirdiiriilebilmesi igin gorev yaptiklari ticaret merkezlerinden Venedik’teki yetkililere
bilgi akisini saglayan son derece énemli aktdrler idi. Basta Istanbul’da bulunan balyos
olmak iizere, Balkanlar’dan Ege kiyilarina, Kuzey Afrika’dan Dogu Akdeniz
limanlarina kadar Osmanli {iilkesine yayilmis olan Venedik konsolosluk agi aymi
zamanda O6nemli bir haber kaynagiydi. Yine konsolosun tutmakla miikellef oldugu
limana ugrayan Venedik gemilerin sikligini ve tagidigr yilikiin miktari ve degerini
belirten kayitlari; kangilaryada iiretilen yahut tasdik edilen sdzlesme, kontrat, polige,
vasiyetname ve miiflis tliccarin varligina dair kayitlar1 iceren konsolosluk arsivi
bolgedeki Venediklilerin faaliyetlerine dair fikir vermesi acisindan son derece dikkate

degerdir.

2.1.2. Venedik’te Haleb Konsoloslugu

Venedik’in Islam diinyastyla iliskileri ilk kurulus yillar1 kadar eskiye gider.
Venedik daha Bizans Imparatorluguna bagl bir eyalet iken bile, Venedikli tiiccarlar
Akdeniz’in glineyine kadar inip Kuzey Afrika’daki Miisliimanlarla iligki kurmuslardir.
Bir anlatiya gére mal dolu gemilerle Iskenderiye’ye giden iki Venedik temsilcisi o
sirada yikilma tehlikesi olan San Marco Kilisesi’ndeki azizin bedenini alip bir sekilde
Venedik’e gotiiriir ve bu azizin kalintilar1 bugiin Venedik’teki San Marco kilisesinin
icinde kalan diikliik sapeline yerlestirilir. 828 yilinda ger¢eklestigi sdylenen hikayeden
anlasildigina gore daha o yiizyillarda Venedik Misir ile ticari iliskiler yiirtitmekteydi.
Ayn1 zamanda azizin kente getirilisiyle Venedik dini ve siyasi bir bagimsizliga
kavusmus, bu hadiseden bir yil sonra Venedik yoneticisi Venedik Eyalet Bagkani

yerine Venedik diikii unvanini kullanmaya baglamustir.>* Ayrica Bizans Imparatoru V.

25 Maria Pia Pedani, Dogu’nun Kapisi Venedik, Kiire Yaynlari, Cev: Gokcen Karaca Sahin, Istanbul,
2012, s. 12-15.
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Leon Armenias (813-820) Venedik de dahil olmak iizere imparatorluga baglh
eyaletlerin Suriye ve Misirla ticaret yapmasini ve buralara seyahat etmesini
yasakladigini biliyoruz.2® Dolayisiyla bu tarihten 6nce Venedik’in Suriye bolgesiyle
de ticari iligkiler gelistirdigi anlagilmaktadir.

Venedik, Hagli Seferleri neticesinde Dogu Akdeniz’de kurulan Latin devletler
zamaninda bu bolgelerdeki etkinligini arttirdi. Venedik, Hagli seferlerine ulasim
hizmetlerini yerine getirmesi karsiliginda Latin devletlerinin hakim oldugu sehirlerde
bir Venedik mahallesi kurma hakki kazandi. Akka’daki Venedik mahallesi 1089’da
kurulmus, bdylece Venedikliler ilk defa, bir Dogu Akdeniz liman kentinde kendi
mahkemelerine sahip yerlesik bir topluluk olusturmustur.?’

13. ylizyilda Mogol imparatorlugunun ipek yolunun gectigi bolgeleri
hakimiyeti altina alarak birlestirmesi ve yabanci tiiccarlara kapilarini agmast iizerine
Venedikliler Suriye’nin i¢ kesimlerine yerlesmeye basladi ve Haleb ile ilk ticari
baglant1 tliccar Pisani ailesi tarafindan Eyyubiler zamaninda kuruldu. Venedikliler,
Haleb Emiri ez-Zahir ile yaptiklar1 anlagma sayesinde birtakim ticari imtiyazlar ve
Hacli devletlerine ait sehirlerde sahip olduklar1 gibi kendilerine ait han, kilise, hamam
insa etme hakki elde ettiler.”® Haleb bu donemde Hagli devletleriyle sinir komsusu
olmas1 hasebiyle Miisliiman ve Hristiyanlar arasinda yasanan c¢atigmalara sahne
olmasinin yani sira, yaklasan Mogol tehlikesiyle karst karsiyaydi. Nitekim 1260
yilinda Hiilagii Han Haleb’e girerek sehri yerle bir etmistir.?’

13. yiizyilin ikinci yarisinda Memluk kumandanlar Suriye ve Misir’da
hakimiyeti ele ge¢irmis ve Eyyubi hanedanini ortadan kaldirarak Memluk devletini
kurmustur.’® Daha sonra Mogollarla miicadeleye girisen Memlukler, 1260 yilinda
Mogollarin Haleb’e girmesinin ardindan meydana gelen Aynicalut savasinda
Mogollart maglup ederek sehre hakim olmuslardir. Bu sirada batida da yeni gelismeler
yasaniyordu. Hemen hemen ayni yillarda Istanbul’daki Latin Imparatorlugu ortadan

kalkt1 ve Bizans varisleri tekrar Istanbul’a hakim oldu. Yeni Bizans imparatoru, isgalci

26 A.g.e., s. 24; Donald M. Nicol, Bizans ve Venedik: Diplomatik ve Kiiltiirel iligkiler Uzerine,
Sabanci Universitesi Yayinevi, Istanbul, 2000, s. 20.

%7 Pedani, Dogu’nun Kapis1 Venedik, s. 44; Lamprakos, “Khan in the Aleppo”, s. 130.

28 Lamprakos, a. y.

2% Talib Yazici, “Haleb”, TDV islam Ansiklopedisi, Istanbul, 1997, C.15, s. 242.

30 Ramazan Sesen, “Eyyubiler”, TDV islam Ansiklopedisi, Istanbul, 1995, C.12, s. 23.
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Venedikliler yerine Ceneviz’e ticari ayricaliklar saglamayi tercih etti. Bu durum
Bizans’m hakim oldugu Istanbul ve Ege sahillerinde ayricaliklarini kaybeden
Venedik’in, Kuzey Afrika ve Dogu Akdeniz kiyilarindaki faaliyetlerine daha ¢ok
agirlik vermesine vesile oldu. Misir ve Suriye bolgesinin yeni hakimi Memluk
sultanliginin olumlu tutumu da Venedik’in bu bolgelerde daha siki iliski kurmasini
kolaylagtirmistir. Daha 1257 yilindan Memluk sultam Izzettin Aybak Venediklilerin
ticari imtiyazlarin1 yenilemis, sultanin hakimiyeti altindaki topraklara mal ve can
giivenligi saglanacagini taahhiit etmistir. Belli donemlerde ticari kisitlamalar ve agir
vergiler gibi ticareti olumsuz etkileyecek politikalar belirleyen sultanlar basa gectiyse
de, genel olarak Memluk devri Venediklilerin bu topraklardaki faaliyetlerinin
yogunlastigi ve toplulugun kalabaliklastigi bir donemdir. Venedik ile Memluk
arasinda yapilan son antlagsma Kansu Gavri saltanatinda 1512°de gergeklesti. Birkag
yil sonra Osmanlilar, Memlukler Devleti’ni ortadan kaldirip Misir ve Suriye’yi ele
gecirdikten sonra Venedikliler bu topraklarda ticari faaliyetlerine devam edebilmek
icin Osmanlilara miiracaat edecektir.!

Venedikliler, 9. ylizyilldan beri ticari faaliyetlerini yiiriittiikleri Dogu
Akdeniz’de, bilhassa Memlukler devrinden itibaren baharat, boya, tekstil {iriinleri,
basta bugday olmak iizere bolgenin zirai liriinlerini alip, batinin {iriinlerini buraya ihrag
eden bir tedarik¢i haline gelmislerdir. Bilhassa ticari emtia akisinin yogun oldugu
liman ve sehirlerde, gegici ve kalict olarak yerlesen Venedikli tiiccarlarin ve biiyiik
sirketlerin temsilcilerinin olusturdugu bir topluluk meydana gelmeye baslamistir.
Venedik Cumhuriyeti, meydana getirilen bu ticaret agiin saglikli isleyebilmesi i¢in
tiiccarlarinin  yogun olarak faaliyet gosterdigi merkezlere tiiccarlarin haklarimi
korumak, hukuki meselelerini halletmek, ticari islemlerini kontrol etmek ve vazife
yerleri hakkinda Venedik hiikiimetini bilgilendirmekle gdrevli konsoloslar tayin etti.

Morana, Venedik tarafindan “doguya” gonderilen ilk konsolosun 1342’de
Misir iskenderiyesine atanan soylu Pietro Giustiniani oldugunu ve iki sene sonra
Suriye bolgesinde Sam’a da bir Venedik konsolosu atandigini ifade etmektedir.??

Ancak Venediklilerin, Morana’nin “dogu” diye ifade ettigi Dogu Akdeniz’de bundan

31 Maria Pia Pedani, “The Mamluk Documents of The Venetian State Archives: Historical Survey”,
QSA 20-21, s. 136.
32 Morana, Saggio del Commercio, s. 68.

66



yaklasik bir asir once 1238°de Iskenderiye’de konsolosluk kurumun teskil ettigi
bilinmektedir.>?

1516-1517 yillarinda gergeklestiren seferlerle Memlukleri ortadan kaldiran
Osmanlilar, iginde Misir ve Suriye gibi kadim Venedik ticaretinin basladig1 bolgeleri
imparatorluga dahil etmistir. Osmanli fethinden sonra baslayan imar faaliyetleri ve ilk
kisimda daha detayli anlatilan siyasi gelismeler neticesinde ticaret rotalarinin
degismesiyle Haleb’in 6neminin artmasi, dogudan gelen emtianin alicis1 olan yabanci
tiiccarlart bu sehre ¢ekmistir. Venedikliler bu ticaretin Onclisii olarak Haleb’te ilk
resmi temsilciligi tesis eden millettir.

Venedikliler, Memluk topraklarimi ele gegiren I. Selim’e derhal Luigi
Mogenico ve Batolomeo Contarini isimli temsilcileri gondererek Misir ve Suriye’de
Memluk zamaninda sahip olduklar1 ayricaliklarin devamini talep etmislerdir.>* Bunun
tizerine Venedik’e verilen 1517 tarihli ahidnamede sultan iki iilke arasindaki dostlugu
bir kez daha tekrarlanarak, iki iilke tebaalarinin karsilikli olarak birbirlerinin
iilkelerinde seyriisefer ve ticaret yapma hakkinin baki oldugu belirtilmistir. Bu
ahidname 1. Selim’in Suriye ve Misir’1 fethi lizerine verilen bir ticaret ahidnamesi
olmasi sebebiyle, daha dnce Kibris adasi i¢cin Memluklere verilen verginin bundan
boyle Osmanli Devleti’ne 6denmesi gerektigi ifade eden 6zel bir madde de ilave
edilmigtir.*> Bu ahidname sayesinde Venedik, Memlukler zamaninda ticari
iliskilerinin gelistirdigi Misir ve Suriye bolgesinde faaliyetlerini siirdiirme ve bu
faaliyetleri takip edecek temsilciler atama firsat1 buldu.

Memlukler zamanindan Sam’da tesis edilen Venedik’in Suriye’deki
konsolosluk merkezi, Senato’nun 11 Subat 1545 tarihli karariyla 6nce Trablussam’a,
ardindan 10 Aralik 1548’de ise Haleb’e tasinmis ve 22 Ocak 1675’teki konsoloslugun
feshedilmesine dair hitkmiine kadar faaliyette kalmigtir.>¢

16. yiizyildan itibaren Avrupalilarin Haleb pazarlarinda aradiklari iiriinlerde bir

degisim yasanmustir. Onceki yiizyillarda Suriye ve Misir limanlarinda yogun olarak

33 Maria Pia Pedani, Consoli Veneziani nei Porti del Mediterraneo in Eta Moderna, ed. Rossella Cancila,
Mediterraneo in Armi (Secc. XV-XVIII) Palermo, 2007, s. 185.

34 Relazioni dei Consoli Veneti nella Siria, s. 17.

35 Meryem Kagan, “XVI. ve XVII. Yiizyillarda Osmanli-Venedik Ahidnameleri”, IU Sosyal Bilimler
Enstitiisii Yayimlanmamis Yiiksek Lisans Tezi, s. 52-56.

36 Relazioni dei Consoli Veneti, s. 19.
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Giliney Asya’dan gelen baharat ragbet goriiyordu. Ancak Portekizlilerin Hiirmiiz
Bogazin1 kapatmasi neticesinde gemilerle Hint Okyanusundan Basra’ya ya da
Kizildeniz’e oradan Misir ve Suriye limanlarina getirilen baharat, belli bir siire sadece
Portekizliler tarafindan okyanus lizerinden Avrupa’ya taginacaktir. Hiirmiiz’iin kapali
oldugu yillarda Suriye’ye kagak yollardan baharat getirilmeye devam edilmistir ancak
bu dénemde Haleb’te asil aranan iiriin iran’dan gelen ipektir.

16. ylizy1l her ne kadar Haleb’in ticari potansiyelinin arttig1 bir donem olsa da
Venedik ticareti i¢cin ayni durum s6z konusu degildi. Aksine yiizlerce yildir Suriye
limanlarinda faaliyet gdsteren ve bolgenin bat1 ile alisverisinin en eski aracisi olan
Venediklilerin tekeli 16. ylizyilin sonlarindan itibaren kirilmaya baglayacaktir. Maria
Pia Pedani’nin verdigi bilgilere gore; 1559°da Haleb’te 250 Venedikli tliiccar mevcut
iken, 1590’larda 16 haneye diigmiistiir. 1570 senesinde gerceklesen Kibris Savasi ve
ardindan yasanan Inebaht1 Savasi iki iilke arasindaki siyasi ve ekonomik iliskilerin
zayiflamasina yol agmisti. Bu donem tam olarak diger Avrupa gemilerinin Osmanli
limanlarinda daha sik goriilmeye bagladigi yillara denk gelmektedir. Kibris Savasi
yillarindan Fransizlar Haleb’teki etkinlerini biiyiik oranda arttirmig, hatta bu durum
Venedik konsoloslarinin sikayetine sebep olmustur. 1580°de imtiyaz elde eden ingiliz
tiiccarlar ise yanlarinda getirdikleri ucuz ve diisiik kalitedeki yiinlii kumaslarla Haleb
pazarlarini ele gecirmeye baslamislardir.” Boylece Akdeniz’de dengeler yavas yavas
Venedik aleyhine donmeye baglamis oldu. Yine 17. yiizyilin ilk yarisinda cereyan eden
Otuz Y1l Savaslari(1618-1648) da Venedik ticaretini olumsuz yonde etkiledi. Nitekim
Venedikli tiiccarlar, Alman emtiasin1 Levant bolgesine tasiyan araciydilar.
Catigsmalarin  dogrudan Venedik-Almanya karayolu glizegahinda yasanmasi bu
emtianin Venedik tizerinden Dogu Akdeniz’e ulastirilmasini engellemistir.® Bu
noktada Hollandalilar isin i¢ine girdi, 1612 yilinda aldiklar1 ahidname sayesinde Haleb
pazarina girme imkani buldular ve bir zamanlar Venedik’in getirdigi Alman
tiriinlerinin Haleb’e tasimaya basladilar.’® Ancak Venedik, muhtemelen savas durumu

ortadan kalktiktan sonra tekrar Almanya emtiasinin araciligimi yapmaya devam

37 Pedani, “Venetian Consuls”, s. 12-18.
38 Costantini, “il commercio Veneziano”, s.144.
%9 Pedani, a.g.m., s. 19.
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etmistir. Zira Morana, Almanya’dan Venedikli tiiccarlar araciligiyla Haleb’e getirilen
tirtinler hakkinda detayli bilgi vermektedir.*°

1645-1669 yillar1 arasinda yasanan Girit Savast Venedik’in Osmanlt
topraklarindaki ticari faaliyetlerine darbe vurdu. Savasin baglamasiyla donemin
Venedik konsolosu Francesco Erizzo, Alvise Tartarello ismindeki bir tiiccari,
Venediklilerin islerine bakmasi i¢in gorevli secerek sehirden ayrildi. Savas yillarindan
diplomatik temsilcilikler askiya alinmig, Venedikli tiiccarlar Osmanli topraklarindaki
ticari faaliyetlerini Ingiliz ve Fransiz bayragi altinda gergeklestirebilmistir. Savas
nihayete erdikten sonra 1670’de verilen ahidname sayesinde Venedik tekrar Osmanli
topraklarinda ticaret yapma imkani buldu. Bunun iizerine Haleb’e gonderilen yeni
konsolos Marco Bembo, Haleb yoneticileri tarafindan sevingle karsilandi. Fakat
konsolosluk ancak bes yil varligiin siirdiirebildi, bu bolgedeki Venedik ticaretinin
kotii gidisati sebebiyle 22 Ocak 1675 tarihinde Senato karariyla Haleb konsoloslugu
feshedildi ve o sirada gorevi basindaki Francesco Foscari geri ¢agirildi.*! Bu siiregte,
resmi gorevli olmayan ¢esitli acentalar sehirdeki Venediklilerin isleriyle ilgilendi.

17. ylizyilin son geyreginde gerceklesen Venedik’in de dahil oldugu II. Viyana
Kusatmasi’nin ardindan baglayan uzun savas doneminde(1683-1699) Venedikli
tiiccarlar tekrar Ingiliz ve Fransiz temsilcilerinin himayesine siginmislardir.*> Osmanli
Devleti’nin bu savagta verdigi kayiplart telafi etme girisimi, Osmanli ve Venedik’i
1715-1718 yillar1 arasinda son kez karsi karsiya getirecektir. Yiizyilin sonunda tarih
sahnesinden ¢ekilecek olan Venedik ile Osmanli Devleti arasinda bir daha herhangi
bir savas yasanmayacaktir. Savasin sonunda imzalanan Pasarofca Anlagsmasi, Venedik
ile siyasi ve ticari iliskileri belirleyen son antlasmadir. Bu antlagsmanin on dordiincii
maddesinde Venedik’in diledigi yerde konsolosluk agabilecegi belirtilmistir.*?

1745’te donemin balyosu Giovanni Dona Kibris’in Larnaka limaninda
konsoloslugun yeniden yapilandirilmasi, konsolosluga Giramolo Brigadi’nin
atanmasin1 ve yetkisi altindaki bolgenin Suriye kiyilarini da icine alacak sekilde

genisletilmesi onerisinde bulunmustur. Nitekim tliccarlar da bir temsilcinin eksikligini

40 Morana, a.g.e., s. 90.

4! Costantini, a.g.m., 143-145.
2 A.gm., 146.

4 Oral, a.g.t., 18.
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hissediyordu. Haleb’teki Venedikli tiiccarlar bu siirecte 6nce Fransiz sonra Ingiliz
konsoloslugunun himayesine girmislerdi. Fakat tiiccarlar, Ingilizlerin verdigi
depolama ve paketleme gibi hizmetlerin son derece kotii olmasi ragmen, Ingiliz
tiiccarlarin ¢ok daha iyi bir hizmet karsiliginda 6dediklerinde iicretin kat be kat
fazlasin1 6demekten sikayet¢iydiler. Neticede bu tiir durumlarda goz Oniinde
bulundurularak Dona’nin 6nerisi, ancak 7 Haziran 1753 tarihli senato karariyla Haleb’i
de igine alacak sekilde genisletilerek uygulandi.** Bu kararla, 1745 ten bu yana Kibris
konsolosu olan Brigadi, bu tarihte “Venedik Cumhuriyeti’nin Haleb, Suriye Limanlari,
Filistin, Kibris Krallig1 ve Tevabii Genel Konsolosu” olarak atandi. 1762 yilina kadar
Kibris ve Haleb tek bir konsolosluk olarak teskilatlanmig, bu tarihte iki ayri
konsolosluk haline getirilmistir. Brigadi Kibris’taki eski gorevine donerken,
Domenico Serioli Haleb’e konsolos vekili olarak atanmustir.*>

Girolamo Brigadi, 1754 Ramazan Bayramina miiteakip ailesi, hizmetkarlar1 ve
esyalarini tagtyan biiyiik bir ekiple Haleb’e ulasti ve 1760 tarihine kadar burada gorev
yapt1.*® Brigadi gorev siirecinde Haleb’teki ticari durumu degerlendiren iki rapor
kaleme almustir. Buna gore 19 Ekim 1754 tarihli ilk raporunda, Iran savaslarmnin sona
ermesiyle Basra kervan yolunun tekrar isler hale geldigini, bdylece Basra kervan
Haleb’e ulastig1 gibi, Venedik’in Haleb’e getirmis oldugu emtianin da satisinin
gerceklestigini, bolgede Ingiliz ve Fransiz daha etkin olmakla birlikte Hollanda,
Hamburg ve Toskanal1 tiiccarlarin da faaliyet gosterdigini bildirmektedir. Venedikliler
adma ise Isaac ve Josep Belilios, Solomon Alteras ve ¢ocuklar1 ve Andrea Sola’nin
ticarethaneleri faaliyet gostermektedir. Ikinci mektubunda ise kervanlarin
gecikmesinden sikayetci olan Brigadi Venedik ve Alman emtiasinin satilmay1
bekledigini dile getirir, Basra kervani nihayet 28 Kasim’da ulasmistir. Brigadi ayrica
Cinque Savi alla Mercanzia’nim kendisine Iskederun’a bir konsolos muavini atama
izni vermesini de talep etmektedir. Bu limana yanasan Venedik gemileriyle Ingiliz
temsilcisi ilgilenmekteydi. Brigadi’ye gore Venedik’in ticari ¢ikarlarinin korunmasi
icin Iskenderun’da bir Venedikli temsilcinin bulunmasi gerekliydi. Bununla birlikte

bu izin ancak 1765’te verilmis ve Luigi Longi konsolos muavini olarak atanmustir.

4 Costantini, a.g.m., s. 150-151.
4 Oral, a.g.t., s. 147.
46 Costantini, a.g.m. s. 159.
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Brigadi ayn1 zamandan Haleb’in de i¢inde bulundugu biiytik ticaret aginin diger kollar1
bulunan iran, Afganistan ve Hindistan ile de irtibat halindedir, bu bdlgelerden aldig
ticaretle ve siyasi durumla ilgili haberleri Cinque Savi alla Mercanzia’ya
iletmektedir.*’

Brigadi’nin konsolosluk doneminde, Haleb’teki az sayidaki 6nemli Venedikli
tiiccar ailelerden biri olan Belilioslarin iflas hadisesi gerceklesmistir. Bu sebeple
Cinque Savi, Venedik’in etkinliginin gittikce azaldigi Haleb’te bir konsolos
bulundurmanin gercekten gerekli olup olmadigini sorgulamaya baslamisti. Neticede
Haleb’te ayr1 bir konsolosluga ihtiya¢ olmadig1 kanisina varilip Girolamo Brigadi 10
Nisan 1760 tarihli hiikiimle yeniden yalnizca Kibris konsolosu olarak atandi. Ancak
yasanan veba salgini nedeniyle Haleb’ten ayrilmasit miimkiin olmamistir ve bu sebeple
Haleb’teki gorevi 1762’ye kadar uzatilmistir. Brigadi’den sonra, Kibris’ta konsolos
muavinligi yapmis olan Domenico Serioli Haleb konsolos vekili olarak goreve tayin
edilmistir. Ancak Serioli Haleb’e 1764 te ulasabilmistir. Bu siire zarfinda Brigadi’nin
sehirden ayrilamadan once vekil olarak tayin ettigi Venedikli Yahudi tiiccar David
Alteras bu vazifeyi tistlenmigtir.*8

David Alteras’in naipligi(procuratore) uzun siirmedi. Bir yilin ardindan bazi
tiiccarlarin hosnutsuzlugu sebebiyle goreve tayin edilen asil konsolos Domenico
Serioli’ye mektup gondererek gorevi basina gelmesini rica etmek zorunda kalmistir.
Serioli konsolos vekili(deputato) olarak atandigi Haleb’te, bu unvanla 1769 yilina
kadar gorev yaptiktan sonra, bu tarihte statiisii genel konsolosluga yiikseltilmis ve
1778 yilina dek konsolosluk goérevini yerine getirmistir. Serioli’nin mektuplarindan
anlasildig1 kadariyla, bu on yil1 asan gorev siiresi boyunca Venedik ticaretinde goze
carpan husus “Londrine” kumasinin bu ticarette onemli bir yer edinmesiydi. Konsolos
bilhassa 70’li yillardan itibaren, kumasin Venedik ismine zarar verecek kot
taklitlerden uzak durularak gelistirilmesini talep etmekteydi. Venedik Fransiz yiin
fabrikalar1 Clermont ve Carcassone ile rekabet halindeydi. Bu sebeple bu iki sirketin

tirettigi yiinlerin 6rnekleri de mukayese i¢in Venedik’e gonderilirdi. #°

47 Oral, a.g.t., s. 148-151.
48 Costantini, a.g.m., 159-160.
¥ A.g.m,, 161.
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Serioli’den ayrica, bir siire Hollanda konsolosunun iilkesinde bulundugu siire
zarfinda Hollanda’nin konsolosluk iglerini yiiriitmesi de istenmistir. Bu is icin
ozellikle Venedik konsolosunun seg¢ilmesi, Venedik’in 18. Yiizyilin sonlarinda hala
Avrupali konsolosluklar arasinda itibarli bir konumda oldugunu ve Serioli’nin de ifade
ettigi gibi gelistirilen kisisel baglantilarla agiklanabilir.>°

Domenico Serioli, 1775’te konsoloslugu, ticari meseleleri diger iki Venedikli
tiiccar Alteras ve Belilios’la miizakere ederek karara baglamasi sartiyla Haleb’te
yasayan Venedikli tiiccar Stefano Popolani’ye birakip Haleb’ten ayrilmistir. Iki yil
sonra konsolos naibinin 6liimii {izerine tekrar Haleb’e donen Serioli, yeni bir konsolos
aday1 secene kadar burada kalmistir. Serioli, bir yil sonra aday olarak Venedik’in
Kibris konsolosu Bernardo Caprara’nin damadi Salezio Rizzini’nin isimini Cinque
Savi’ye bildirmistir. Serioli, Rizzini’nin yeterliligini ispat etmek i¢in biitiin gorev
stiresi boyunca Venedik’te halletmesi gerek isler yliziinden gorev yerinde bulunmayan
kaymbabasimin igleri yiiriittiigiinii ifade etmistir. Nitekim Caprara, 10 Ekim 1777
tarihli mektubunda Kibris’tan ayrilacagini, yerine Salesio Rizzini’nin vekalet edecegi
bildirmistir.>!

2 Kasim 1778’de Haleb’e ulagan Salesio Rizzini, iki y1l vekil konsolos olarak
gorev yaptiktan sonra 3 Mart 1780’de Genel konsolos olarak atanmis ve liim tarihi
olan 1794’e kadar konsolosluk gorevini icra etmistir.’? Toplam 16 yilla Haleb’te en
uzun slire Venedik Konsolosugu yapan Rizzini goreve tayin edildiginde konsolosluk
artik kurulus asamasindaki sorunlart halletmis yerlesik bir kurumdu. Rizzini’nin
gorevlendirme belgesinde Akka ve Yafa limanlarinin Kibris konsoloslugu yetkisinden
¢ikip Haleb Konsolosunun yetkisine dahil oldugu anlagiimaktadir.> Ust iiste dort kez
konsolosluk vazifesine segilen Rizzini, doérdiincii atamasinin ilk yilinda gorevi
basindayken hayata gozlerini yummustur. Rizzini’den sonra bir yil konsoloslugun
kangilart Gian Stefano Vasetti vekaleten gorevi yliriitmiis, akabinde 1795 yilinda

Cinque Savi son kez bu vazifeye Giovanni Antonio Maria Morana’yu atamigtir.>*

50 Costantini, a.g.m, s.161-162.
51 Oral, a.g.t., s. 137.

2 Agt,s. 148,

3 A.gt.,s. 152-153

4 Costantini, a.g.m., s.163.
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Venedik Devlet Arsivi’inde bulunan Cinque Savi alla Mercanzia tasnifi
icerisindeki konsolos mektuplar1 arasindan konsolos se¢imine dair evraklar da
bulunmaktadir. Buna gore; Morana ile birlikte Antonio Madun, Girolomo Bianchi,
Angelo Durgello, Zorzi Zandri ve Bernardo Rizzardi gibi isimler de Haleb
konsolosluguna aday olmustu. Ekim 1794 tarihinde Cinque Savi’ye hitaben yazilan
bir mektupta adaylar kisaca tanitilmistir. Buna gore, Bernardo Rizzini, bilhassa savag
yillarinda Venedik’e hizmet etmis soylu ve askeri sinifa mensup bir aileden
gelmektedir, ayrica babasi Pesaro Konsoloslugu yapmistir ve bu sirada Bernardo bu
konsoloslugun teftis iglerini yiiriitmiistiir. Antonio Medun drogomanlik hizmetinde
bulunan bir aileden gelmektedir ve kendisi de halihazirda bu isle mesguldiir. Yine
Zorzi Zandiri de Venedik tebaast meshur bir aileden gelmektedir, amcast Salvadore
Zandiri 40’1 yillarda Venedik giimriik yonetici olarak ¢alismis, kendisi de ayn1 gorevi
yapmaktadir. Iskenderun konsolos muavini Giupeppe Picherni’nin yegeni olan Angelo
Durghello bes yil amcasinin, yedi yil merhum konsolos Salezio Rizzini’nin
asistanligin1 yapmistir. Ayrica yerel dile de hakim olan Durghello asistanlik
hizmetindeyken bu bdlgede faaliyet gosteren tiiccarlarin memnuniyetini kazanmistir.
Morana’nin en gii¢lii rakibi olan Giocomo Bianchi ise, londrin ve ¢esitli ylin iireten
bir imalathanenin ve merkezi Bassano’da bulunan biiyiikk bir sirketin sahibi olan
Giobatta Bianchi’nin ogludur. Istanbul ve cesitli Asya iilkelerinde faaliyet gdstermis
olan sirket merkezi son on yildir Haleb’te bulunmaktadir. Morana ise bu mektupta bes
yillik Drag¢ konsoloslugu tecriibesi ve bu siireci karsilastigi giicliikleri mahir bir sekilde
yonetmesi, Cinque Savi’yi gerektigi gibi bilgilendirmesi ve bu skalada ticaretin ve
gemi seferlerinin yiiriitiilmesiyle ilgili galismalariyla 6n plana ¢ikmustir.>> Ayrica arsiv
kayitlar1 arasinda adaylara desteklerini ve itimadlarini belirten, altinda sehrin ileri
gelen tiiccarlarinin, Venedikli resim gorevlilerinin ve sehirde gdrev yapan diger
milletlerin konsolos, konsolos muavini ve tiiccarlarinin imzalarinin bulundugu
mektuplar bulunmaktadir.’® Bu mektuplardan anlasilan Giocomo Bianchi’ye 6nemli
bir destek oldugudur, 2-4 ve 5 Agustos tarihli vekil konsolos(proconsole) Gian Stefano

Vasetti’nin kaleme aldig1 mektuplarda; aralarinda sehrin ileri gelen tiiccarlarin ve

55 ASVe., Cinque Savi alla Mercanzia, Lettere dei Consoli, Aleppo, 604, numarasiz, 9 Ekim 1794.
6 Daha fazla bilig i¢in bk.: ASVe., Cinque Savi alla Mercanzia, Lettere dei Consoli, Aleppo, 604,
numarasiz; 15 Mayis 1794, 4 Agustos 1794, Ekim 1794, 28 Ekim 1794.
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Ingiliz, Fransiz ve Hollanda adina konsolos, konsolos muavini ve acenta olarak gérev

yapmis kimseler olmak ilizere Giocomo Bianchi’ye itimadlarini sunan pek ¢ok isim

yer almaktadir. Yine ayni defter icerisinde konsolos adaylarinin Cinque Savi alla

Mercanzia’ya hitaben yazdiklari, kendilerini tanitan ve goreve talip olduklarini

bildiren mektuplar da yer almaktadir. Morana mektubunda yine Drag’taki konsolosluk

tecriibesine, bu siiregteki hizmetlerine vurgu yapmaktadir.®’

Tablo 1: 18. Yiizyilda Halep’teki Venedik Konsoloslar:>®

Yil Gorevlinin ismi Unvam Daha onceki vazifesi
1756- Gerolamo Brigadi Konsolos Kibris Konsolosu
1762
1762- David Alteras Vekil (procuratore) | Tiiccar
1764
1764- Domenico Serioli 1764-1769 Vekil Kibris Konsolos
1775 If;’gl;_"ll;’;(sdeputato) Muavini
Konsolos
1775- Stefano Popoloni Vekil(Proconsole) | Tiiccar
1777
1777- Domenico Serioli Konsolos
1778
1778- Salezio Rizzini Konsolos Kibris Konsolos
1783 Muavini
1783- Alvise Vittorelli Vekil(Proconsole) | Tiiccar
1784
1784- Salezio Rizzini Konsolos
1794

57 ASVe., Cinque Savi alla Mercanzia, Lettere dei Consoli, Aleppo, 604, numarasiz, 13 Ekim 1794.
%8 Constantini, a.g.m., s. 163-164.
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1794- Gianstefano Vasetti Vekil(Proconsole) | Halep’teki  Venedik

1795 Konsoloslugunun
Kangilar1

1795- Gio. Antonio Maria | Konsolos Dra¢ Konsolosu

1797 Morana

2.2. Gio. Antonio Maria Morana’nin Konsolosluk Doneminde
Haleb’te Venedik Ticareti

Morana’nin Haleb’ten Cingue Savi’ye yazdigi ilk mektup 6 Kasim 1795
tarihlidir. Morana bu mektupta heniiz birka¢ giin 6nce geldigini ve sehirdeki durumu
henliz detayli bir sekilde inceleme firsati olmadigim1 belirtmekle birlikte ilk
izlenimlerini aktarmistir. Buna gore yerel yoneticiler tarafindan son derece iyi
karsilandigin1 ifade eden Morana, sehirde meskiin Venedik toplulugunun diger
Avrupal1 sakinler arasindan son derece iyi karsilandigini, ayricalikli konumu ve
digerleri lizerinde ticari etkiye sahip olmasi hasebiyle biiyiik itibara mazhar oldugunu
dile getirmektedir.>

Konsolosun goreve baslamasinin ardindan yaklagik bir-iki aylik periyodlarla
kaleme aldig1 mektuplarda, temel olarak birka¢ mesele ele alinmaktadir; revagta olan
ticari emtiaya dair bilgiler, kervanlar, tiiccarlarin kendi aralarinda anlasmazliklar yahut
yerel gorevlilerle yasadiklari problemler. Bunlarin disinda mektuplarda; Venedik
himayesindekilerin giindelik hayatta yerel halka yasadiklar1 anlasmazliklar, deprem
gibi doga olaylari, bolgede yasanan siyasi gelismeler, sehirden gegen ulaklarin
getirdigi haberler, konsolosluk biinyesindeki atamalar hakkinda da bilgiler vardir.

Morana, 17 Aralik 1795’te kaleme aldigi mektupta bolgede ragbet edilen
Avrupa emtiasina dair bilgi vermis ve mektuba Suriye ve Filistin limanlarinda satilan
Avrupa iiriinlerinin gilincel fiyatlarini igeren bir liste ilave etmistir. Bu mektupta kagit,
boncuk ve londrin yiinlii kumasi olmak iizere {ic emtiaya dikkat ¢ceker. Bu ii¢ emtia
18. yiizyi1lda Venedik ticaretinin en 6nemli ihra¢ kalemleridir.

Ortagagdan beri onemli bir kagit {ireticisi olan Venedik, 16. yiizyildan beri

Osmanli topraklara biiyiilk miktarlarda kagit ihra¢ ediyordu. Zamanla Osmanl

% ASVe., Cinque Savi alla Mercanzia, Lettere dei Consoli, 604, No:1, 6 Kasim 1795.
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Devleti Venedik kagidinin en 6nemli alicist olmustu. 18. yiizyildan itibaren dogu
kagidinin Osmanli pazarlarindan tamamen ¢ekilmesiyle Osmanli pazarlarina Avrupa
kagidi hakim olmustur.®® Kagit cinsine ve kalitesi gore cesitlenmektedir. Kendi iginde
cesitli kalitelerde iiretilen beyaz ve sar1 kagidin yaninda, yaldizli, renkli ve baskili
kagitlar da tretilmekte ve Osmanli piyasasinda alict bulmaktaydi. Biiylik kesim
yiiksek kalitedeki kagit daha ¢ok baskent Istanbul’a fermanlarda ve benzeri 6nemli
evraklarda kullanilmak iizere gonderilir, daha diisiik kalitedeki kagitlar ise tliccarlarin
ve halkimn kullanimina sunulurdu.®! Venedik kagidi basta Istanbul ve Iskenderiye
olmak {izere biitiin Osmanli topraklarinda oldugu gibi Suriye bolgesinde de ¢ok ragbet
goriiyordu. 18. ylizyilin ikinci yarisinda biitiin bir Venedik kagit ihracatinin %70-
80’inin yapildigi Osmanli topraklarinda, Suriye-Kibris bdlgelerinin payina biitiin
ihracat igerisinde cinsine gore degismekle birlikte %11-7’lik bir dilim diigmektedir.5?
Haleb’e en ¢ok ithal edilen kagit tiirii ise beyaz kagit sinifindan olan trelunadir.®
Kagit, Venedik icin sadece karli bir ticari emtia degil ayn1 zamanda kadim
Venedik ticari varliginin devamliligin1 da temsil eden énemli bir kalemdir. Ancak 18.
yiizyilda Osmanli pazarlarinda Livorno, Cenova gibi 6nemli rakipleri ortaya ¢ikmustir.
Morana mektubunda bolgeye gonderilen Venedik kagitlarimin ¢ok diisiik kalitede
oldugunu ve bu sebeple Venedikli ve yabanci tliccarlarin sik sik sikayetlerine maruz
kaldigin1 bildirmektedir. Diger taraftan bolgeye gelen Cenova ve Livorno kagitlarinin
son derece kaliteli oldugunu ve fiyatinin Venediklilerinden ¢ok farkli olmadigini, bu
sebeple onlarin daha ¢ok tercih edildigi dile getirmistir. Haleb’te ¢ok tiiketilen treluna
cinsi kagit, bu donemde bir buguk kurustan satilmakta oldugu bilgisini vermistir.%4
Bir Ingiliz yiinlii kumas tiirii olan londrinin, Dogu Akdeniz havzasinda ¢okca
talep goérmesiyle 18. yiizyilda Fransizlar ve Hollandalilar tarafindan daha ucuza mal
edilen taklitleri liretilmeye ve tiiketime sunulmaya baglandi.®> Morana’nin da dile
getirdigi gibi bilhassa Fransiz tipi londrin kumaslar, Haleb ve havalisi de dahil olmak

tizere Osmanli topraklarinda digerlerine nazaran daha ¢ok ragbet goriiyordu. Haleb’e

60 QOral, a.g.t., s. 286.

8! Taniro, a.g.t., s. 121.

62 QOral, a.g.t., s. 289-291.

83 Taniro, a.y.

% ASVe., Cinque Savi alla Mercanzia, Lettere dei Consoli, 604, No:2, 15 Aralik 1795.
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getirilen londrin yalnizca Morana’nin verdigi bilgilere gore {i¢ yliz binlik niifusa sahip
bu sehir i¢in degil biitiin Suriye ve Filistin kiyilarina, Diyarbakir ve Musul’un dahil
oldugu Mezopotamya bdlgesine ve Iran’dan Bagdad’ta kadar yayiliyordu.%® Fransiz
yiinliisiiniin daha tercih edilir olmasi en 6nemli sebebi, bolgenin iklimine uygun olarak
daha ince ve yine dogulu miisterilerinin zevkine hitap edecek daha canli ve renkli
kumaglar tiretmis olmasidir.

Venedikliler de londrin piyasasina girmeye calist1 ancak baslangicta Fransizlar
kadar basarili olmadilar. Yine de 18. yiizyilin baslarindan itibaren Venedikli
girisimciler Venedik terrafermasinda®, bilhassa Schio bolgesinde kurulan fabrikalarda
londrin {iretimi yapmay1 ve doguya ihrac etmeyi devletin yikilisina kadar siirdiirdiiler.
Devlet vergi indirimi ve gesitli ayricaliklarla bu kumagin iiretimini tegvik etmistir.
Venedikli iireticiler, londrinin hammaddesi olan yiinii Dogu Akdeniz’deki
kaynaklardan saglamay1 basarmasina ve konsolosluk komisyonu dahil pek ¢ok
vergiden muaf tutulmasina ragmen, fiyat-kalite iligkisi sebebiyle satistan tatmin edici
seviyede kar elde edemiyorlardi. Venedikliler Fransizlar kadar iyi londrin
iiretemiyorlardi. Bu sebeple piyasada ucuz ve kaliteli Fransiz yiinliileri bol oldugu
sirece  Venedik  yunlileri  depolarda  kaliyordu.®”  Dolayisiyla  Fransiz
hegemonyasindaki londrin piyasasinda Venediklilerin bu kosullarda kendine yer
edinmesi hayli zordu. Venediklilerin talihi 18. Yiizyilin sonunda Fransiz ihtilaliyle
donecekti. Londrin piyasasinin en 6nde gelen tliccarlari olan Fransizlarin iilkelerinde
yasanan hadiseler sebebiyle pazarlardan c¢ekilmek zorunda kalmasi, Venedikli
tiiccarlarin bu alanda daha giiclii varlik gdstermesi i¢in uygun ortam saglamistir.

Morana, Fransa’da iiretilip Cenova ve Livorno limanlarindan goénderilen
londrinin senelik neredeyse 800 balyaya ulastigini fakat artik bu gonderimlerin
miimkiin olmadigin1 ve Haleb pazarlarinda Fransizlarin boslugunu Venedikli
iireticilerden biri olan Bassanolu Gio. Batta Bianchi Sirketi’nin doldurabilecegini dile
getirmektedir. Bianchi sirketi londrin iiretimiyle birka¢ yil énce adinm1 duyurmustu.
Morana, 2.5 kurusluk fiyatla Haleb pazarina soktugu yiinliilerinden epey kéar eden bu

sirketin elde ettigi gilivenin iiriinlerinin kalitesi korumak ve iyilestirmek igin tesvik

% ASVe., Cinque Savi alla Mercanzia, Lettere dei Consoli, 604, No:2, 15 Aralik 1795.
* Venedik Cumhuriyeti’nin Kuzeydogu Italya’daki ve Adriyatik kiyisindaki topraklarina verilen isim.
%7 [aniro, a.g.t., s. 114.
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edici olmasi gerektigini, ayrica Fransiz fabrikalarinin yeniden canlanmasi ve bu pazara
girmeye c¢alisan yabancilara karsi satis performansini korumak igin {iriin kalitesinin
son derece dnemli oldugunu vurgulamistir. Morana, buna ragmen sirketin kaliteyi
gitgide diisiirdiiglinii, renklerin ¢ok cabuk degistigini ve kumasin hizlica yiprandigin
bu sebeple onarilmasi zor bir giiven kaybi yasadigini ifade etmektedir. Yine bu
mektuptan, isimleri zikredilmemekle birlikte, Bianchi Sirketi disinda diger bazi
Venedikli yiin kumas iireticilerinin Haleb bolgesine son derece iyi kalitede ve bolge
halkinin zevkine hitap edecek cesitlikte londrin cinsi yiinlii géonderdigini ve bdylece
Venedik ticaretini canli tutuldugu anlagilmaktadir.®®

Yine Morana’nin bildirdigine goére, Cenova’da Fransa’dan iltica eden bazi
girisimciler yilin fabrikasi kurmustur. Bunlar arasinda bilhassa Domenico d’Alberti
quandam Gio. Antonio Sirketi’ni zikrederek, ilk parti yiinliisiiniin Haleb’e ulagsmak
iizere yolda oldugu ve Haleb’teki tliccarlarin da gelecek olan kumaglari deneyip
eksikligi gidermek igin beklemekte bildirmektedir.%

Bu dénemde Venedik ihracatina konu olan bir diger 6nemli emtia bocuktur.
Venedik’in onciisii oldugu cam sektdriiniin onemli bir kolu olan boncuk ticaretinde
Venedik’in en Onde gelen miisterilerinden biri Osmanli Devleti’dir. Osmanli
topraklarina giren Venedik boncuklart dortte iiclik bir oranla en fazla(%78)
Iskenderiye’ye, ikinci olarak Trablusgarp’a ve iigiincii olarak %7’lik payla Kibris-
Suriye bolgesine gonderilmekteydi.’”® Ote yandan boncuk 18. yiizyilda tek basma
Haleb’e yapilan Venedik ihracatinin dortte birini olusturmaktadir. Thra¢ edilen bu
boncuk tiirleri arasinda “corniole” yahut “falso corolo” denilen akik taginin %85’lik
bir oran1 vardi.”' Parlak kirmiz1 rengi dolayisiyla Arap topraklarinda ve iran’da ¢ok
ragbet goren akigin biiyiik bir kismi, Haleb’e ulastiktan sonra kervanlara bu bolgelere,
bilhassa ¢ok sevildigi Bagdad’a yayilirdi. Akik tasi boncuklar iireticiler tarafindan kilo
ile Venedikli tiiccarlara satildiktan sonra, bu tliccarlar tarafindan iplere dizilip,
kasalara paketlenir ve bu sekilde miisterilere satilirdi. Her ipte 120 ila 280 tane boncuk

bulunuyor ve bir kasa icerisindeki tiim iplerde ayni adet boncuk olmasi gerekiyordu.

%8 ASVe., Cinque Savi alla Mercanzia, Lettere dei Consoli, 604, No:2, 15 Aralik 1795.
“A.y.
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1781 yilinda Arap alicilar Venedikli tiiccarlarin bir hile yaptig1 fark ettiler. 280 tane
bocuk olmasi gereken iplerde 172 adet vardi. Venediklilere olan itimadlar1 dolayisiyla
kasalar1 kontrol etmeyen Arap tiiccarlar, bu hadise karsisinda kasalarin yeniden tek tek
hesaplanmasini istemistir. Donemin konsolosu Rizzini Cingue Savi alla Mercanzia’ya
durumu bildirip, sahtekarlarin cezalandirilmasini istedi.”? Anlasildig1 kadariyla benzer
bir hadise Morana doneminde de yaganmistir. 280 tane bocuklu diziler olmasi gereken
kasalardan %4-8 oraninda eksik ¢ikmistir. Bunun {izerine alicilar daha 6nce anlasilan
fiyat lizerinden, saticilarin zararina indirim yapilmasini talep etmislerdir.”

Tabii olarak Morana’nin mektuplarinin en Onemli giindemi ticaretin
stirdiiriilmesi, sehre ulasan kervanlarin ve limana ulagan gemilerin ahvalleri ile ilgiydi.
Daha once de bahsedildigi gibi ¢esitli biiylikliikklerdeki, Uzak Dogu ve Gliney
Asya’dan Iran’a, pek ¢ok bdlgenin emtiasini tasiyan kervanlar Haleb’e ulasir. Bu
emtia; yine gemilerle Iskenderun limanina, oradan gérece kisa bir kervan yolculuguyla
Haleb’e ulasan Avrupa emtiasiyla degis tokus edilir. Kervan bu sefer yine benzer bir
istikamette Avrupa mallarmi geldikleri bolgelere gotiiriir. Avrupali temsilciler
tarafindan satin alman dogu emtias1 ise Iskenderun limaninda beklemekte olan
gemilere yiiklenerek Avrupa’ya taginirdi.

Mektuplarindan edindigimiz bilgiye goére Morana’nin konsolosluk doénemi
boyunca Haleb’e iki kervan ulasmistir. Morana’nin 4 Haziran 1796 tarihli
mektubundan haber verdigi Bagdad’tan yola ¢ikan ilk kervan, tahminen Mayis sonu,
Haziran bagi gibi sehre ulagsmistir. Ortalama biiyiikliikteki bu kervan Haleb’e, yliz
yirmisi Moha kahvesi, geri kalani ince miislin, Hint isi saraciye ve Iran isi diger iiriinler
tastyan bin deveden olugsmaktadir. Bu iriinlerin degeri yaklasik bir milyon kurusa denk
gelmektedir.”* Yaklagik iki ay sonra ¢ok daha biiyiik bir kervan, anlagilan Basra’dan
yola ¢ikip Bagdad’a ugradiktan sonra Haleb’e ulagmistir. Alt1 bin deveden olusan bu
kervanla, ¢esitli kumaslar, baharatlar ve diger pek ¢cok ham ve mamul Hint iirtinleri,
Moha kahvesi, Bagdad sekeri gibi ¢ok cesitli tirlinler getirilmisti. Doniiste, Avrupa
mallarimi yiiklenerek gotiirmesi gereken kervanlarda, 1796 senesinde higbir Venedik

ve Venedik’in bolgeye tasidigi Alman emtias1 bulunmamaktadir. Iskenderun- Haleb

2 Costantini, a.g.m., s. 198-199.
3 ASVe., Cinque Savi alla Mercanzia, Lettere dei Consoli, 604, No:2, 15 Aralik 1795.
7 ASVe., Cinque Savi alla Mercanzia, Lettere dei Consoli, 604, No:5, 4 Haziran 1796.
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giizergahinda yasanan kesinti Iskenderun’a demirleyen gemilerin yiiklerine bosaltip
Haleb’e ulastirilmasina engel olmustur.”

18. yiizyiln ikinci yarisinda Kiirt ve Tiirkmen asiretler Haleb-Iskenderun
kervan giizergahini tamamen kontrol altina almiglardir. Morana’nin da zikrettigi gibi
Osmanli Devleti, yabanci tiiccarlarin can ve mal gilivenligini, Ozgiirce ticari
faaliyetlerini siirdiirebilecegi ortam saglamak, verilen ahidnamelerle taahhiit
edilmistir. Ancak bu ylizyillda merkezi otoritenin zayiflamasi ve yerel giiclerin
hakimiyeti ele gecirmesi sebebiyle merkezden gelen emirler etkisini kaybetmistir.

Bu donemde her ikisi de Venedik himayesinde olan Cristosmo Russel adindaki
bir Venedikli tiiccar ve bir Fransiz sirketinin Kiirt agiret liderine olan 30 bin kurus
borcu ddememeleri sebebiyle, Avrupalilar sik sik bu asiretlerin kervanlar1 yaglama
tehdidiyle kars1 karsiya kalmislardir. Bu asiretler sehirde bulunan tiim konsoloslara
mektup gondererek borcu 6dememeleri durumunda her kime ait olursa olsun
kervanlar1 yagmalayacaklarini bildirmislerdir. Morana ayrica bu asiretlerin destekgisi
olan Haleb’teki Giimriik emini Ibrahim Aga’nin da, iflas etmis olan bu sirketin
borcunun O6denmesi konusunda sehirde yasayan Avrupalilara baski yaptigini
bildirmektedir. Mektubundan anladigimiz kadariyla Morana meselenin halli i¢in
sehirdeki diger konsoloslart bilhassa Fransiz konsolosunu isbirligi yapma
cabasindadir, ayrica bu giimriik emininin isteklerinden ve tehditlerinden kurtulmak
icin bir ulak ile Istanbul’a balyosa haber gondermistir.”® Morana’nm bir sonraki
mektubundan meselenin Istanbul’a tasginmasindan sonra artik giimriik emini Ibrahim
Aga’nin Avrupalilara yonelik baskilarina son verdigini anliyoruz.”’

Zaman zaman yerel yoneticilerin ve gorevlilerin ahitnamelerle verilen haklar
g6z ard1 edip sehirde bulunan yabanci milletlere baski uygulamasi, riigvet talep etmesi
ve birtakim haklarim1 kullandirtmamasi yasanagelen bir durumdur. Daha once de
sehirde valilik yapmis Hamza Pasa ve Ali Pasa donemlerinde yabancilara ve
gayrimiislimlere yonelik kotii muamele s6z konusudur. Hamza Pasa 1768’de Venedik
himayesindeki tiim beratli dragomanlarin ¢cocuklarini ve hizmetlilerini tutuklatmistir.

Ahidnamelere gore konsoloslarin Osmanli tebaasi yahut yabanci istedikleri kisi

5 ASVe., Cinque Savi alla Mercanzia, Lettere dei Consoli, 604, No:7, 30 Agustos 1796.
76 ASVe., Cinque Savi alla Mercanzia, Lettere dei Consoli, 604, No:4, 10 Mayis 1796
77 ASVe., Cinque Savi alla Mercanzia, Lettere dei Consoli, 604, No:5, 4 Haziran 1796.
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dragoman olarak hizmetlerine alabilir, bu kisilere berat denilen 6zel izinle birtakim
vergilerden muaf olurlardi. Buna karsin Hamza Pasa ahidnamelere muhalif olarak bu
dragomanlardan ve ¢ocuklarindan bu yilin ve 13 yilin gegmis vergisini istiyordu.
Mesele veziriazamin araya girip, pasaya tiim tutuklulari serbest birakmasini
emretmesiyle halloldu. Yedi yil sonra aynmi vazifeye baslayan Ali Pasa da sehirdeki
neredeyse tiim gayrimiislimlere sistemli baski ve zuliim uygulamis, cogunun sehirden
kagmasina sebep olmustur.”® Uzun yillar Osmanli topraklarinda konsolosluk yapan
Morana, mektubunda da belirttigi gibi bu tiir sorunlarm ancak Istanbul’dan gelen
emirlerle Oniine gecilebileceginin farkindadir. Nitekim Morana’nin talebi
dogrultusunda Istanbul’da bulunan Balyos Federigo Foscari’nin girisimleri
neticesinde Istanbul’dan Ibrahim Aga’ya gonderilen sert bir ferman sayesinde
Avrupalilar en azindan ibrahim Aga’nin baskilarindan kurtulmus gériiniiyor.”

Merkezden gelen emirler giimriik emini {izerine etkili olmasina karsin kervan
yolunu kontrol eden asiretler lizerine etki etmemise benziyor. Zira hemen hemen Basra
kervanin Haleb’e vardi1 siralarda Iskenderun’a ulasan emtia yiiklii iki Venedik gemisi
Iskenderun-Haleb kervan yolunun Kiirt ve Tiirkmen asiretlerince kesilmesi sebebiyle
mallarin1 limana dahi bosaltmadan geri donmek zorunda kalmistir. Morana’nin
tiziilerek dile getirdigine gore o sene hi¢bir Venedik gemisi dogu emtiasiyla Avrupa’ya
donememistir.°

Bu donemde yasanan bir bagka hadise ise Akdeniz’de artan korsanlik
faaliyetleri sebebiyle Livorno limaninin kullanilmaz hale gelmis olmasidir. Toskana
Diikas1 Medici ailesinin yonetimi altindaki Livorno, 16. yiizyilda insa faaliyetleri ve
birtakim diizenlemelerle bir ticaret limani1 haline getirildi. 1557-48de Cosimo Medici,
Ispanyol ve Portekizlerin iilkelerinden Yahudi ve Miisliimanlar1 kovdugu bir
donemde, bor¢lu olan yahut adalet arayan herkesin Livorno’ya gelip yerlesebilecegini
duyurdu. Boylece sehrin niifusunun biraz olsun artmasini saglayan Cosimo, limanin
tiiccarlar tarafindan kullanimini arttirmak adina 1566’da, yiiz milin Gtesindeki

pazarlara goétiiriilecek emtiadan bir y1l depo ticreti alinmamasina karar verdi. Kisa siire

8 Costantini, a.g.m., s. 155-156.

7 ASVe., Cinque Savi alla Mercanzia, Lettere dei Consoli, 604, No:5, 4 Haziran 1796; No:7, 30
Agustos 1796.

80 ASVe., Cinque Savi alla Mercanzia, Lettere dei Consoli, 604, No:7, 30 Agustos 1796.

81



sonra bu ¢aligmalarin karsiligi alinmaya baslanmis, bilhassa Ingilizler olmak iizere
cesitli milletlerin ticaret gemileri Livorno limanina yanasmaya baslamistt. 1591 ve
1593’te ¢ikartilan Livornina adi verilen yasal diizenlemelerle 1547-1548’de verilen
miisaadenin kapsami daha da genisletilmis ve aralarinda Tiirkler, Yahudiler, Iranlilar
olmak tizere pek ¢ok dogulu ve batili millet Livorno ve Pisa’da 6zgiirce yasamaya ve
ticaret yapmaya davet edilmistir. Donemin Grandiikas1 Fernanado Medici, Kuzey
Avrupa ve Dogu Akdeniz rotasi lizerinde son derece avantajli bir konumda bulunan
Livorno’yu, insa faaliyetleri ve yasal diizenlemelerle Akdeniz’in bu iki ug¢ noktasi
arasinda gerceklesen ticarette dnemli bir durak olarak teskil etmek istemistir. Boylece
16. Yiizyilin sonuna gelindiginde niifusu olduk¢a artan Livorno’da; Yahudi, Yunan,
Ermeni, Fransiz, Alman, Felemenk ve bilhassa bu liman1 Akdeniz’deki ana iislerinden
biri haline getiren Ingilizlerin olusturdugu topluluklar ortaya cikmustir.®! 1676
senesinde Livorno’da depolamalar1 sartiyla emtia {izerinden alinan biitlin ithalat ve
ithracat vergileri kaldirilmis ve bdylece Livorno tamamiyla serbest ticaret limanina
dontstiirilmiistir.®? Boylece Livorno dogu emtiasinin Avrupa’ya ulastigi ve oradan
biitiin kitaya yayildig1 Venedik ve Cenova’yla birlikte {i¢ 6nemli limandan biri haline
gelmistir. Fakat 18. ylizyilin sonuna gelindiginde Akdeniz’de artan korsan faaliyetleri
Livorno Limanini kullanilmaz hale getirmistir. Italya’dan gelen mektuplarla korsan
faaliyetlerinden haberdar olan Morana’nin, Cinque Savi’ye yazdigi mektuplardan
Livorno limanina bir alternatif bulmaya niyetlendigi anlagilmaktadir. Adriyatik’in en
u¢ noktasinda bulunan Venedik, Dogu Akdeniz limanlarindan hareketle Bat1 Avrupa
gidecek yahut ters yonde hareket eden ticaret gemilerinin duraklamasi, Ingiltere,
Hollanda Kuzey Avrupa ve Amerika kitasindan doguya gonderilecek olan emtianin
depolanmasi i¢in uygun bir lokasyona sahip degildi. Morana, Akdeniz’de yasanan bu
korsan krizini Venedik adina firsata ¢evirmek i¢in, Zante adasinin bir serbest liman
olarak teskil edilmesi 6nerisinde bulunmus ve mektubunda adanin avantajlarini uzun
uzun anlatmistir. Buna gére Venedik yonetimi altindaki, Mora yarimadasinin hemen
batisinda yer alan adanin cografi konumu bilhassa Ingiliz, Ispanyol ve bunlarin

Amerika kitasindan getirdikleri emtianin varig noktast olmasi i¢in elverisliydi. Livorno

81 Michela D’ Angelo, “Livorno 1421-1606: da Villaggio a Citta-porto Mediterranea”, VI congresso
AISU - VisibileInvisibile: Percepire La Citta tra Descrizioni e Omissioni, s. 3-8.
82 QOral, a.g.t., s. 43-44.
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ve Venedik limanlarina kiyasla Zante adasindan yola ¢ikan emtia yiiklii gemilerin,
Osmanli topraklarina daha kisa siirede ulagmasit miimkiindii. Ayni sekilde bu limandan
dogrudan batiya gidecek emtia i¢cinde benzer bir kolaylik s6z konusuydu. Morana’ya
gore tiim Suriye kiyilarindan ingiltere gotiiriilmek iizere yol ¢ikan emtianin Venedik
gemileriyle Zante adasma ulastirilmasi, oradan Ingiliz tiiccarlarm kendi iilkelerine
gotlirmeleri nakliye masraflarinin da diisiirecek son derece avantajli bir uygulamadir.
Zante’ye emtia tagtyan bu gemiler, oradan Suriye limanlarinin ihtiyaci olan {rtinleri
yiiklenip geri donebilirdi. Zante adasi ayrica Istanbul, izmir, Selanik ¢cok yakin olmasi
sebebiyle, yalnizca Haleb skalasindan degil tiim 6nemli Osmanli limanlarinda Bati
Akdeniz’e gonderilen emtia i¢in bir transit liman olmak i¢in son derece uygundu.®?
Ancak sonraki gelismelere bakildiginda bu teklifin hayata gecirilmedigi
goriilmektedir.

Konsolosun mektuplar1 sayesinde bolge halki ve Venedik tebaasi arasinda
yasanan giindelik tartismalardan ve bunlarin yol a¢tig1 hadiselerden de haberdar olmak
miimkiindiir. Morana da Trablus’da, bir Venedik tebaasi kaptan ile sehir sakinlerinden
bir serif arasinda gecen kavgayr ve neticesindeki gelismeleri bir mektubunda
aktarmaktadir. Buna gore Trablus’tan bugday yiliklemek i¢in gemisini limana
yanastirmis olan Gasparo Nicolich isimli Illiryali kaptan, karaya indigi bir giin
kopegiyle sahilde gezinirken, bir an denize dalan kdpegin o sirada oradan gecen serifin
iistline su sigratmasi iizerine ikili arasinda yasanan tartigma Morana’nin epeyce basini
agritmistir. Morana’ya aktarildigina gore kaptan Nicolich, serifin asagilayici tavri ve
tahrikleri sebebiyle onu elindeki sopayla tehdit etmis, fakat orada bulunanlarin
miidahalesi sayesinde herhangi bir fiziksel kavga yasanmamustir. Ancak serif yalanci
sahitleri yanma de alarak sehrin valisine gitmis ve kaptanin kendisini sopayla
dovdiigiinii iddia ederek sikayette bulunmustur. Hz. Muhammed’in soyundan gelen
serif ve seyyidlerin Osmanli toplumu iginde 6zel bir yeri vardi. Bir gayrimiislimin bir
serife zarar vermesi ise 6liim cezasi gerektiriyordu. Nitekim Morana’nin mektubundan
ogrendigimize gore vali bizzat kendi elleriyle cezasini vermek iizere kaptant huzuruna
istemistir. Sehirde bulunan Venedik konsolos muavini bu karari iptal etmesi i¢in alt1

yiiz kurus para cezas1 6demeyi teklif ettiyse de kabul edilmemis, bu sebeple mesele

8 ASVe., Cinque Savi alla Mercanzia, Lettere dei Consoli, 604, No:7, 30 Agustos 1796.
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Suriye ve Filistin Genel Konsolosu Morana’ya intikal etmistir. Morana, bir Venedik
tebaasin1 boyle haksiz bir sekilde yargilanamayacagini aksi takdirde kendilerine
verilen ahidnameye de dayanarak konuyu Istanbul’a tasimak icin bir habercinin hazir
bekledigini bildiren Tiirkge kaleme aldig1 bir mektubu valiye géndermistir. Morana
mektubunun son derece etkili oldugunu, valinin taleplerini keserek kaptanin gemisini
yiiklemesine miisaade ettigini ve boylece meselenin sessizlik i¢inde halloldugunun
bildirmis ve bu tiir olaylara sebep olduklari i¢in bir daha Dalmagyalilarin Suriye
kiyilarina ugramamasini temenni etmistir.3* Zira yerel yoneticilerin sultan tarafindan
yabancilara bahsedilen ayricaliklar1 ve merkezden gelen emirler géz ardi etmesi sik
yasanan bir durumdu. Bu sebeple bu tiir olaylar1 kolayca halletmek her zaman

miimkiin olmuyordu.

2.3. 18. Yiizyi1lda Haleb’te Venedikli Tiiccarlar

Venedik Cumbhuriyeti’nde ticaret soylu sinifin1 ugrasi olarak dogmus ve 16.
yiizyila kadar Oyle kalmistir. 1570’te Venedik’in Akdeniz’deki en Onemli ticaret
kolonisi olan Kibris’in Osmanli imparatorlugu’nun eline gegmesi soylularin biiyiik
panige kapilmasina yol agmistir. Bu hadiseden sonra soylular artik ticareti giivenilir
bir yatirim olarak goérmeyip ticaretten ellerini cekmeye ve servetlerini korumak adina
Venedik terrafermasindaki topraga yatirim yapmaya baslamiglardir.®> Boylece 16.
yiizyildan itibaren Venedikli tiiccar ya da Venedikli tanim1 degismeye ve diger bazi
etnik gruplar1 da i¢ine alacak sekilde genislemeye baslamisti. Bu yiizyilda ortagagin
Dogu Akdeniz’e yelken agan soylu Venedikli tiiccarinin yerini, meshur soylu ailelerin
ticari islerini yiiriiten yurttaslar almigtir.3¢ Kibris Savaginin hemen ertesi sene 1571°de
Giralamo Muzi’nin “Il Gentiluomo” isimli yapitinda; beyefendinin ticaretle elini
kirletmemesini, bunun yerine isi komisyoncular araciligiyla yonetmesi gerektigini
belirtiyor.?’

Venedik toplumunda soylulardan sonra ticaret yapma hakkina sahip diger simif

ise cittadinidir. “Cittadini” her ne kadar Venedik yurttas1 anlamina gelse de bu gruba

8 ASVe., Cinque Savi alla Mercanzia, Lettere dei Consoli, 604, No:3, 12 Subat 1795.

85 Morana, Saggio del Commercio, s. 9-10.

8 Lamprakos, a.g.m., s. 133.

87 Eric R. Dursteler, Istanbul’daki Venedikliler: Yeni¢agin Baslarinda Akdeniz’de Kimlik, Millet
ve Bir arada Varolus, Cev: Taciser Ulas Belge, Tiirkiye Is Bankas1 Yay., Istanbul, 2012, s. 66.
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sonradan dahil olmak da miimkiindii. Bu durumda dogustan yurttas olanlara “Cittadini
Originari”, sonradan katilanlara sahip olmaya hak kazandiklar1 dereceye gore
“Cittadini intus” ya da “Cittadini intus-extra” unvani verilirdi. Venedik cittadinosu
yani vatandag1 olmak yabancilarin mahrum kaldig1 pek ¢ok ayricaliktan faydalanmay1
sagliyordu. Bu sistemle Venedik yasalarina gore yalnizca soylularin ve yurttaslarin
sahip oldugu Venedik ticaretinin kapilarini yabancilara agmis oldu. Ancak Dogu
Akdeniz’de ticaret yapabilmek icin daha uzun siire Venedik’te ikamet ve vergi
yikiimliliigi gerektiren Cittadini intus-extra hakki kazanmak gerekiyordu. 17.
yiizyildan itibaren artik dogustan yurttas olanlar da soylu smifit gibi biirokratik
vazifelere daha fazla meyleder olmus ve ticaretten ellerini ¢ekmeye baslamiglardi.®®
Diger taraftan resmiyette izni olmamasina karsin Venedik toplulugu icerisinde yer alan
Venedik tebaasi(sudditi), tebaaya dahil olmayanlar ve hatta Osmanli tebaasi dahi
Venedik tiiccart sifatiyla ve ayricaligiyla faaliyet gostermeye bagladi. Venedik’in
toplumun bu en {ist tabakasina ait olan hakki asag1 tabakadakilere ve hatta yabancilara
acmasi, aslinda Venedik ticaretinin varlifinin devam ettirmesi saglayan onemli bir
adimdir. Zira 16. yiizyiln sonundan itibaren &nce Fransiz, sonra Ingiliz ve
Hollandalilarin sultandan imtiyaz alarak Akdeniz ticaretine katilmasi, artik Venedik’in
egemen olmadigi rekabet¢i bir ortam ortaya ¢ikarmistir. Buna karsilik Venedikli soylu
ve yurttaglarin ticarete bakis agisinin degismesi, Venedik’i Akdeniz ticaretindeki
varligimi siirdiirmek i¢in Venedik tebaasi olan ya da olmayan c¢ok cesitli gruplar
Venedik tiiccar sinifina kabul etmeye mecbur birakti.®

16. yiizyilda Venedik ticaretinde soylularin cekilmesiyle acilan boslugu
degerlendiren en 6nemli gruplardan biri hi¢ siiphesiz Yahudilerdir. Venedik ve Yahudi
cemaati arasinda, karsilikli ¢ikar ve is birligi fakat ayn1 zamanda karsilikli giivensizligi
barindiran ikilemlere dayali bir iligki vardi. Yahudiler, Venedikliler i¢in farkli bir etnik
grup olmanin 6tesinde ayni zamanda dini diismanlik meselesi haline de geliyordu.
Geleneksel Hristiyan mantalitesinin yaninda Yahudilerin ¢ok kimlikli yapis1 diger
gruplara nazaran daha belirsiz ve tehlikeli algilanmalarina sebep oluyordu. Yine

zaman zaman Odemeleri gereken vergileri aksatmalar1 onlarin sadece Venedikli

8 Dusteler, a.g.e, s. 73-76.
¥ A.g.e. s. 90.
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olmanin ayricaliklarindan yararlanmak isteyen ancak karsiligin hicbir bedel 6demek
istemeyen bir topluluk olarak yaftalanmalarina sebep oluyordu. Yahudiler ise
yiizyillardir Avrupalilar tarafindan kendilerine uygulanan dislama ve hor goriilmenin
getirdigi korkuyu tasiyorlardi. Nitekim Venedik de 16. yiizyilda dahi birkag defa
Yahudileri kentten kovmustur.*®

Yenicagin baglarindan ticari yasaklar ve kisitlamalarla karsilasan Yahudiler,
15. yiizyildan itibaren Venedik yOnetiminin degisen politikalar1 neticesinde nispeten
daha rahat hareket eder olmuslardi. Ilk olarak, 1409°da alinan senato kararryla
Italya’nin cesitli yerlerinde yasayan Yahudiler artik, iizerlerinde Yahudi olduklarini
belirten bir ¢esit sembolle Venedik’e giris ¢ikislarina izin verilmistir. Yiizyilin ikinci
yarisindan itibaren Yahudiler Venedik’e yerleserek burada ticaret yapmaya
baslamiglardir. Fakat bu kismi bir izindi, heniliz Yahudilerin yalnizca Venedik i¢in
Italya’nin diger bolgelerinden ham madde ithal etmesine izin veriliyordu. Yahudilerin
yahut diger yabanci gruplarin Dogu Akdeniz’de Venedik Cumbhuriyeti himayesinde
ticaret yapmasina izin yoktu. Ancak Venedik’in Osmanlilarla yaptig1 uzun savaslar
Venedikli tiiccarlarin savas sirasinda Osmanli topraklarinda ticareti stirdiirebilmek igin
aracilara bagvurmasina neden oldu. Bu sebeple senato 1476’da, Osmanlilarda savas
stirerken, i¢inde tiim Yahudilerin de bulundugu yabanci gruplarin Venedik’te emtia
aligverisi yapamayacagina dair karar aldi. 1479°da sona eren bu 16 yillik uzun savas
doneminde Venedikli tiiccar, doguyla ticareti devam ettirmenin dolayli bir yolunu
yabanc tiiccarlariyla isbirligi yapmakta bulmuglardir. Senatonun daha sonra da ikaz
edici nitelikte kararlar ¢ikarmasi, tiiccarlarin savas sonrasi da bu uygulamadan
vazgecmediklerini gostermektedir. Ayrica savag sonunda Osmanli ile yapilan anlagsma,
iki devletin tebaasinin karsilikli olarak birbirlerinin iilkesinde serbestce ticaret
yapmasini  Ongdriiyordu. Osmanli tebaasina Yahudilerin de dahil olmasi
Venediklilerin politikasini gevsetmesini zorunlu kilmistir. Venedik zaman zaman eski
politikasina donerek Yahudileri Venedik ticaretinden uzak tutmaya caligsa da 16.
yiizyilin baglarinda gerek Osmanlilarla gerek Italya icinde yasadigi savaslar, yeni
ticaret rotalarin ortaya ¢ikmasi, Adriyatik Denizi’nde yeni rakiplerin ortaya ¢ikmasi

sebebiyle Venedik zor bir siire¢ yasamis ve bu siirecte Yahudilere daha kabullenici

P A.ge.,s. 162-163.
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yaklasmak zorunda kalmistir. 1536’da Portekiz engizisyonundan kacgan ¢ok sayida
Yeni Hristiyanlar* ve Yahudiler Italya’ni gesitli bolgelerine iltica etmislerdir. 1537-
1540 Venedik Osmanli savaslarindan faydalanan Ferrara yeni gelen Yahudilerin de
icinde bulundugu pek cok millete ticaret serbestligi vererek, Venedik’in pazarlarina
girmeye basladi. Venedik bu durum karsinda 1541°de faizcilikle ugrasan Yahudilerin
yasadig1 Ghetto Nouvo’da bilhassa Dogu Akdenizli Yahudi tliccarlart i¢in ayr1 bir
mabhalle kurulmasina karar verildi. Bununla birlikte kalis stireleri, faaliyet alanlar1
siirlandirilmis ve faizle bor¢ veren Yahudilerden farkli olarak goézetimleri Cingue
Savi alla Mercanzia’ya birakilmistir, °!

16. yiizyll boyunca Osmanli Devleti ile yasanan savaslar Venedik’in
Yahudilere kars1 sert politikasin1 daha da gevsetmesine vesile oldu. Bilhassa 1570-
1573 yillarinda Osmanli-Venedik arasinda yasanan Kibris Savasi sirasinda aracilik
rolii istlenen Dogu Akdeniz Yahudileri, Venedik ekonomisinde daha etkin rol oynama
imkan1 buldular ve Venedik’e biiyiik kar sagladilar. Ancak bu ragmen Venedik
Senatosu, Yahudileri diismanla ile is birligi yapan hainler olarak nitelendirdi ve Dogu
Akdenizli tiiccar yahut Alman tefeci farketmeksizin tiim Yahudilerin mallarina el
konularak iilkeden kovulmasina dair karar ¢ikartti. Ancak savas sona erdikten ve iki
iilke arasinda baris imzalandiktan sonra Venedik, Osmanli topraklariyla olan ticarette
Osmanli tebaas1 Yahudilerin artik vazgegilmez bir rolii oldugunu fark edip kisa siire
icinde bu karardan vazgegmistir.”?> Nitekim yukarida da bahsedildigi gibi bu yiizyilda
partisyenlerin ve dogustan yurttaglarin ticaretten ellerini ¢cekmesiyle Venedik ticareti
biliyiik Yahudilerin de i¢inde bulundugu aracilar sayesinde yiiriitiilmeye devam
edilmistir.

Venedik’in doguyla ticaretinde 6nemli bir yer edinen Yahudi tiiccarlar ¢cogunu,
1492°de ispanya’dan ve daha sonra Portekiz engizisyonundan Italya’ya ve Dogu
Akdeniz kiyilarina kagan Seferad Yahudileri olusturmaktaydi. Seferad Yahudilerinin
16. Yiizyilda baslayip 17. Yiizyilda yogunlasan Haleb’e gocii burada yerli Yahudilerle

* 1492°de Hristiyan olmaya zorlanan Yahudiler ve Misliimanlar. Yahudilikten donenlere Marrona,
Miisliimanliktan donenlere Morisko da denilmekte idi.

%! Benjamin Arbel, “Jew in International Trade: The Emerence of The Leeventines adn Ponentines”, R.
Davis and B. Ravid (eds), The Jews of Early Modern Venice, Baltimore & London: Johns Hopkins
University Press, 2001, s. 75-82.

2 A.g.m., s. 85.
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birlikte onemli bir Yahudi toplulugu olugmasini saglamistir. Yerli Yahudiler arasindan
“Signores Francos” denilen toplulugun bu yeni tiyeleri yerlilerden farkli olarak zzimmi
statlisiinde degil Avrupa devletlerinin himayesinde yabanci tiiccar statiisiinde faaliyet
gosteriyorlardi.” 18. ylizyilda Haleb’in Avrupa ile ticari faaliyetlerini Yahudi tiiccar
aileler ytiriitmekteydi. Bu tiiccar aileler aslinda Akdeniz’in Livorno, Venedik’i diger
onemli limanlarinda iiyeleri bulunan daha biiyiik bir ailenin {iyesi olarak Akdeniz
ticaretinde 6nemli bir yere sahipti.

18. yiizy1ilin ikinci yarisindan itibaren Haleb’te Venedik himayesinde Alteras,
Belilios, Sola, Mutti ve Popolani gibi ailelerin kurdugu sirketler 6n plana ¢ikmaktadir.
Sola, Mutti ve Popoloni sirketlerinin kisa siirede yildizlar1 parlasa da ¢ok uzun dmiirli
olmamuglardir. Brigadi’nin konsoloslugunun ilk yillarinda Mutti ticarethanesi iflas
etmis, kisa siire sonra Sola ailesi, 60’11 yillarin sonun da ise Stefano Popoloni bir
ticarethane kurmustur. Buna karsilik Alteras ve Belilios gibi Yahudi ailelerin
ticarethaneleri pek ¢ok hadiseyi atlatmay1 ve varliklarinm siirdiirmeyi basarmislardir.
Bunlarin diger Akdeniz limanlarindaki ticari baglantilari donemin ticari agini
gostermesi agisindan énemlidir. Bu baglantinin din ve akrabalik yoluyla kuruldugunu
gormekteyiz. Haleb’in en zengin ticarethanesinin sahibi olan David Alteras ve
Venedik’te ikamet eden Sabato Alteras bu biiyiikk sirketin iki ayr1 subesini
olusturuyordu. Yine bu sirketin aracilar1 ve temsilcileri Akdeniz’in diger 6nemli
limanlarinda yayilmis durumdaydi. Suares della Pegna Livorno’da, Hibsch
Istanbul’da, Behor Hasan Bagdad’ta, Tusef Doek Cohen Basra’da Alteraslar adma
faaliyet yliriitmekteydi. Tiim bu isimleri ortak noktasi ayni dine mensubu
olmalartydi.*

Venedik’in 6nde gelen tiiccarlar1 yeri geldigine konsolosluk icerisinde 6nemli
vazifeler de listlenmekteydi. David Alteras Venedik konsoloslugunun bos kaldig kisa
bir donemde vekaleten konsolosluk islerini yiiriitmiistiir. 1762’de Haleb’ten ayrilan
Girolomo Brigadi, yola ¢ikmadan 6nce David Alteras’a “procuratore” sifatiyla
konsolosluk islerini devretmistir. David Alteres’in durumu bu yiizyilda Haleb’te

Yahudi tiiccarlarin Venedik ticaretindeki 6nemini gérmek acisinda oldukg¢a 6nemlidir.

93 Marcus, a.g.e., s. 69.
%4 Costantini, a.g.m., s. 165-166.
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Zira ilk defa bir Yahudi tiiccar Venedik konsoloslugun basina ge¢mistir. Ancak
Alteras balyosa yazdigi bir mektuptan aslinda bu gorevi listlenmeye pek goniillii
olmadigini, konsolos vekilini tayin etmek iizere toplanan tiiccarlarin israra karst
koyamadig1 ve elestirilerine maruz kalmamak i¢in kabul ettigini anliyoruz. Bununla
birlikte bu durumun Haleb’te faaliyet gosteren bagka tiiccarlarin rahatsizligina yol
actigin1 goriilyoruz. Vera Costanti’nin aktard: hadiseye gore Korfu kdkenli bir bagka
Venedikli tiiccar Stefano Popoloni, David Alteras’in daha uzun bir dénem konsolosluk
gorevi elde etme niyetinde oldugu su¢lamasinda bulundu. Bunun iizerine Alteras, daha
once tiiccarlar kurulunda bu gorevi reddetmek istedigine dair ifadelerini kanit
gostererek bu iddiayr yalanlamis ve Girlomo Brigadi yerine atanan asil konsolos
Domenico Serioli bir mektup yazarak aceleyle gorevinin basima gelmesini rica
etmistir. %

Venedik arsivinde David Alteras’in yazigmalarini inceleyen Costantini, vekil
konsolosun, gorev siiresi boyunca Cinque Savi alla Mercanzia’ya hi¢ mektup
géndermedigini, buna karsilik Istanbul’da bulunan balyosa sik stk mektup yazdigin
ve bunlarin bolgedeki siyasi gelismelerden olduke¢a yoksun olmakla birlikte kendisine
baghh Osmanli Imparatorlugu’nda yayilmis acenta ve miimessilleri igin berat
taleplerini icerdigi bildirmektedir. Anlasilan bu gorevi kendi ticaret faaliyetleri igin bir
firsata ceviren Alteras, rekabet icinde oldugu tiiccarlarin rahatsizlifina ve
kiskangligina yol agmis olabilir. Nitekim 1750’lerin sonunda Haleb’e ulasan Stefano
Popolani’nin, heniliz yeni oldugu bu pazarda 6nemli bir yer edinme ¢abasi i¢inde
oldugu diisiiniilebilir.”®

5 Nisan 1775’te David Alteras’in 6liimiinden sonra sirket bir yonetici krizi
yasamamistir. Sirketin  Venedik’i temsilcileri Solomon Alteras ve ¢ocuklari,
Haleb’teki isler icin ailenin damadi Abram Vita Marini’yi gorevlendirmislerdir.
David Alteras saghiginda, ¢cok yetenekli olmasina karsin son derece giivenilmez olmasi
sebebiyle Marini’yi kendi yerine tayin etmemistir. David’in 6liimiinden sonra yasanan
bu gelismelerin sirketin itibarina ve ticaretteki yerine ¢ok zarar vermedigini anliyoruz.

Zira 80’li yillardan itibaren Isaac Alteras ve ¢ocuklarmin yénettigi sirket Haleb’teki

%5 Constantini, a.g.m., s. 160-161.
% A.y.
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en aktif ve zengin Venedik ticarethanesi olmay1 siirdiirmiistiir. Marsilya araciligiyla
Amerikan tirtinlerini bolgeye getiren Alteras ailesi, Suriye’de iiretilen iirlinler Avrupa
gonderirdi.”’

Haleb’te faaliyet gosteren bir diger onemli Venedikli-Yahudi ticarethane
Belilios ailesine aitti. Portekiz kokenli aile 15. yiizyilda Iberya’daki tiim Yahudilerin
basina geldigi lizere, Hirstiyanliga zorlanmig ve uzun siire Marrano® kimligi altinda
yasamak zorunda kalmistir. Ancak Portekiz’de Filippo Ter¢o diye anilan Raphael
Belilios, 1653’te Lizbon’dan Venedik’e go¢ etti ve ticari faaliyetlerini burada
stirdiirdii.”® 18. Yiizyilda Belilios ailesi liyeleri Venedik Haleb ve Livorno’da faaliyet
gostermekteydi.”® 1750°li yillarda Venedik’teki ailenin basimda Joseph ve Jacop
Belilios, Haleb’tekinin ise Joseph ve Isaac Belilios bulunuyordu.!®

Belilios sirketinin Haleb’teki kolu, 18. yiizyilin ikinci yaris1 boyunca istikrarsiz
finansal durumu sebebiyle konsoloslart epey ugrastirmistir. 1755’te iflasin1 veren
Isaac Belilios sirketinin bor¢lar1 Venedik konsolosu i¢in ciddi bir mesele haline
gelmigtir. Bilhassa Miisliman alacaklilar konsolos i¢in 6nemli bir tedirginlik
kaynagiydi. Nitekim 150 Miisliiman tiiccar alacaklarinin tahsil edilmesi talebiyle
Venedik konsoloslugunu basmistir. Konsolos Giocomo Brigadi, Cinque Savi’nin de
emriyle, Isaac Belilios’u tutuklayip, kendisinin ya da kuzeni Josep Belilios’in
sakladig1 emtia, para yahut kiymetli esya olup olmadiginin 6grenmek i¢in sorgulamak
istediyse de, Isaac’in hastalig1 sebebiyle konsolosluga getirtmesi miimkiin olmamus,
bu sebeple onu ev hapsinde tutmaya calismistir. Alacaklilarin kapiya dayanmasi
lizerine Simon Alteras’in araya girerek Belilios’u depolarinda tutugu mallar1 teslim
etmesi i¢in ikna etmemistir. Bor¢larini kapatmak i¢in Belilios, hem Haleb’teki hem de
Venedik’teki evlerini igindeki tiim kiymetli esyalar ve mallarla birlikte teslim etmek
zorunda kalmigtir.!°! Bu iflas Belilios ailesinin Haleb’teki faaliyetlerini bitirmemistir.

Venedik ve Livorno akrabalik yoluyla baglantilar1 bulunan 70’li yillarin basinda,

°7 laniro, a.g.t., s. 277-278.

* Iberya yarimadasindan kovulmamak igin gériiniirde Hristiyanlig1 kabul eden ancak gizlice kendi dini
inang¢larin ve rittiellerini siirdiiren Yahudiler.

%8 Francesca Trivellato, The Familiarity of Strangers: The Sephardic Diaspora, Livorno, and
Cross-Cultural Trade in the Early Modern Period, Yale University Press, 2009, s. 58.

2 A.g.e.,s. 207.

100 A ge., s. 141.

101 Costantini, a.g.m., s. 167.
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Domenico Serioli’nin konsolosluk déneminde yeniden bir bor¢ meselesiyle giindeme
gelen Belilios ailesi 18. yiizyilda; Bonfil, Carvaglio, Ergas ve Silvera gibi diger 6nemli
Seferad aileleriyle evlilik ve ticari ortaklik yoluyla kurduklar: is birligi sayesinden
Venedik, Livorno ve Haleb arasinda akan ticari hareketlilikte 6nemli bir rol

102 By ailelerin de iginde buldugu Bat1 Seferad Yahudileri Hindistan’dan

oynamistir.
Avrupa’ya yapilan mercan ve degerli tas ticaretini ellerinde bulunduruyorlardi.

Venedik himayesinde ticaret yapan Alteras ve Belilios gibi O6nemli aile
sirketleri diginda, yine Haleb’te onemli ticari faaliyetlerle birlikte gesitli milletlerin
temsilciligini listlenen Raphael Picciotto gibi 6nemli Seferad Yahudileri de vardir.
Raphael Piciotto 1784’te Toskana ve Avusturya acentasi olarak gorev yapmigtir.'%3
Venedik isgal edilip yonetimi Avusturya’ya devredildikten sonra, Morana konsolosluk
kagilaryasini o sirada Avusturya konsolos muavinligi yapan Raphael Picciotto’ya
devretmigtir.!%*

Avrupalt Yahudi tiiccarlarin kimlikleri onlara, Osmanli topraklarinda hem bir
Avrupa tebaasi olarak Avrupalilara verilen ahidnamelerden faydalanma hem de
Osmanli tebaast dindaslarmin ticari agma dahil olma gibi ¢ok yonlii avantaj
sagliyordu. Ayni zamanda dahil olduklar1 karmasgik iliski ag1 ve ¢cok yonlii kimlikleri
sayesinde Amerika kitasindan Akdeniz’in en dogusuna kadar uzanan ticari dolasimda
aktif rol oynuyorlardi. Alteras, Belilios gibi 6nemli aileler yalnizca Venedik ve Haleb
arasinda degil Akdeniz’in diger 6nemli limanlariyla da aktif olarak ticaret slirdiirmekte
idiler. Her iki sirketin de Ingiliz ve Fransiz mallarinin akt11 Livorno’da temsilcileri
bulunmaktaydi. Alteras sirketi ayrica Marsilya aracilifiyla Amerikan {irlinlerini

Haleb’e getirtirdi.

102 Trivellato, a.g.e., s. 208.

103 Janiro, a.g.t., s. 279.

104 Gio: Antonio Maria Morana, Relazione del Commercio D’Aleppo Ed Altre Scale della Siria e
Palestina, Presso Francesco Andreola, 1799, s. VI.
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UCUNCU BOLUM

VENEDIK’IN OSMANLI TICARET MERKEZLERI DRAC VE
ARVAVUTLUK; HALEB, SURIYE VE FiLISTIN iLE OLAN
TiCARI ILISKILERINE DAIR BiR INCELEME!

GiO. ANTONIO MARIiA MORANA

Onsoz

Nihayete eren kadim Venedik cumhuriyetimiz adina, Osmanl
Imparatorlugu’nun en énemli iki ticaret merkezinde uzunca bir siire genel konsolos
olarak gdrev yapma serefine nail oldum.

Bu 0zel sifatla ilk olarak, vatansever bir gayretle 6zenli teftisler yapmak
suretiyle zorlu pasalar nezdinde sinir politikasini yonetmek ve refahi miimkiin
oldugunca artirmak icin gerekli incelemelerde bulunarak ve isabetli politikalar
belirleyerek Venedik ticaretinin korunmasina ve gelismesine baskanlik etme gorevini
ifa ettigim Dra¢ ve Arnavutluk Tiirk Bolgesine gonderildim.  Merhametli
hiikiimdarimin kesintisiz liitfuna ve bu siiregte raporlama konusunda Senato’nun latif
yardimina mazhar oldum.

Kariyerleri boyunca en gozde vazifelerde bulunmus nazirlara tahsis edilmis bir
miikafat niteligini haiz ve genis yetki alan1 ve dolgun maas imkan1 sunan Venedik’in
Haleb, Suriye ve Filistin’deki Genel Konsoloslugu vazifesinin [bana bahsedilmesi,
sahsima] gosterilen sinirsiz hosgorii ve comertligin apagik bir kanitidir.

Bu son gorev yerimde hiikiimdarimizin takdirini kazanma firsati1 elde ettim.
Pek ¢ok mektubumda, bilhassa bu bolgenin 6nde gelenleri ve sair temsilcilerle de
istisare etmek suretiyle sekillendirdigim, elverisli konumu ve diger bazi baska
hususiyetleri dolayisiyla Zante Adasi’nin serbest limana doniistiiriilmesi hakkindaki

goriiglerime yer verdim.

! Gio. Antonio Maria Morana, Saggio del Commerciali Rapporti dei Veneziani colle Ottomane Scale
di Durazzo ed Albania e con quello di Siria e Palestina, Francesco Andreola Stampatore dell’E.
Governo, Venezia, 1816.
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Ulkeyi anarsinin batakligma siiriikleyen ve demokrasi ad: altinda yasanan
siyasi hadiseler sonrasinda ilahi takdir bizi Yiice Avusturya Kapisinin halki haline
getirdi. [ Yeni hiikiimetimiz] Kraliyet Mahkemesi’nin(Imperiale Reggio Corte) almig
oldugu kararla eski [Venedik] konsoloslarinin geri ¢agrilmasina kadar, kiymetli
hizmetlerinde, eski gérevimde kalmama miisaade etti.

Bu son gorev yerimde, Misir iggali hadisesi yliziinden biiyiik tehlikelerle ve
savag silirerken Asya topraklarindan doniis yolunda Magusa kalesinde savas esiri
olarak alikonulmak gibi 1zdirapli hadiselerle karst karsiya kaldim. [Bu durumda]
derhal tilkeme doniip Ticaret Baskanligi Heyetine, Haleb sehrini de i¢ine alan bu
bereketli bolge ile olan ticari iligkileri igeren detayli bir rapor sunarak yeni yiice
hiilkimdarimiza baghligimi gostermem gerektigine inandim. Ardindan diger
tesviklerin de gelmesiyle, bu eseri bastirarak goriiniir kildim. Boylece sayet devam
ediyor olsaydi [bu eser] Venedik milli ticaret ve deniz tasimaciligiyla ilgilenen daha
biiyiik kurumlarin isine yarayabilirdi.

Degisen siyasi vaziyet ve onu takip eden savas durumu, sekiz yildan fazla bir
stire boyunca bir zamanlar dviing kaynagi olan ticari iliskilere engel olarak uzun yillar
Italyan egemenliginde olan limanimizi adeta bir ¢dle ¢evirdi. Daima gdz kamastiran,
milli refahin baslica kaynagi olan deniz ticareti duragan ve karsiz bir hale geldi.

Bu kadar uzun siiren acili felaketlerden sonra, Tanr1 eski mutlu giinlere
donmemizi nasip etti. Merhametli Tanr1, ac1 ¢geken bu halkin en icten dilegi olabilecek
Yiice Apostolik Kraliyetin tebaasi olma sansini bahsederek, bize yeniden giizel bir
vatan nasip etti.

Venedikliler, eski gorkemli giinlerinde bilhassa deniz ticareti olmak {izere
baslica dnemli mecralarda bilgi birikimlerini hayata ge¢irmislerdir. Ben dahi, serefli
temsilcilik kariyerim boyunca bana daima yol gosteren bu ayn1 sevkle cesaretlenerek
cumhuriyetin yikilisina kadar Venedik’in bu Miisliiman boélgelerle ithalat, ihracat ve
deniz tasimacilifini igeren ticari faaliyetlerinin bir portresini ¢izen iki ayri1 rapor
meydana getirmek suretiyle hakkinda az bilgiye sahip oldugumuz bu 6nemli konuya

aciklik getirme goérevimi yerine getirdim.
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Haleb, Suriye ve Filistin’in ticaretine dair bu raporunu hazirlamaya beni tesvik
eden kimselerin basinda Storia Civile e Politica de Commercio dei Veneziani* adl
eserin yazar1 Venedik Yurttas1 Carlo Antonio Marin’i zikretmeliyim. Kendisi mezkur
eserin sekizinci ve son cildi Lib. IV, Capo 1V, 344. sayfasinda biitliniiyle benim
caligmalarimin izlerini takip ederek Asya ticaretini tasvir etmistir ve burada benden
bahsedip beni onurlandirmistir.

“Relazione”, hem cografi hem politik yoniiyle ele aldigim Tiirk Arnavutluk
bolgesiyle ilgili olan bu ¢ok O6nemli kismin da dahil oldugu cesitli ilavelerle
genisletilmistir. Milli ticaretin gidigati ve nihayet bagimsiz Venedik’in son giiniine
kadar bulundugu g6z kamastirict konumu iizerine bir 6n incelemeyi de anlatima ilave
ettim. Tiim bunlari, takdire sayan bir tablo ortaya koyacak olmanin verdigi cesaretle,
biitiin gayretimle derledim. Bu c¢alisma hicbir sekilde degersiz addedilemez, bilakis
milletimizin sayg1 duyulasi bilgeliginin bir yansimasidir.

Kiymetinin bizim azametli monarsimizin koruyucusunca takdir edilecegini
[diisiindiigiim] deniz ticaretimizin basarisina dair tam bir inangla ve [yine]
okuyucularimizin hayli hiirmetkar bir bicimde verdigi teminat ve onlardan aldigim
giivence ile hazirladigim bu faydali kaynakta benim yeteneklerimin yetersizliginden
kaynaklanan eksiklikler mevcutsa -acizane [okuyucularimizin] hos goriisiine
inaniyorum- kendimi her zaman miimkiin oldugunca bana bahsedilen goérevi en iyi
sekilde yerine getirmeye adadim.

Giris

Tilkenmez [bir] zenginlik kaynagi olan ticaret olaganiistii etkisiyle [bir
milletin] giicline gii¢, biiyiikliigiine biiylikliik katar ve refahi tiim milletlere paylastirir.
Ustiinkorii  bakildiginda  gereksinim  duyulan metalarin  ihtiyag fazlasiyla
degistirilmesinin insanlik tarihi kadar eski oldugu diisiiniilebilir. Ciinkii [bu uygulama]
Adem’in ikiz ogullar1 zamaninda ortaya ¢ikmustir.

Adem babamizin, biri topragi eken, digeri koyun siiriilerini giiden ilk iki
oglundan beri; devam eden yagamsal gereklilik ve ihtiyaglarin giderek ¢cogalmasiyla

bunlar tek bir elden karsilanamaz hale geldi ve [Oncelikli] ihtiyaglara goére [insanlar

* Venedik Ticaretinin Sivil ve Politik Tarihi(¢.n.)
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arasinda] paylastirildi. Isbirligi sonucu elde edilen iiriinler digerleriyle degistiriliyor,
bdylece herkes ihtiya¢ duydugu farkli iiriinlere ulasabiliyordu.

Insanmn kalbine hiikmeden ve ruhunu incelten cikar [elde etme giidiisii],
insanoglunun verimli topraklarin verdigi iirlinleri ekip bigerek ihtisas alanlarini ve
kendilerini adadiklari isleri gelistirmesini sagladi.

Bahsedecegim ticaret, arada ¢ok fazla mesafe olmasina ragmen bir milletin
emek mahsullerini ve tarim iirlinlerini bir yerden baska bir yere tasimak suretiyle
digerleriyle bir araya getirilip degis tokus edilmesini saglayan bir ugrastir.

Diinyanin en zengin ticaretinin deniz ticareti oldugu tiim diinya tarafindan
kabul edilmektedir. Ciinkii hayranlik uyandirict deniz seyriiseferi sanat1 en kullanigh
ticaret yolunu olusturmaktadir.

Uzak iilkelerin [tarim ve zanaat] {iriinleri ve [kiymetli] mallari, bu ¢ok 6nemli
is kolu olmasa hala [herkes tarafindan] bilinmiyor olabilirdi.

Denizcilik, ticaretin yalnizca ayrilmaz bir parcasi degil, ayn1 zamanda esas
kismuint tegkil eder. Ayrica ticaret, ne kadar takdir etsek az gelecek denizcilik sanati
sayesinde birbirinden ¢ok uzak bdlgelerdeki toplumlara yakinlagsma firsat1 [da]
veriyor.

Eski geleneklere dayanarak en bilge yazarlarin, 6zellikle M. Savary’nin*
sOzliigiiniin 6nsoziine yaptig1 eklemelerde ortaya koydugu bilimsel verileri de teyit
eden M. Gracin; bu zanaatin Onciilerinin, her ne kadar Arap olduklar1 sdylense de,
Israilliler oldugunu iddia etmektedir. Onlar karada deve kervanlariyla ticareti
baslattiklar1 gibi, deniz seferi de gergeklestiren ilk tiiccarlardir. M. Huezio tarafindan
da ortaya koyuldugu gibi Fenikeliler ve Misirlilar ticaretleriyle bu alanda ilk olmakla
cok dviiniiyorlardi. Ancak bu milletler s6z konusu oldugunda yalnizca Akdeniz ticareti
diistiniilmelidir.

Ticaretin ger¢ek Onciileri olan Araplar, bu sayede kutsal metinlerde ve diger
eski yazitlarda bahsi gegen bu muazzam zenginligin sahibi oldular. Pek ¢ok kanit

[onlarin] Misirhilar ve Fenikeliler gibi Akdeniz ile sinirl kalmayip, ilk zanaat iiriinii

* Claude-Etienne Savary, Grammaire de la langue arabe vulgaire et littérale, 1813.(¢.n.)
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ve ticari meta olan altin, inci ve diger kiymetli Hint tirlinlerini satin almak amaciyla
Kizildeniz’i gegebilecek giicteki ilk tiiccarlar olduklarint gdstermektedir.

Biiyiik ve zengin Sur sehri, ¢cok meshur bir ticaret merkezi olmustur. Nitekim
Araplar, Arabistan Korfezi yani Kizildeniz yoluyla Sur panayirlarinda satilmak tizere
baharat ve diger Hint {irlinlerinin getiriyorlardi. Buradan da Misir’a gitmek iizere yola
ciktyordu.

Yalnizca 3500 yildan fazladir ticari yapilarin var olmasi bile, [buranin
ahalisinin] diger milletlerle kazanci bol ticari faaliyetler gerceklestirmek igin uzak
diyarlara gidip geldiklerini gostermeye yarayacaktir.

Tarihin bize gercek olarak gosterdiginin aksine itiraf etmek gerekir ki bu ticaret
sanatt; zenginligi, bu son ylizyillarda oldugu gibi paylagsmak i¢in degil, bilakis yalnizca
bir millette toplamak iizere basladi.

Akdeniz’de, ilk tiiccarlar olan Misirlilar, Fenikeliler, Kartacalilar ve onlarin
kolonilerinden bagka, ilerleyen tarihlerde Rodoslular, Marsilyalilar, Grekler ve diger
milletler, farkl1 zaman ve mekanlarda gerceklesmesi sebebiyle ve o donemde ticari
faaliyet son zamanlarda ortaya ¢ikan ve bugiinlerde daha da yaygin bir hale doniisen
ve [bence] her bilge milletin baglica ugraslarindan biri olmasi gereken bir iiretim savasi
rekabeti ile sekillenmedigi icin digerinin ticaretine engel olmaksizin ticari
faaliyetlerini siirdiirdiiler.

Diger milletler, denizi bir korku kaynagi olarak goriiyorlar ve denizcilere de
olagantistii kisiler ve hatta yar1 tanr1 gibi hayranlik duyuyorlardi. Bunun i¢in meshur
Argonaut Seferinden bahsetmek yeterli bir kanit olacak olacaktir. Argonautlar
gercekte var olmayan, Kolhis’i gecen efsanevi cesur tiiccarlardir. Yunanistan igin bir
oviing kaynagi olan bu hikaye, kendi kahramanliklarin1 yiiceltmek i¢in sanl girisimler
olarak olaganiistii bir sekilde anlatildi.

Ardillart olan Romalilar savas¢i bir toplum olarak, ticaretle zenginlesmeyi
degil, fethedilen bolgeleri cesetlerle doldurarak yalmizca egemenlik alanlarim
genisletmeyi dnemsiyorlardi.

Polibios’un da gosterdigi gibi, 267 yilina kadar Romalilarin denizi ticari

faaliyet gosterecekleri bir alan olarak degil yalnizca saglam bir sekilde insa edilmemis
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cok az sayida gemi ile askeri giiclerini genisletecekleri bir alan olarak gordiikleri
dogrudur.”

Roma donanmasinda bir zamanlar 100°den fazla muharip gemi bulunuyordu.
Kartacal1 rakiplerinin, biitiinliyle yikilip tamamen maglup edildigi 608 yilina kadar
[Akdeniz’de] hi¢ kimse ticaret yapmiyordu.

Maisir’in fethedilerek Roma Eyaleti haline getirildigi ve Akdeniz ticaretinin en
zengin merkezi haline gelen Iskenderiye’nin karli bir anlagmayla ele gegirildigi
Augustus zamaninda, Romalilar ticareti destekleyecek bazi uygulamalar baslattilar;
Misirhilar sayesinde Kizildeniz yoluyla Avrupa milletlerine ve Afrikalilara para ile
satilan ya da takas yoluyla elde edilen dogu mallarina da kavustular.

Bu ticaret uzun bir siire Romalilara fayda getirdi ve bu biiyiik zengin ticaretin
avantajlarinin tadina varmalarini sagladi. Oysa onlar yalnizca temel ve meshur asiri
liiks tliketim ihtiyaglarini temin ve tatmin etmek iizere icra ettikleri i¢in pasif bir
ticarete sahiplerdi. Roma sistemine gore bu durum makuldii. Cicero’nun ve diger
yazarlarin pek c¢ok yerde soyledigi gibi ticari liretim siyasetine c¢ok biiyiik bir
asagilamayla bakiliyor, adi bir seymis gibi, bir milletin asaletinin tamamen karsiti
olarak goriiliiyordu. Ticaret, ordu ve fetihler gibi diger zaferler arasinda sayilmiyordu.

Asagidaki bahsedilen eserde ticaretin, onlar arasmda ne kadar ihmal edilmig
oldugunu kanitlayan bir delil sunuldu.

Her ne kadar ancak Digesto Lib. XIV, Tit. II ad Lagem Rhodiam de Jactu’da
ticari anlagsmazliklar yabanci hukuku ¢ercevesinde ele alinmis olsa da, Roma
ihtiyathiligini seyriiseferle ilgili kanunlarindan anliyoruz.

Baslig1 zikredilen eserin IX. kitabinda bahsi gegen hadise ¢ok carpicidir. Buna
gore; Eudomene Di Nicomedia isminde biri, meydana gelen bir deniz kazas1 yiiziinden
Kiklad Adalar1 sakinlerinin yasadig1 magduriyet sebebiyle Antoninus’a bagvurmustur.
Antonino bunun iizerine sdyle cevap vermistir; “Ego quidem Mundi dominus, Lex
autem Maris; Lege Rhodiorum judicetur nautica, in quibus nulla nostrarum ei Lex
adversetur.”* Bunun Augustus’nun hiikkmiinden farkli oldugu sdylenemez. Imparator,

yeryliziiniin hiikiimdar1 oldugunu, bu yiizden meselenin Rodos kanunlariyla

* Conte Megnotti. Commercio de’Romani.

* Ben diinyanin hiikiimdariyim, denizle ilgili meseleler bizim kanunlarimizla degil Rodos kanunlariyla
halledilmelidir.(¢.n.)
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halledilmesi gerektigini ¢iinkli onlarin denizci bir halk oldugunu anlatmak istiyordu.
Bu kanun, Avaria adi verilen gemi zayiatlar1 kisminda yaziyordu. Bu devirde ve
hakimiyetinde ticaretin yiikselise gectigi tek sezar olan Tiberius zamaninda; Rodos
tiim sehirler arasinda denizcilikte ve ticaret alaninda en mahir olaniyd.

Geg¢mis ylizyillarda yasayan Fenikeliler ve Misirhilar ise, incelendigi gibi, bu
doneme kadar Akdeniz tizerindeki ilk denizci tiiccarlariydilar. Bunlar ticari firsatlar
iyi yonetmenin sagladig1 biiyiik avantajlardan faydalanarak, ardillarindan daha fazla
bu engin hazineye sahip olmuslardir. Bunlarin basinda ise meshur Sur sehri gelir.

Imparatorlugun takip eden meshur isyanlari, imparatorluk merkezinin
tasinmas1 ve iistiine tiim Avrupa’y1 bilhassa giizelim Italya’yr ates ve kan iginde
birakan korkung barbar istilalar1 iilkedeki bilimsel caligmalar, edebiyat ve giizel
sanatlar lizerine baskiya sebep olmakla birlikte gorkemli ticari faaliyetleri de zayif
diistirmiistiir. Bilindigi gibi [bu zor doénemlerde], baris zamanlarinda ve sakin
donemlerde oldugu gibi bu faaliyetler [rahatca] siirdiiriilemiyordu.

Deniz ticaretinin i¢inde bulundugu ¢okiisten kurtarmak i¢in; yalnizca bu bakir
alan1 yeniden ihya etmek degil denizcilik sisteminin teorik ve pratik yoniinii ele almak
[gerekir], boylece bu olaganiistii deniz ticaretinin sayisiz uzantilariyla birlikte
genislemesini saglamak [miimkiin olur.] Venedikliler eski devirlerde ilk olarak Misir
ve Fenikelilerin yaptiklar1 gibi, sonraki yiizyillarda ve Hristiyanlik doneminin
baslamasindan sonra Akdeniz’de ve daha sonra biiylik okyanusta® ticaret yapan ilk
denizci tiiccarlar olmakla biiyiik bir zafere sahip olmuslardir.

Venediklilerin kdkenlerinden bahsedildiginde; pek ¢cok 6nemli yazarin siklikla
tasvir ettigini tekrarlamak fena olmayacaktir. Denilebilir ki korkunun itici gii¢ oldugu
bir iltica hareketi sayesinde Italya’y: yakan barbar akinlarindan kagarak Adriyatik
Denizi’nin dibindeki adaciklara saklanan eski Venedik’in en iyi aileleri ortaya ¢ikti.Bu
lagiin, yiizyillar boyu akarsularin getirdigi tortularin denize dokiildiigli yerde enine
birikmesi ve ayn1 anda siirekli esen dogu riizgarlarinin itmesiyle meydana gelmistir.
Varliklarin1 da yanina alarak bu avantajli deniz mahalline go¢mekle, kurtuluslarini
temin etmis ve kiskanclik uyandiracak kadar korunakli bir siginak elde etmis oldular.

Bu durum bu ilk atalarimiz denizci ve tiiccar olmasi zorunlulugunu ortaya ¢ikardi.

* Yazar burada Atlas Okyanusunu kastetmek istemis olmalidir.(¢.n.)
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Adali olmak, yahut deniz vatandasi olmak, atalarimizi kiigiikliiklerinden
itibaren kendilerini hayranlik uyandiric1 denizcilik sanati ¢aligmalarina adamalarin
zorunlu kildi. Ilk gengliklerinde ve daha sonra yetiskinliklerinde; 6nce kisa
mesafelerde, sonra daha uzun mesafelerde, simdi ise ¢ok genis bir alanda, ¢alismalarla
ve miimkiin mertebe elde ettikleri deneyimlerle gelistirilerek ugsuz bucaksiz
okyanusun sinirlarini zorlayan, herkesin hayranlik duydugu denizcilik meslegine sahip
oldular.

[Atalarimiz] girisimlerinde sinir tanimayip, bu meslegi icra etmek igin gerekli
olan tiim alanlarda uzmanlasmislardir. Yani gemi ingaati i¢in gemi teknolojisi ve bir
geminin donatimi i¢in gerekli olan geri kalan tiim zanaatlara ve ozellikle kiyilar ve
acik denizlerde bunlar1 kullanabilecek uzman kaptanlar yetistirme isine el atmislardir.

Insanin kendi arzusuna ulasmak igin bu arzuyu hayata gecirmek igin
gerekenleri yerine getirmekten bagka yapacak bir seyi yoktur. Atalarimiz ikinci
durumu hayata gecirmek i¢in Oncelikle hizli ilerlemeler kaydederek birincisini
gerceklestirdiler ve istikametlerini en uzak sahillere kadar ulastirmakta ve [boylece]
Venedik ismini oralarda duyuracak ve lagiiniin ortasinda dogan bu yeni prensligi
tanitacak ticari faaliyetler gerceklestirmekte gecikmediler.

Diinyanin bu emniyetli kdsesinde hissedilen 6zgiirliikten kaynaklanan rahatlik;
onlara tiim bu g¢esitli alanlara, bunlar arasinda 6zellikle gozlem [ve arastirmaya]
yonelme firsat1 sundu. [Atalarimiz] denizcilik sanatina katki saglayan bu alanlardan
baska, iiretim ve ticareti besleyecek diger alanlarda da faaliyet gostermiglerdir. Basta
en ilkel olan ve daima devletin en 6nemli gelirini olusturan tuz iiretimi ve diger liretim
faaliyetlerinde bulunarak saygin bir tiiccar millet olmay1 basarmislaridir.

Venedik heniiz yeni dogmaktayken; denizin ortasinda milli bir tesekkiil
olusturmanin yolunun denizcilik ve ticaretten gectigini idrak etti ve [ Venedikliler] tam
olarak ilk adali atalarimizin yaptig1 gibi giiclii bir gayretle kendilerini [bu ise] adadilar.
Boylece bu karli is sayesinde zenginlesip, daha sonra ¢ok taninan varlikl bir tiiccar
millet haline gelebildiler.

Dolayisiyla karli bir ticaret yaratmak i¢in disarida ¢ok taninmalarini saglayan
denizcilikle birlikte zanaat ve iiretim alaninda ¢aligmalar1 gerektigine kani oldular.
Cok kisa bir siirede; ipekli ve ylinlii kumas iiretiminde, cam is¢iliginde, kristal, boncuk

ve daha az kiymetli diger birgok iiretim kolunda basarili oldular. [Venedikliler] bu
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iriinlerle, o vakitlerde biiyiik bir kism1 bu tiir ig¢iliklerden anlamayan pek ¢ok millet
tarafindan arzulanan bir ayricaliga sahip olmanin tadini ¢ikartiyorlardi.

Bizimkiler yiizyillar boyunca, zanaat ve iiretim alaninda yalnizca biitiin
Avrupa’ya degil [ayn1 zamanda] Asya ve Afrika’ya karsi da kesin bir istiinliik
saglamiglardir. Ancak ilerleyen zamanlarda kendilerini bu ise adayarak bizim
iriinlerimizi miimkiin oldugunca taklit eden ve bdylece benzerlerini yapan bazi
milletler ortaya ¢ikmakla birlikte, bu milletlerden ¢ok azinin daima bizim iirlinlerimize
benzer isler ¢ikarabilmistir.

Dogmakta olan bir milletin cosku dolu ruhu, zenginlesme ve biiyiime hirsi,
iktidardakilerin dahice kararlar1 ve gercek bir zafer atalarimizi yiiceltti. Onlar
kendilerini bugiine kadar bilinen diinyanin tiim kiyilariyla sinirlandirmayip, yeni
topraklar ve bilinmeyen kiyilar kesfetmek i¢in engin okyanusa yelken agarak sinirlarin
Otesine gecmeye cesaret ettiler. [Ayrica] ¢alismalarinda elde ettikleri birtakim veriler
sayesinde takdire sayan nitelikteki pek ¢cok cesurca girisime ilham verdiler.

Onceki Avrupali seyyahlar tarafindan dile getirilen hikayeyi burada tekrar
etmenin bir faydasi yoktur. Yani kesiflerin izlerini ve olusturduklari bilgi birikimini,
daha sonra bunlar sayesinde ¢ok meshur olacak olan diger milletlere aktardiklar i¢in
Venediklilerin, seyahatleri ve cesur deniz yolculuklariyla bilinmeyen diinyalar1
kesfeden ilk millet oldugunu sdylemeye gerek bile yoktur. Unlerini gelecek nesillere
aktaran atalarimiz arasinda, herkesce ¢ok iyi bilinen [Marco] Polo, Zeni (Zeno
Noccolo ve Antonio Zeno kardesler), Da-Mosto, Cabota(Giavanni Caboto) ve daha
sonra bu oOnemli kesifleriyle meshur olacak olan, bu seyyahlara hizmet eden
digerlerine isaret etmek yeterlidir.

Ayni zamanda deniz cografyasi biliminin yeniden dogusu, Venediklilerin®
araliksiz faaliyetlerinin ve durmak bilmez ¢aligmalarinin bir sonucudur. Bu 6nemli
caligmalar arasinda; Zeni, Da-Mosto, Benincasa, Coppo ve diger pek cok kaptanin

13

kullandig1 “carta da Navigare” denilen el kitaplarini, portolanlari1 ve haritalari, basta
iistat Marco Polo’nun o ¢ok bilinen eski haritas1 ve diinya haritast olmak iizere diger
pek cok seyyahin eserleri zikredilebilir. Polo bu haritalari, Kitay’dan donerken

gecgeklestirdigi o meshur uzun deniz ve kara seyahatleri sirasinda ¢izmistir.

* P. Zurla Monaco Camaldolese, Illistrazioni del Mappamondo di Fra Mauro.
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Gecmiste iiretilen 6nemli eserler arasinda, Luigi da Ca Da-Mosto’nun meshur
seyahatlerine® ve pek ¢ok kesfine ve sonra diger bir¢ok seyyaha rehberlik edecek olan
Fra Mauro Camaldolese di San Michiele di Murano’nun kozmografik haritast ayr1 bir
degere sahiptir. Ciinkii [Fra Mauro bu eserinde] cografya alaninda bilinen diinyanin
¢ kismmin yeni ve gercek bir sistemini ortaya koymustur. Meshur kesifler
gerceklestirmis seyyahlara giivenilir izler sunan bu haritanin bir kopyasi, Portekiz
Krali Majesteleri V. Afonso tarafindan cumhuriyetimizden talep edilmistir. ki iilke
arasindaki dostluktan &tiirii bu talep geri ¢evrilmemis ve harita majestelerine 6diing
verilmigtir. Venedik Senatosu tarafindan seref nisani olarak basilan bir madalyada
aslinda Cosmographus incomparabilis seklinde anilan Fra Mauro, o zamanlarin essiz
bir kozmografidir.”

Polo’nun deniz giizergahini olustururken yoniinii hatasiz bir sekilde bulmasini
saglayan ve diger pek cok seyyahin da [en]giivenilir yardimcist olan deniz pusulast
yani manyetik igneyi de Avrupa’da ilk defa kullanan ve bdylece diger tiim denizci
toplumlar arasinda yayilmasini saglayan yine Venediklilerdir. Eski bir kaynaktan neset
etmis ya da bir Avrupa icadi olma ihtimali bulunan bu giivenilir deniz kilavuzunun
Avrupa’da taninmasi, ¢esitli tartismalar ortaya ¢ikarmis bir konudur. Ancak su
tartismasiz bir bicimde kesindir ki, onunla biiylik okyanusu ilk defa gegmeye cesaret
eden ve bu sayede pek cok kesfe onciiliik eden [bizzat] bizim atalarimizdir.*

Atalarimizin durmaksiniz kat ettikleri géz kamastirict ilerleme sayesinde
ticaret, denizcilik, zanaat ve imalat sektOriiniin temellerini atarak, bu alanlarin
esaslarini olusturmuslar ve daha sonra kendilerini takip eden diger Avrupali milletlerin
hizmetine sunmuslardir. Bu gayretli caligsmalar; cesur seyahatlere ¢ikilmasi, basarili
bilimsel kesifler yapilmasi, deniz pusulasinin ilk defa kullanilmasi ve Avrupa’ya
tanitilmasi, deniz cografyasi biliminin ve tiim zanaat kollarinin yeniden canlanmasina
onciiliik edilmesi ve bu genis ticari faaliyetlerin getirdigi avantajlarin tadinin
cikarilmasiyla sonuclandi. Tim bu muhtelif mithim kosullar iyi gidisatin temel
kaidelerini olugturmakla birlikte, ticari denizcilik disiplinini genel prensiplerini tayin

ettl.

* Marini, P. V. Storia Civile e Politica del Commercio de’Veneziani.
*P. Zurla.
* Marini(Denizciler).
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Bugiin herkes hem fikirdir ki atalarimiz, yeni siyaset-ticaret-ekonomi bilimi
olarak adlandirilan bu alanin kurucusu olma serefine sahiptir. Ayrica [Venedikliler]
tim ilke, kural, yontem ve “libri doppi” yani bugiin her tiiccar millet tarafindan
kullanilan Scritture doppie Mercantile usuliinii de olusturan ilk millettir.

Deniz ticaretinin temel kanunlarin diizenlemesi, “Codice di Marina” ismi
verilen denizcilik yonetmeligi atalarimiz tarafindan cumhuriyetin kurulusuyla birlikte
milletimiz i¢in elverigli uzmanlik alanlar1 olarak belirlenip derlenmistir. [Onlarin,
baslarda] siyasi nedenlerden dolay1 doguda gegici olarak “Consolato di Mare™* denilen
Barselona kanunlarinin uygulanmasi gerekliligine inandiklart dogrudur. -Bu kanunlar
aslinda eski Rodoslulara aitti ve Ispanyollar da onlardan almislardi.- Ancak bu
uygulama anlik ve geciciydi. Bu yiizden kendi eski tiiziiklerini ilan ettikten hemen
sonra 1255’te “Capitulare Nauticum” adiyla, genisletilmis sekliyle tekrar
yayimmlamislardir. Daha sonra pek ¢ok denizci devlet; bu kanundaki temel kurallar
neredeyse ayni birakarak kendi deniz kanunlarini olusturmuslaridir.

Tiim bu yukarida bahsedilen olaylara daha fazlasi ilave edilip ortaya atilan
iddia kanitlanabilir. Son olarak konsolosluk vazifesinin ilk defa, diinyanin her yerinde
Dogu’da, bilhassa Suriye’de ikamet eden kendi tiiccarlarin1 korumak, yonetmek ve
onlara yardimci olmak icin, Venedikliler tarafindan kurulmus olduguna da isaret
etmek yerinde olacaktir. Bu kurumun bagindaki kisiye eskiden “bailo” ya da “console”
ad1 verilirdi. Osmanli Devleti, fermanlarda ve devlet evraklarinda hala konsolos ya da
bailo i¢in bu kelimenin Tiirk dilindeki karsiligi olan balyosu kullaniyor. Bdylece
onceki donemlerde Venediklilerin meslek haline getirdigi bu is daha sonra, ticaret ve
seyriisefere yonelen tiim milletler de 6rnek olmustur.

Bu gostermis oldugum parlak tarihi hadiselere, bir o kadar1 daha ilave
edilebilir. Ancak baz1 daha az 6nemli olanlar1 atladim. Anlatmis oldugum bu hadiseler
pek cok miiellif tarafindan da dogrulanmastir.

Tartismasiz sekilde kabul edilir ki; Hristiyanlik doneminden sonra meshur

Misirhilar ve Fenikelilerin eski yiizyillarda olduklar1 gibi, Akdeniz ve Atlas

* Deniz Konsoloslugu: Akdeniz’de yiizyillarca denizcilik ticaret hukukunu belirleyen yasa
derlemesi.(¢.n.)
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Okyanusu’nda faaliyet gosteren ilk Avrupali denizci tiiccarlar olmalar1 hasebiyle
imrenilen bir sohret ve emsalsiz bir meziyet sanli atalarimiza aittir.

Biraz daha ileri gidilerek, belki Venediklilerin [daha fazla] mesafe aldig1 ve
Fenikelileri ve Misirlilar1 gectigi soylenebilir. Gosterildigi iizere; [atalarimiz]
cikarlarin ve zaferlerin itici giicliyle yeni kesifler yapan ¢igir agici seyyahlar
olmusglardir. Bu biiyiik dahiler, cesur girisimlerini 6zenle uygulayarak ve tehlikeli
zorluklar1 asarak nihayet miithis bir sekilde basariya ulastilar. Boylece bilgi
hazinelerini ve olusturduklar: teorik izleri biiylik bir comertlikle gelecek kusaklara
miras biraktilar. Bu miras; bilge Avrupa’nin® Onceki kesiflerinin avantajlarindan
faydalanarak denizcilik ve ticaret araciligiyla bu sonsuz zenginlik kaynagina ortak
olmasini sagladi.

Zayif olsa da bana dyle goriiniiyor ki, kanitlanmis tarihi olaylarin dayanagiyla
antik Misir ve Fenikelilerin bizim atalarimizda yeniden canlandigi gibi bir Oneride
bulunmak miimkiindiir. Saglikl1 bir degerlendirme elde etmek ve hataya ve yanilgiya
kapilmamak, boylece tarafsiz ve yalnizca gercegin izinde olmak i¢in insan1 kolayca
etkisi altina alabilecek milli duygularimi susturuyorum.

Simdi bu giris boliimiinii sonuglandirirken, bu bahsi kapatip her biri son derece
ilging olan emtia bahsini agmadan 6nce, sanli ecdadimizin sahip oldugu denizcilik ve
ticaret tarihine kisaca deginmek istiyorum.

Milletimizin ge¢mis yiizyillarda deniz ticareti araciligiyla ulasmis oldugu
zenginlik herkesce malumdur. [Atalarimiz] Umit burnunun kesfine kadar, diger tim
milletler arasinda 6n plana ¢ikarak baharat ve diger dogu mallarinin Avrupa’ya tek
tedarik¢isi olmuslardir. Boylece boylesine muazzam bir zenginligi kendilerine ¢ekip
ve tiim milletler arasindan styrilip bu [ayricaliga sahip olan] tek millet olmuglardir. Bu
tiim denizlerde siiregelen seyriiseferler, her yere uzanan ticari faaliyetler, gayretkes
spekiilasyon, [elde ettigi] sayisiz avantaj, giliven, gili¢ kisacasi hangi cergeveden
bakarsaniz bakin nasil bir biiyiikliige ulastigini gorebilecegimiz becerikli, akill, ticaret
erbab1, muhtesem denizci biiyiik Ingiliz milleti; 6nceki dénemlerde seckin kesimin
destegi [ile gerceklesen] uygarlagma sayesinde farkli alanlarda ilerlemeler kaydederek

bugiin ticarette ve denizlerde herkesten iistiin konuma gelmislerdir.

* Vos qui trancurritis spatia quasi infinita. Cassiodorus’dan ilk denizci Venediklilere.

103



Yukarida da isaret etmis oldugum meshur kesiflerden kaynaklanan biiyiik
ticaret devrimi milletimiz i¢in 6liimciil bir darbe niteligindeydi. Bu devrim yalnizca
uzun bir donem adeta tekelimizde olan ticaret alanindaki istiinliiglimiize bir son
vermedi, ayn1 zamanda sahip oldugumuz bu biiyiikliikten siradanliga gerilemememize
sebep oldu. Dolayistyla beklenmedik hadiseler sebebiyle, yerytiziindeki tiim insanligin
ortak kaderini paylasarak oliimctil bir sekilde maglup olduk.

Bu devirde [yasanan hadiseler] ticaret alaninda milletimiz adina biiyiik bir
felaket ve yikima yol actiysa da varligini tamamen ortadan kaldiramamustir.

Atalarimiz dogalarinda bulunan bilgelikle her agidan 6nem arz edecek durumu
ol¢iip tarttiktan sonra durup dinlenmeden gayretkes bir ¢cabayla daha biiyiik zararlar
onlemek {izere tedbirler alarak [ticareti] miimkiin oldugunca ayakta tutmus ve boylece
zamanla yaralarini sarabilmeyi ummuslardir.

Her haliikarda, [milletimiz] ¢ok daha diisiik diizeyde de olsa, islam diinyasiyla;
Araplar, Misirlilar ve diger Afrika ve Asya milletleriyle Dogu (Hint) Okyanusu ve
Kizildeniz’den Hint mallarmin ulastigi Haleb ve Iskenderun araciligiyla ticari
iligkilerini slirdiirmeye devam etti. Bu c¢ok miihim ticari iliskiler korunarak,
Venedik’in siyasi varliginin son giiniine kadar devam etti.

Siradanlik ve 1limlilik planini benimsediler; Boylelikle kiskang rakiplerinden
kurtulup bu planlarin1 daha da genislettiler. Bu zorunlu kisitliliktan onlarin ¢ok yakin
zamanlara kadar muhafaza edebildikleri cesurca bir ilerleyis ve avantajhi ticari ilisiler
olusturmalar1 neticesi hasil oldu.

Hiikiimetin kesintisiz destegi sayesinde yabacilarla karli bir ticaret olusturan
bu iliski aglar1 bozulmadan korunabildi. Tiim zanaatlar ve yerel iiretim dallar1 arasinda
yalnizca her zaman ayricalikli bir yere sahip olanlarin degil, ayni zamanda son
zamanlarda diger milletler tarafindan taklit edilmeye baslanmis olan diger zanaat
dallarinin da miikemmellestirilmesine agirlik verilmistir. Milli imalat sektori ile ilgili
girisimlere ve yeniliklere tesvik, miikafat ve her tiirlii kolaylik saglanmasi sonucu
beklenen iyi sonuglar alinmigtir.

Garb Ocaklartyla temin edilen barig, milli ticaret aglarin1 anlamli bir oranda
arttirdi. Bilhassa Afrika ile olan bu barig sayesinde ticaret gemilerinde goze ¢arpan bir
artig gerceklesti. Bu gemilerin bir kismi iilkenin ig ticaret ihtiyaglari, digerleri ise deniz

konvoylar1 ve kiy1 ticareti icin tahsis edilmistir. Devlet son glinlerine kadar patent

104



verilmis yaklagik alti yiiz gemi disinda, Venedik’e bagl Iyon Adalilar gemileri ve
Adriyatik denizinde mal ve yolcu tagimaciligi i¢in kullanilan kiigiik gemilerin toplami
ti¢ bin gibi carpici bir sayiya ulastyordu.

Giderek gelisen bu faaliyet alanlarina kiymetli tarim sektorii de eklenmelidir.
Miilk sahiplerinin ilgileri ve 6zenli bakimlar1 sayesinde bugday, dari ve tahil
driinlerinin verimligi ve bdylece hasadi ciddi miktarda artirilmistir. Bu {iretimin
yalnizca tigte biri iilkenin ihtiyaglar1 icin yeterliydi, {igte ikisi ise karli bir ihracata
yonelik gerceklestirmek {izere ayriliyordu. Bu ihracat isleminin yani sira Venedik
yiiksek bir kira karsiliginda diger milletlere tagima hizmeti sunuyordu.

Ayni zamanda, ipek boceklerinin beslenmesi i¢in kurulan ugsuz bucaksiz
beyaz dut plantasyonlartyla birlikte ipek iiretiminden elde edilen mahsul biiyiik
miktarlara ulasilmisti. Kendi {iretim ihtiyaclarin1 karsiladiktan sonra, yine
gerceklestirilen karli ihracat faaliyeti sayesinde devlet biiyiik kazang saglamistir.

Son donemlerde gelismekte olan Karadeniz’de ticaretin yeniden baglamasi,
[Venedik’in] ticaret aginin ve deniz seyahatlerinin sinirlarinin geniglemesini sagladi.

Bahsi gecen kesif hareketleri neticesinde gergeklesen meshur ticaret
devriminin yol a¢tig1 zararlarin biiyiik bir kismi tanzim edilmistir. [Cumhuriyetimiz]
gerek dogu gerek bati bolgeleri olsun, her yerde karli bir deniz ticaretinin
avantajlarinin keyfini ¢ikarmigtir.

Venedik’in 1797°e kadar, yani kadim aristokratik hiikiimetimizin varliginin
son giiniine kadar yabanci iilkelerle sahip oldugu iligkiler araciligiyla yiiriittiigi
ticaretinin ve denizciliginin kokeni, ulagmis oldugu biiyiikliikk, yasanan hadiseler
neticesinde gerilemesi, faaliyet alanlar1 ve nihayet yeniden feraha g¢ikmasindan
yukarida kisaca bahsedilmistir. Bu anlatilanlar iilkemizin bugiine kadar Levant ile yani
Dogu’da yer alan Haleb, Suriye ve Filistin ve Osmanli’nin Avrupa topraklarinda yer
alan Dra¢ ve Arnavutluk ile olan 6zel iliskilerine bir giris mahiyetindedir. Serefli milli
ticaretimize baskanlik vazifesini ifa ettigim kisa sayilmayacak ikamet silirecim
sirasinda edindigim bilgi ve tecriibelere dayanarak hazirlayacagim iki raporda bu
bolgelerle gerceklesen ticareti detayli bir bigimde tasvir edecegim.

Kiymetli okuyuculara, milli denizciligimiz vasitasiyla ¢esitli ham, mamul ve
birtakim degisik emtia ile yapilmakta olan ve hala devam edegelen mal degis tokusunu

ve bu sayede kesintisiz bi¢gimde elde edilen kar1 konu almak suretiyle Arnavutluk
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hakkinda ilgi ¢ekici bilgiler sunacagim. Arnavutluk kiyilarina ¢ikan neredeyse tek
tiiccar millet olarak bu ticaretin sadece bizim tarafimizdan gerceklestirilmesi bilhassa
kayda degerdir.

Gayet biiylik olan bu 6nemli tablo, -bir zamanlar kii¢iik olmasina ragmen
mahsul veren- Suriye ile sahip oldugumuz atalarimizdan miras kalan bereketli kadim
ticaretten baska bu ticareti olusturan dikkate deger tiim kanallar1 ve bilhassa iirlinlerin
degisimi ve doniisiimiiyle alakali tiim avantajli sonuglar1 ortaya koyacaktir. Tiim bu
faydalar bilhassa, bu pazarda diizenli arzu edilesi aktif ticari faaliyetin siirdiiriilmesini
saglayan milli imalat iiriinlerinin satis1 ile elde edilmekteydi.

Venedik ticaretinin besigi olan dogu iilkesi Suriye ile kadim ticari
iliskilerimizin yiizyillardir devam etmesi ¢arpicidir. Bu iligkiler, Venedik milletinin
diinya sahnesinde bdylesine parildamasini, inanilmaz bir biiyiikliige ve gelismis bir
diikaliga ulagsmasini saglayacak zenginlik kaynagi sunmustur.

Atalarimiz tarafindan ilk konsoloslarin gonderildigi Asya limanlarindan biri
olan Suriye topraklarinda konsolosluk vazifesini ilk defa Soylu Teofilo Zen’in
iistlendigi diistiniilmektedir. Son kez bu serefli vazifeyi ifa etmek lizere gonderildigim
bu kutlu topraklar1 tanimak son derece kiymetlidir. Konsolosluk gérevim sirasinda, on
dort asirlik bagimsizliktan sonra beklenmedik bir darbe ile biitiin diinyanin hayran
oldugu ve herkesin daima hatirlayacagi Venedik Cumhuriyeti’nin politik varlig

ortadan kaldirilmistir.

Ikinci Boliim
Venedik Genel Konsolosu sifatiyla Gio. Antonio Maria Morana’nin milli
ticareti ve seyriiseferi yoneterek birkac¢ yil gorev yaptigi Haleb, Suriye kiyilar1 ve
Filistin’deki mevkii; ona bu sahanin ve onun alanina giren tiim limanlarin zengin
ticaretini tanima, bdylece miitevazi ¢aligmalarini 6zel incelemeler sayesinde, biiyiik
bir titizlikle bilgi ¢ergevesi olusturma ve bunu milli deniz ticaretimizin yapilandirmasi
gibi 6nemli bir konuya yogunlastirma firsati1 sundu.
Haleb sehri, Suriye’nin giizel [bir] bolgesinde bulunmaktadir. Bu bdlge comert
bir dogaya sahip olmasi sayesinde ¢ok verimli topraklar barindirmaktadir. Ancak is

giicli eksikligi yiiziinden topraklarin biiyiik bir kismi ekilmiyor. Cémert kaynaklar,
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cahil ciftcilerin tembelligiyle cezalandiriliyor gibi goriiniiyor. Osmanli toplumunun
baslica zenginlik kaynaklarinin olusturan gesitli metalar, neredeyse kendi kendine
iiretilmektedir.

Haleb Eyaleti, Belen* daglarindan hemen sonra yer alan genis Antakya ovast
ve Antakya sehrini de i¢ine alarak Firat kiyilarina varan bir uzunluga ve ayni oranda
geniglige sahiptir. Antakya Asi nehri tarafindan sulaniyor. Denilebilir ki Haleb
Eyaleti’nin Firat ve Asi olmak tizere iki sinir1 vardir ve bunlardan sonuncusu olan Asi
Nehri, kivrimli kollartyla uzun bir yol takip eder.”

Haleb sehri, Suriye bolgesi mahsullerinin ve Hint, Arap ve iran kaynakli biitiin
dogu iilkelerinin ham ve mamul emtiasinin ulastig1 merkez olmasindan kaynaklanan
zengin ticaretiyle taninmaktadir ve aym1 zamanda kendi mallarmin miikemmelligi
dolayisiyla da ovgiliye layiktir. [Daha 6nce] Muhtelif tarihgiler ve seyyahlar tarafindan
tasvir edilmis olmakla birlikte, sehrin hammaddelerini ihtiva eden bu 6nemli konuya
zayif da olsa bir 11k tutarak bu anlatinin asil konusundan uzaklastigimi
diistinmiiyorum.

Haleb sehri eski devirlerde Berea, Latinler tarafindan ise Hierapolis seklinde
amliyordu. 637°de sehir, Bizans Imparatoru Heraklion’un elinden alan Araplarin
hakimiyeti altina girdi. Pek ¢ok hadiseden sonra 1517°de* I. Selim tarafindan
fethedilerek Osmanli imparatorluguna dahil oldu. 320 binlik bir niifusu, 60 bin ev ve
300 tapinagi barindiran [Haleb] imparatorluga dahil olan diger tiim dogu {ilkelerinden
biiylikliik, heybet ve zenginlik agisindan iistiindiir. Bu ibadethanelerin yedi tanesi
kursun kaplidir ve pek ¢ok kez Avrupali seyyahlar, bilhassa Ingilizler tarafindan

resmedilmeyi hak eden dikkat ¢ekici bir mimari ile insa edilmislerdir. Sehrin surlar

* Amanos Daglari(¢.n.)

* Yalnizca Haleb sakinleri i¢in degil, Hiirmiiz korfezine kadar, Akdeniz’in islattigi tim Suriye
kiyilarinda ve bu bélge iginde kalan Arabistan, iran, Ermenistan, Babil, Mezopotamya ve bu dolagimin
icinde kalan diger tim ilkelerin halklar1 i¢in de kaginilmaz bir eziyettir. Bu orada bizzat sark
¢ibani(bottone d’ Aleppo) denilen, dort ay yiikseliste, dort ay duragan, diger dort aysa azalmada olmak
iizere bir y1l boyunca kesintisiz siiren bir hastaliktir. Baslangigta [viicutta] bir su ¢icegi gibi ortaya
¢iktiktan sonra asag1 yukari bir bozuk para boyutunda, daima yuvarlak sekilde biiyiiyerek ilerler. Zaman
zaman ag1r bir veba meydana getiriyor ve yalnizca sinameki ¢igegi ve portakal yapragi kullanarak tedavi
ediliyor. Burada dogan neredeyse herkes yiiziinde ve yabancilar viicutlarinin baska yerlerinde onun izini
tagir. Cogu kisi bu hastaligin hava kalitesinden, digerleri ise su kalitesinden kaynaklandigi iddia ediyor.
Ancak ilk segenek daha yaygin ¢iinkii, bu iilkede kalislar1 boyunca kesinlikte su igmekten kaginan ancak
iilkelerine ulastiklarinda yine bu hastaliktan muzdarip olan baz1 yolcular, dzellikle Ingilizler, vardir.

* Haleb aslinda 1516’da Osmanlilarin hakimiyetine girmistir.(¢.n.)
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on iki kapis1 ve biilylik oranda Hristiyanlar tarafindan iskan edilen {i¢ varos ile birlikte
dokuz mil uzunluga sahiptir. Kalesi ¢ok biiyiiktiir ve anlatilanlara gére Kral Davut’un
kaptan1 Gioab tarafindan yaptirilmistir. Sehrin ortasinda, etrafi su dolu yariklarla
cevirili bir kayalik yiikselmektedir. Ibadethanelerin yaninda minare isminde, birgok
cok yliksek yuvarlak kuleler bulunmaktadir. Buradan bazi Tiirkler, giiniin ve gecenin
belli saatlerinde yliksek sesle bagirmak suretiyle digerlerini Tanriya ibadet etmeye
davet ediyor.” Bu minareler yani kuleler, 6zellikle de 1siklandirildigi zaman sehrin
biiyiik gosterislerinden biri haline geliyor. Bu 1s1iklandirma tiim Ramazan ay1 boyunca
ve biitlin y1l her hafta Persembe giinii gerceklesir. Evler yanginlardan korunmak igin
tastan yapilmistir ve yiizeyleri genelde mermerle kaplidir. Sokaklar cok genis ve
mermerle kaplidir ve Avrupa’dakilere benzer sekilde atlar, develer ve diger
kervanlarin gegisi i¢in ortasini bos birakmak adina sokaklarin iki tarafinda kaldirimlar
vardir. [Bunlarin yani sira] ¢ok 6énemli olmayan birkag kii¢iik meydan [da] mevcuttur.
Diger taraftan saticilarin diikkanlarinin toplandigi yaklasik 200 kadar pazar denilen
caddeler hayranlik uyandiricidir. Hepsinin etrafi kapalidir ve yer yer birkag kubbe ile
stislenmistir. Bu kubbeler [diikkanlara] gerekli olan 15181 sagliyor ve asir1 sicaklardan
ve kisin da firtinalardan koruyor. Bu pazarlarin uzunlugu neredeyse Venedik
Procuratie’sinin altindaki revaklar kadardir ve genislikte ise onu ikiye katlarlar. Her
pazar ayni irilinlerin satildigir diikkanlardan olugmuyor, dolayisiyla her biri ipek,
pamuk, yiin veya sarraf pazar1 seklinde isimlendirilmislerdir. Geceleri tiim pazarlarin
kapilar1 kapatilir ve bir gérevli tarafindan giivenlikleri saglanir. Benzer bigimde sehrin
tiim sokaklarinin kapilar1 kapatilir ve gegmek isteyenlere kapilar1 agmak iizere bir
gorevli hazir bulunur. Ayni sekilde tiiccarlarin mallarinin bulundugu depolarin ve
tiiccarlar icin en iyi konaklama yerlerinin bir arada bulundugu mekanlar da [bu
sekilde] korunmaktadir. Bu mekanlar Avrupalilarin i¢in ¢ok rahat ve uygundur, bu

yiizden Frenk tiiccarlar tarafindan [konaklamak i¢in] kullanilmaktadir. Bu alanlarin

* Giinde dort kez yani safak vakti, 6glen, (6gleden) iki saat sonra ve glinbatiminda; gece ise iki kez yani
giinbatimindan bir buguk saat sonra ve gece yarist dervislerden biri bir tirabzanin iistiinden, daha
dogrusu minareden, dort temel riizgarin estigi dort ayri tarafa donerek Tiirk sivesiyle, kendi tarzinda su
kelimeleri soyliiyor: “Alla-hic-pir Alla, allé allen fella Met-Maomet er sullula, Alla-hic-pir”. Bu
kelimeler “Tanr1 tektir, onunki haricindeki tiim kanunlar gegersizdir/yanlistir. Peygamberimiz
Muhammet dyle buyurdu; tanri tektir, tann tektir” anlamina gelmektedir.
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kapilar1 demirle kaplanmig ve biiyiikliikleri bir sehirle esdegerdir.” Bazi depolar,
pazarlara benzer sekilde ipek, zeytinyagi, piring, mazi, pamuk, bugday gibi sadece bir
iriiniin kullanimina ayrilmigtir. Her biri yalnizca bir iirlinliin perakende satildigi
diikkanlar barindirir. Bu mekanlarin sayis1 150’nin iizerinde olmalidir ve en 6nemlileri
konsoloslarin, Fransiz tliccarlarin, 6zellikle dogudan gelenler olmak {izere yabanci
Tiirk tliccarlarin® ikametine ayrilmisti. Haleb, kaynagini Diirzi Dagindan alan ve Firat
nehrine dokiilen Kuveyk adinda bir dere tarafindan 1slatilmaktadir.”

Haleb’in Isleida ismindeki varoslari, biiyiik oranda Hristiyanlar tarafinda iskan
edilmekte ve [burada] ¢ok az Tiirk evi bulunmaktadir. Maruniler, Rumlar, Siiryaniler
ve Ermeniler olmak iizere her birinin ayr1 piskoposu olan dort Hristiyan grubu vardir
ve [bunlar] 6zgiir bir sekilde dinlerini yasarlar. Sayilar1 kirk binin iizerinde olan bu
Hristiyanlarin biiyiik bir kism1 Katolik gelenegini takip eder. Maruniler Roma Katolik
Kilisesine mensupturlar ve biitiiniiyle Marunilerin yasadig1 Liibnan dagindaki patrige
bagl bir baspiskoposlar1 vardir. Rumlarin neredeyse hepsi sizmatiktir ve [onlarin da]
bir piskoposlar1 vardir, sadece kiiciik bir kismi katoliktir ve Liibnan Dag1 patrikliginin
bir piskopos wvekili tarafindan yonetilmektedirler. Katolik mezhebinden olan
Stiryanilerin® de ayr kiliseleri ve piskoposlart vardir ve kutsal vazifeleri Maruniler
gibi Siiryani dilinde icra ederler. Siiryaniler [aslinda] Nesturi geleneginden olan eski
Yakubilerdir ve bu gelenek artik ¢ok az aile tarafindan, gizlice hizmet eden bir rahip
onderliginde siirdiiriilmektedir. Hali hazirda Liibnan daginda oturan Patrik Monsenyor
Giarve® en fazla hakeden kisi olmasi1 dolayisiyla Suriye Katolik milletinin ilk patriklik
gorevini istlenmistir. [Monsenyor Giarve] Nesturi kilisesinin bagpiskoposu olduktan
sonra, onun etkisiyle tiim Jakobitler Roma kilisesine dondiiler ve oradan yonetildiler.
Ermenilerin ¢ok kiigiik bir kismi katoliktir ve kendilerine ait bir kiliseleri vardir. Diger

tiim Ermeniler sizmatiktir ve kendi mezheplerinden bir piskoposlar1 ve iki kiliseleri

* Yabancilar i¢in gergekten sasirtict sekle sahip tiimiiyle demir kaplanmuis, i¢inde ahsaptan siingiileri
ve onu kilitleyen ahsaptan anahtarlar1 olan bu kapilar1 gormek benzersizdir.

* Burada Morana Halebli olmayan Miisliiman tiiccarlarn kastetmek istemis olmalidir.(¢.n.)

* Bu sicak iklimde hava mitkemmel ve arzu edilen esenliktedir. Kis aylar1 ¢cok 1lik gecer. Yaz aylar1
giinesin dogusuyla baslayip giinesin en tepe noktada oldugu 6glen vaktine kadar artan asir1 sicaklar,
batidan esen hos bir riizgarla diiser. Sonra giinesin batisina orantili olarak [riizgar da] yavas yavas azalir,
boylece o gece boyunca en ufak bir bati yeli kalmaz. Sehir sakinlerinin ¢ogu bunu firsat bilerek agik bir
sekilde tiim evlerin daminda bulunana teraslarda yatarlar.

* Keldani(g.n.)

* Mihael Carve(¢.n)
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vardir. Hi¢ de az olmayan sehirdeki kiliselerden biri de Venedik Konsolosuna aitti ve
Venedikliler dini ritiielleri kendi usullerine gore kendi papazlart ve Venedik
Hristiyanligmin ornekligi olarak diger Katolik din adamlar1 arayiciligiyla
gerceklestiriyorlardi. Venediklilerin Haleb’ten ayrilmasina sebep olan Venedik
Cumhuriyeti ile Osmanli arasindaki son savas heretik Ermenilerin epey bir miktar
O0deme sayesinde bahsedilen kiliseyi ele gecirmesine sebep oldu. Bugiin hala bu
mabedin girislerinde, [zamaninda] neredeyse biitiin Asya ticaretini kontrol eden ve
gecmis yiizyillarda Umit burnunun kesfine kadar gegen periyod igerisinde bu bdlgede
dahi 40’1n iizerinde hane insa ederek gelecek kusaklara gurur duyulasi abideler ve
bereketli bir ticaret [ag1] birakan neredeyse tiimii Venedik soylusu olan® Venedik
konsoloslarin ve tiiccarlarin mezar taglar1 bulunur. Doguya ilk gonderilen konsolos
1342°de Musir Iskenderiyesine gonderilen Venedikli soylu Pietro Giustiniani’dir.
1344°de ise Suriye’de oncelikle Sam sehrinde konsolosluk meydana getirildi, daha
sonra bu konsolosluk Haleb’e tasindi. Konsolosluk miiessesinin dnclisii olan Venedik
Cumbhuriyeti, 12. ylizyildan baslayarak en meshur ve zengin ticaret merkezlerine
konsoloslar atadi. 1270’de Puglia’da Venedik Genel Konsoloslugu kuruldu, kisa siire
sonra Ermenistan’a®, Tunus’a ve Laringe’ye* kadar soylularin gonderildigine, Abbate
Tentori’nin Venedik Tarihi adli kitabinda da isaret edilir.

Konumuza geri donerek, 6zellikle en 6nemli sehir olan Haleb ve gevresinden
baslayarak Suriye ve Filistin ticaretinin genel olarak tasvirine gegebiliriz.

Bu bereketli bolgenin [zirai] iirlinleri ve sehirdeki zanaat ehlinin imal ettigi

herkesce bilinen mamul iirlinleri-ki sehir halkinin imalat sektoriinde cok uzmanlagmig

* En biiyiik ve en iyi Tanriya
Cok iyi bir yoneticilik yapmis olan Venedik soylusu Maffeo Gerardo 60 yasinda 16. konsiilligii [yapti].
1559°da Ocak’inda 6ldii, (torunu?) Ioannes Maripetro [Nepos?] saygisini gostererek [bu mezari]
yaptirdi.

En biiyiik ve en iyi Tanriya
Burada D. Marcus Antonius’un oglu 15 yas ve 6 aylik olan Venedikli D. Joannes Querino yatiyor. 4
Eyliil 1597°de 6ldii.

En biiyiik ve en iyi Tanriya
Venedik soylusu Benedictus’un oglu 23 yil yasamis olan V. N. Dominus Alexander Superantio’nun
mezarl. 1569°da 6lerek kurtuldu. D. Benedictus un torunu Hieronym’un ismi Venus tarafindan sevgiyle
[kutsanmustir]. Superantio’nun kardesleri 1582 yilinda [mezar1] yaparak onardi.
* Kilikya Ermeni Kralligindaki Ayas sehri kastedilmektedir.(¢.n.)
* Mora yarimadasinin batis1 yakasinda, bugiin Killini ismini tastyan sehir.(¢.n.)
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olmamasi1 ve bu isi iyi yapan c¢ok az kisinin olmasi sebebiyle ¢cok kiymetlidir- tek tek
isaret edilmeyi hak eden en 6nemli ticaret kalemleridir.

En Onemli triinler bugday, misir ya da Tiirk darisi, her cesit hububat,
zeytinyagi, fistik, ipek, balmumu, pamuk, kirmizi ve sar1 kordovan derisi ve diger gesit
deriler, keten, yiin, tiitiin, mazi, safran, mahmude otu ve diger baharatlar, zamk, Tokat
bakiri, bal vs’dir.

Bugday hasadi, sehrin ve bdlgenin kalabalik niifusunun ihtiyaglarini
karsiladiktan sonra sik sik gerceklesen ihracatla sadece Osmanli topraklarinin degil,
gecmis yillarda Fransa’nin taleplerini karsiladigi gibi Avrupa’ya gonderilecek kadar,
hatta akabinde bol miktarda artacak kadar ¢oktur. Bu topraklarin ne kadar bereketli
olduguna dair bir fikre sahip olmak i¢in, sakinlerinin ekinleri ¢alan kara korsanlari
olan Arap kabilelerinden koruyup gozetebilecekleri mesafedeki sehir, kasaba ve
koylerin yakinlarindaki her yiiz araziden yedisini ektiklerini ve kalan ¢ok genis ovalari
ekmemis olduklar1 halde hala ¢ok biiylik miktarlarda bugday elde ettiklerini bilmek
yeterlidir. Topragin ¢ok azinin ekiliyor olmasinin nedeni ziraatin sonradan ihmal
edilmis olmasidir. Buna ragmen goriiliiyor ki nakliye sirasinda topraga diisen
kirintilardan, bu 6nemsenmemis tohumlarin miktaria bagl olarak bir ya da birkac yil
icinde tekrar mahsul elde ediliyor, boylece yildan yila bu mahsul biiyiiyerek bu
topraklarin verimliliginin en kesin kanitini olusturuyor. Bu halkin tarimi ihmal
etmesinin tek sebebi, alin teri liriinlerin hirsizlar tarafindan ¢alinmasi endisesi degil,
[ayrica] el isciligi eksikligidir. Bu sorunun ¢oziilmesiyle diisiik verim alinan hububat
yani sira pamuk ve tiitiin gibi diger 6nemli maddelerin {iretimi arttirilabilir. Bu son
sayilan maddelerin tiretimi sorun teskil etmeyip her yerde, hatta ¢cok uzak bolgelerde
ekilir. Bu diinyanin en giizel ovalariin ve ¢ayirlarinin genisligi o kadar biiyiiktiir ki
abartisiz géz sonunu goremiyor, yalnizca hos bir goriiniim katan yer yer ufak tepeleri
ve denizden yiikseliyormus gibi goriinen uzaktaki bazi daglar1 goriiyor. Denizin
iizerinde gergeklesiyormus gibi goriinen giinesin dogusu ve batist sirasinda, biiyiik
evrenin ve glinlin yaraticisinin ve rizki bereketlendirenin sudan nasil dogdugunu ve
seyrini tamamladiktan sonra ayni sulara saklandigini gormek miimkiindiir. Boylece bu
biiylik ovalarda, bu biiylik y1ldiz topraktan doguyormus ve sonra yine ona doniiyormus
gibi goriiniiyor. Giizel iklimi sayesinde yalnizca dort ay igerisinde orada toprak biitiin

zenginligini yorgun giftcilere sunar. Ciftciler Haziran ayinda, Mart aymda ekilen
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tohumun yetiskin meyvesini toplarlar. Ciftiler italya’da siklikla goriilen dolu gibi
felaketlerden korkmuyorlar, ¢iinkii Nisan ayinda gokyiizii [son derece] sakinlesiyor,
Kasim’a kadar degil yagmur yagisi, bir bulut dahi goriilmiiyor. Ancak [yilin belli
zamanlarinda] Nil nehri ylikselip gokyiiziinli bulutlar kapliyor, bu sirada Suriye’ye
gecen giines 1g1nlar1 birkag saat engellendigi i¢in hava biraz kapaniyor.

Misir ya da Tiirk daris1 ve diger her ¢esit hububatin olusturdugu emtia ortalama
diizeyde elde edilmekte ve sadece bdolge halkinin ihtiyaglarini karsilamaya
yetmektedir.

Ozellikle Kilis kdyiinde imal edilen zeytinyag1, en iyi kalitede ve bol miktarda
bulunmaktadir. Yalnizca yerel halkin degil ayn1 zamanda zeytinyagindan yoksun olan
diger Osmanli sehirlerinin de ihtiyaglarini karsilar ve bazen el altindan az miktarda
Fransiz tiiccarlar tarafindan Avrupa’ya taginir.

[Bu bolgede] Tiim Suriye, Filistin, Anadolu ve gevresindeki bolgelerdekilere
nazaran en iyi kalitede olan pamuk iiretimi [ise] ¢cok fazladir. Yetistirilen pamuktan
iplik, bez ve mendil vs. yapimi i¢in epey miktarda ayrildiktan sonra, Avrupa’ya
satilmak iizere hatir1 sayilir bir miktar kaltyor.

Bu giinlerde Ingiltere siparislerinin azhigi dolayisiyla daha az iiretilmesi
sebebiyle ipegin ticareti biraz azalmistir ki zaten onu digerlerinde ayiran kalitesinden
kaynaklanan kiymeti sebebiyle biiylik miktarlarda ihra¢ edilmiyordu. Simdi ise hicbir
cesidi disar1 gonderilmeyip [iiretilen tiim ipek] cesitli Haleb mamul kalemleri i¢in
ayriliyor. [Ipek de] pamuk iiretimlerine benzer sekilde, bu halkin imalat faaliyetlerini
olusturmaktadir.

Cevre bolgelerdekine kiyasla en iyi kalitede olan balmumu oldukca yiiksek
miktarda iretilmektedir. Bunun onemli bir kismi [bdlgenin] kendi ihtiyaglarina
ayrildiktan sonra kalan kism1 Avrupa’ya gonderilir.

Genis ovalarin giizel otlaklari[nda beslenen hayvanlar], ipliginin inceligiyle ve
uzunluguyla digerlerinden ayrilan yiinler vermektedir. Bunlar, Cenova ve Livorno
pazarlarinda ¢ok talep edilen biiyiik keci kilindan yahut kirmizi, siyah beyaz deve
kilindan farksizdir ve biitiiniiyle bu limanlara gonderiliyorlar.

Beyaz ve kirmizi kordovan, tavsan ve kuzu derisi ve bu sinifa mensup diger

cesit ince deriler de ¢ok fazla bulunmakta ve uluslararasi ticarete konu olmaktadir.
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Haleb tiitiinii, 6zellikle pipo i¢in kullanilan [cinsi] Avrupa’da ¢ok meshur ve
kiymetlidir. Bu topraklarin ve diger boélge Miisliimanlarinin biiyilik talepleri
karsiladiktan sonra Avrupa’ya ihrag ediliyor.

Haleb cevresini siisleyen, sehir sakinleri, konsoloslar ve orada ikamet eden
Avrupal tiiccarlar igin hos bir istirahat yeri olan muhtesem bahgelerde nefis fistiklar
yetistirilmektedir. Bu fistiklar her yerde c¢ok sevilir ve siiphesiz Pulya ve
Sicilya’dakine tercih edilir. Hasat yapildiginda o kadar ¢ok iiriin elde ediliyor ki sehrin
kendi talebi comertge karsilandiktan sonra kalani Ingiltere’ye ve ondan daha fazlasi
Italya’ya gonderiliyor.

[Bolgede yetistirilen] zamk ve safran, mahmude otu ve diger ¢esit ecza iiriinleri
[de] Avrupa i¢in 6nemli bir ticaret kalemi olugturmaktadir.

Tokat’tan biiyiik miktarlarda bakir madeni elde ediliyor. Bunlarin bir kismi
raporun devaminda da bahsedilecegi gibi zanaatkarlar tarafindan yerli sanayi i¢in
isleniyor, yine oldukca biiyiik bir kism1 da Avrupa’ya ihrag ediliyor.

Yine ¢ok onemli iiriinlerden biri olan mazinmn tiimii Avrupa’ya yani Italya
limanlarina ve Livorno araciligiyla ingiltere’ye ihrag ediliyor.

Keten, bal ve yukarida bahsi gegenlere nazaran daha az 6nemli olan diger pek
cok {iriin, topraklarinin verimliligiyle orantili olarak ¢ok fazladir ve bunlarin da ihtiyag
fazlasi uluslararasi ticarete konu oluyor.

Bolgede yetistirilen yahut yeraltindan ¢ikarilan ham {iriinlerden bahsettikten
sonra, sehir ve bolge sakinlerinin zanaat ve imalat faaliyetleri neticesinde ortaya ¢ikan
en 6nemli mamul tiriinleri de zikretmek yerinde olacaktir.

Ozellikle ipek ve “filato” denilen pamuk ipliklerin boyandigi boyahaneler,
baslica endiistri faaliyetleri arasinda say1lmay1 hak ediyor. Kumag boyaciligi, bilhassa
renkleriyle degerlenen ve renginin degismeden kalmasi gereken ipekli ve pamuklu
iretimi icin gereklidir.

Pamuk, gayretli bir ¢aligmayla egrilerek “filato” ad1 verilen incecik bir iplige
doniistiiriiliiyor. Dogal beyaz ya da cesitli renklere, bilhassa kirmiziya boyanmisg
iplikler, sehirdeki bez, mendil ve asagida bahsedilecek olan bir¢ok imalathanenin
ihtiyaglari i¢in ayrildiktan sonra Osmanli Imparatorlugu’nun baskentine ve Avrupa’ya

gonderilen ¢ok 6nemli bir ihracat maddesi haline geliyor.
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Biitlinliyle pamuk ve pamuk ipek karisimi Haleb sallari, inceligi ve giizel
renkleriyle her yerde deger verilen bir liriindiir. Ciinkii [bu sallar] Hint isine son derece
benziyor ve hem Osmanli iilkesinde hem de Avrupa’da azzimsanmayacak bir satisa
sahiptir.

Hem renkli hem de sade Haleb, Antep ve Antakya bezleri Avrupa’ya ¢ok fazla
gonderiliyor. Ozellikle donanmanin ve ticaret gemilerinin miirettebat kiyafetleri igin
kullanan Fransa’ya son yillarda biiylik miktarda bez ihracati yapiliyordu. Ayni sekilde
“Indianelle” ve Mezopotamya’da {iretilenlerin en dikkat g¢ekicisi olan Diyarbekir
bezleri, bolca Avrupa’ya ve biiyiik miktarda Italya’ya génderiliyor.

Ipek iiriinleri ¢ok cesitlidir. Bunlar arasinda [iizerine] ipek, giimiis ve altinla
islenmis pul ve ¢igek desenli kumaslar gdze ¢arpiyor. Bunlar ¢ok biiyiik degere sahiptir
ve doguda hem kadin hem erkekler tarafindan tercih edilen liikks giyim ihtiyacini
karsilar. Diger Tiirk eyaletleri ve bilhassa bagkentte tiiketilen bu kiyafetler Haleb
imalathanelerde iiretilmektedir. Bunlarin yaninda ¢izgili kenarli ve seritli kumaslar da
iiretiliyor ve bunlarin bir kismu Italya’ya da gonderiliyor. Farkli kiyafet cesitlerinde
kullanilan ¢izgili ve seritli keten, tafta, giinliik kullanim i¢in sal ve kamlet ve siradan
kadife kumaslar da benzer seklide basarili {iriinlerdir.

[Sehirdeki nakkaslar] bilhassa ipek kumag ve miislin {lizerine isledikleri, ipek,
altin ve giimiisten nakislarla bu alanindaki basarilarin1 gostermektedirler. Cogu
Hristiyan olan bu nakkaslar, tasarim zevkinden mahrum olmasaydilar {irettikleri
iiriinlerle Avrupa’da da g6z doldurabilirlerdi.

Glimiisten ve altindan sirmali seritler de ihmal edilmiyor ancak bunlar [kalite
acisindan] Avrupa’da firetilenlerin ¢ok gerisindedir. [Bu seritleri] bizim baskili
bezlerimize benzer sekilde pamuktan yapilan bezler iizerine basiyorlar. Ama bunu
basortiileriyle siislenen Tiirk kadinlarina hosluk katmaya yarayan cesitli renklerle
baskili miislinlerin iizerine islemek daha iyidir.

Sehirde ve [gevresindeki] bazi1 kdylerde, bilhassa Idlib’de, ¢ok iyi iiretim yapan
sabun imalathaneleri bulunmaktadir. Yine bir halkin ihtiyact olabilecek diger bir¢cok
zanaat dali onlarin emrindedir ve belki ¢ok azi eksiktir. [Sehrin zanaatkarlari] el
isciliginde ¢ok basarililardir. Yemek ara¢ gerecleri yapimi ve Tiirklere ait diger
geregler i¢in gerekli olan kalaylanmis bakir islenmesinde italya[‘daki iireticilerle] esit

mabharettedirler. [Sehirdeki] pek ¢cok marangoz arasinda Avrupa iiretimlerini kopya
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eden birka¢ marangoz da vardir. Kuyumcular [da] onlar1 taklit etmeye ¢alisiyorlar
ancak basaramiyorlar. Kendi islerini icra eden muhtelif mesleklerdeki zanaatkarlarin,
her biri yaptiklar1 isin karsiligin1 alamasalar da, kendi islerinin ehli olduklar1 gergegi
inkar edilemez.

Yukarida bahsedilen ham ve mamul maddelerin cesitliligi ve onlar1 bir araya
getiren iligki aglar1, Haleb’i Dogu Akdeniz’in biiyiik ticaret merkezilerinden biri haline
getiriyor. Hindistan, Arabistan, Iran, Asya ve Avrupa’daki Tiirk topraklarindan ticari
emtianin aktig1 bu merkez noktasi olarak Haleb, genis ticari baglantilarin olusturdugu
bereketli bir ticaretin sahibidir ve bu durum Haleb’i abartisiz bu dogudaki zengin
ticaret merkezinin en {inliisli haline getiriyor.

Asya’nin farkl iilkelerinden ham maddeler ve el isi iirlinler, deve kervanlari
arayiciligtyla ¢oli asarak Haleb’e getiriliyor. Bu hayvanlar giirbiizliikleri sayesinde
¢ol sartlarmin iistesinden gelebiliyorlar, ayrica benzer uzunluktaki bir yolculukta
tagidiklar1 agirhik her tiirli dort ayakli hayvanin tasidigindan ¢ok daha fazladir.
[Develer] asir1 yorgunluklara, boylesine yikici yolculuklarin getirecegi eziyetlere ve
ozellikle birkag¢ giin sorun ¢ikarmaksizin susuzluga dayanirlar. Tanrmin insana
yaraticisint acik bir sekilde gosteren ve tiim yaratilmislar {izerindeki hayranlik
uyandirict mutlak giicii[nlin bir isareti olarak] her bir nesnede insanin hizmetine
sunulmus belirli 06zellikler vardir. Ancak develer bilhassa dogduklar1 Arap
topraklarinin kurakliginda ve vazifelerini icra ettikleri ¢ol yolculuklarinda susuzluk
gibi en temel ihtiyac¢larinin bile yokluguna dayanabilecek gligte bir canli olmasiyla 6ne
cikiyor. Bu c¢ollerde ¢ok az su kaynagi ve kuyu bulunuyor ve sik sik su sikintisi
yasaniyor, diger taraftan ¢ollerdeki ovalar olaganiistii coraktir. [Ancak] develer bu
elverigsiz kosullarda [dahi] gilinlerce susuzluga katlanarak ve her yerde bulunabilecek
kenger ve tiirevi otlarla beslenerek hayatta kalmayr ve ¢olii asmayr basaran tek
hayvandir. Yani deve Arap ¢ollerini gegmek i¢in Tanri’nin 6zel yetenekler bahsettigi
bir hayvandir.

Her biri Venedik agirligiyla yaklasik bin /irelik iki yilik tasiyan bu develer;
Basra, Bagdad, Diyarbakir, Musul, Ermenistan®, Sam ve diger dogu {ilkelerinden

Haleb’e Hindistan, Iran, Arabistan, Anadolu emtiasin1 ve Iskenderun’dan ise deniz

* O donemde yogun olarak Ermeni niifusunun yasadigi Dogu Anadolu’yu kastetmektedir.(¢.n)
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yoluyla bu limana ulasan Avrupa emtiasini tasiyan kervanlart olusturuyorlar. Bu
kervanlar Haleb’te bulusup tasidiklari emtiay1 digerleriyle degis tokus edildikten
sonra, yine yiiklii bir sekilde geldikleri tilkelere geri doniiyorlar. Asya’daki en biiyiik
ve zenginligiyle en meshur kervan Basra kervanidir. [Bu kervan] ortalama yedi bin
deveden olusuyor ve tagidig1 mallarin degeri yaklasik sekiz milyon kurus civarindadir.
Hatta bazen deve sayisi on bine kadar ¢ikiyor ve bununla orantili olarak [kervanin]
degeri de artiyor. *

Boylesine biiyiik bir kervandaki tiim develer, yalnizca emtia tasima hizmetinde
kullanilmryor, iicte birlik kismi pek c¢ok parali askerin, tiifekli korumalarin, yaya
yolcularin, dogulu tiiccarlarin ihtiya¢ duyacagi erzagi ve bu hayvanlarin kurak Arap
coliinii gecmek suretiyle gerceklestirdikleri en az Basra’da baglayip Haleb’te sona eren
altmig giinliik bu uzun yolculukta ihtiya¢ duyacaklar1 malzemeyi de tastyorlar. Basra,
Arabia Felice’de* bulunmakla ve bu mesafeden bir giin uzakliktaki Iran korfezi
kiyilarindan karaya ¢ikan Hindistan kaynakli iiriinlerin kesintisiz aktig1 baslica sehirler

arasinda sayilmaktadir. [Ayrica] bu iki Arap bolgesini ayiran nehre kadar sadece bir

* Asya’nin iki biiyllk nehri olan Dicle ve Firat’t gecerek, bdylesine uzun bir yolculugu
gerceklestirebildim. Bu yolculuk senede yalnizca bir kez, Ermenistan(Dogu Anadolu) daglarindaki
karlarin eriyip Dicle nehrinin kaynagini, Agr1 Dagiin(Ararat) ise Firat nehrini olusturdugu May1s
ayinin basinda gerceklesiyor. Bu vakitlerde ticari emtiay1 ve yolculari tastyan biiyiik kayiklar(barca)
yola ¢ikiyor. Bu, Arap ¢adirlarinin ve latif kdylerin manzarasi esliginde ve suyun leziz, erzagin bol
oldugu 1lik mevsimde gergeklestigi i¢in en ekonomik olmasa bile en az yorucu ve en rahat yolculuk
tiiriidiir. Bu topraklar keresteden yoksun oldugundan her tiir [kerestenin gemi yapimina] uygun oldugu
diisiiniilmekte ve kotii kayiklar iiretilmektedir. Cok az miirettebat bulunan bu barkalar, kiirekle ya da
yelkenle hareket ediyor. Bu yolculuk, Haleb’e 3 giin uzaklikta, bir dag yamacinda, Firat nehrinin
kryisinda bulunan Birecik sehrinde baglamaktadir. Oradan yaklasik 25 giinliik bir deniz yolculuguyla,
ayni sekilde Firat nehri kiyillarinda uzanan, antik Babil sehrinin ¢ok yakininda bulunan el-Hille’ye
variliyor. Buradan, danneca adinda, 6ncekiyle hemen hemen ayni sekilde inga edilen diger bir gemiyle,
Basra ve Babil sehirlerinin ortasinda bulunan Elamata sehrinin yakinlarinda gegerek Basra’ya ulasmak
iizere yolculuga devam ediliyor. Akabinde Nasiriye sehri gecildikten sonra en meshur iki nehir olan
Firat ve Dicle’nin bulusup Sattiilarap isminde daha biiyiik bir nehir olusturduklar1 noktaya ulagiliyor.
Araplari biiyiik nehri anlamina gelen Sattiilarap ismini alan bu nehir Iran Kérfezinde nihayete eriyor.
Bu nehirlerin birlestigi topraklarda antik mimariye sahip kuleleriyle birlikte iki kale
yiikseltilmisti.icerisinde Avrupa silahlari olmamasma ragmen Araplarca saglam kabul ediliyor] Bir
kryidan digerine iletisim ¢ok sik ve devamli olmasina ragmen, bu iki ayr nehir {izerinde gemilerin
iizerinde olugturulmus yalnizca iki koprii bulunuyor; birisi Musul yani Ninova’da, digeri Babil’dedir.
Burada yasayan kadin ve erkekler, biiyiik kolaylikla nehri ylizerek gegme konusunda egitilmislerdir.
Bu nehrin genisligi bazi noktalardan asag: yukart bizim Po nehrininki kadardir. Otuz giin iginde, bu
meshur nehirlerden Hint ticaretinin antreposu ve limam olan ticaret sehri Basra yakinindaki sahillere
kadar seyahat edilerek bu ikinci yolculuk da tamamlaniyor. Neticede, Haleb ¢evresinde/civarindan
Basra’ya yapilan bu nehir yolculugunu, yaklasik elli bes giinliik bir siire zarfinda gerceklestiriyor.

* Arap Yarimadasinin giineyi.(¢.n)
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mil uzakliktaki Arabia Deserta’ya® komsudur. Tiim bu develer yorulmak nedir
bilmeden sirtlarinda s6z edilen bolgelerin ¢ok kiymetli {iriinlerini tagiyorlardi. Bu
yiikler; beyaz ve renkli Hint ipligi, incecik desensiz, renkli ve nakisli Hint miislinleri,
pamuklu ve ipekli ince Hint sallari, calanca®, ve gesitli ince ve baskili Hint kumaglari,
Moka kahvesi, balik otu ve Hint fasulyesi, Iran ¢iviti, Iran sekeri, Hint ve Iran ipegi,
Iran témbeki, bakir levha, storaks, beyaz, bej, siyah devekusu tilyii, mazi, pelesenk
yagi(balsamo della Mecca), 6d agaci, laciverttasi, beyaz, siyah, kirmiz1 deve kili,
amonyak sakizi, yabani hardal, vernik, aga¢ katrani(spalta), gilinliik, miir, kudret
helvasi, iran raventi, balmumu, seytantersi, dkseotu, cadirusagi otu, Hint siimbiili,
afyon, zerdecal, can erigi, kakule, karabiber, Mekke sinamekisi, pikan cevizi, ince
lif(fonicolo), mahmude otu, sandal agaci, tutya, Basra ve Iran’dan gelen muhtelif
tohumlar, baharat ve bu sanshi boélgelerin ham {iiriinlerinden mamul iiriinlerine diger
pek cok cesit emtiadan olusmaktadir. Her seyden 6te her kervanda Iran Korfezi’nden
cikarilan [kervanin] degerini en az yarim milyon kurus arttiran degisik inci g¢esitleri
bulunmaktadir. Bu topraklar baska bir¢ok kiymetli madene sahiptir. Bunlar arasinda
altin, glimiis, Golkonda Krallig1’nin islenmemis elmaslari, Bago yakutlari, ziimriitler,
sar1 elmaslar ve bazi degerli medikal taslar ki en irileri arasinda Iran Bezoar tasi ve bu
kalitedeki diger pek cok tag bulunmaktadir.”

Zenginligiyle dikkat ¢ceken ikinci biiyiik kervan, iki bin kadar deveden olusan

Bagdad’tan yola ¢ikan kervandir. Bu kervan Basra kervamiyla tagiman mallarin

* Arap Yarimadasinin ¢6l olan kismi.(¢.n.)

* Ince ve baskil1 bir tiir bez.(¢.n.)

*Her biri yanlarinda bir yardimci ve onlari tagiyan iki geng deve ile hareket eden Arap ulaklar, yaklasik
yalmzca 22 giin siiren Haleb-Basra giizergahinda ¢ok oyalanmiyorlar. Bu habercilerden dordii her ay
diizenli olarak yola ¢ikiyor ve ayni zamanlarda digerleri geri geliyorlar. Bunlar; Londra kraliyet
meclisinin saygideger Dogu Hindistan Sirketine gonderdigi ve sekiz giin i¢inde, her ihtimale karsi
muhafaza etmek tizere kopyalartyla birlikte cevaplar1 gonderilen mektuplarla birlikte, her ayin basinda
ve ortasinda yola ¢ikiyorlar. Bu mektuplar her zamanki habercilerle Londra’dan Istanbul’a ulastiriliyor.
Oradan derhal ath bir Tatar tarafindan Haleb’e en fazla dokuz giin i¢inde getiriliyor. Daha hizli ve
gayretli olmalari i¢in yolculukta ¢ok fazla oyalananlarin sabit {icretlerinden her giin i¢in belli bir kism1
kesilir. Akabinde mektuplar yukarida bahsedilen Arap ulaklarnlar vasitasiyla Basra’ya ulastiriliyor,
orada onlar1 derhal Bengal’e ulastirmak iizere Ingiliz gemileri hazir bulunuyor. Bunlar ayni giizergahi
[ters yonden takip ederek] geri donerler.

Bu hizli yolla, Amiral Lord Nelson’un mektuplar1 sayesinde saygideger Dogu Hindistan Sirketi
Ebukir’daki Fransiz mahallesin gergeklesen yangin hakkinda bilgilendirildi. Nelson ¢ok hizl1 bir filikay1
Iskenderun’a génderdi, orada hazir bulunan Tatar derhal yola ¢ikarak mektuplar1 onlarin Haleb
konsolosuna iletti. Bdylece ben Yiice Avusturya Imparatorlugu adina orada gérevimi icra ettigim sirada,
bu biiyiik hadise Haleb’te duyuldu.
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aynilarindan, bilhassa Hindistan kaynakli mallardan olusmaktadir. Bu iki ticaret
merkezi arasindaki devamli iligkiler sayesinde, hangi kervanda oldugu fark etmeksizin
tiim bu mallar Haleb’te ayn1 adrese ulasiyor. Basra kervaninda oldugu gibi, [Bagdat]
kervanin da miktarindan degeri hesaplanabilir. Bu kervan her yil iki kez, yaklasik kirk
giinliik bir yolculugun ardindan [Haleb’e] ulasiyor, diger taraftan Basra kervani [yilda]
yalnizca bir kez goriiniliyor, ¢linkii satilmasi ve Avrupa mallariyla degistirilmesi
gereken emtianin ¢oklugu yiizinden ulagtig1 yerlerde uzun siire oyalaniyor. Asagida
da bahsedilecegi gibi kervanlar; farkli tiiccarlarin her neye ihtiya¢ duyuyorlarsa
karsilikli olarak birbirleri i¢in temin edecekleri mallar1 karsilamak iizere hareket
ediyorlar.

Benzer sekilde Diyarbakir, Mardin, Musul, Ermenistan, Sam ve diger dogu
iilkelerinden gelen diger kervanlar 6nemlidir. Ciinkii [bu kervanlar] Basra ve Bagdad
kervanlarinin tasidiklar1 mallarin aynisi olan ve yalnizca yukarida adi gegen iki ana
kervan tarafindan taginan Hindistan menseili mallarin dagiticisidirlar. Bu kervanlar
olusturan deve sayis1 her biri i¢in yaklasik alt1 yiizdiir. Sayica digerlerinden azlig:
muhtemelen seyahat sikligiyla telafi edilmektedir. Bu kervanlar yilda en az ii¢ defa
goriilmektedir.

Tiim bu kiymetli mallarin bir kismi1 genis Haleb piyasasinin gereksinimleri ve
sanayi ve sanat kollarinin ihtiyaglari i¢in ayrildiktan sonra iki farkli noktaya, doguya
ve batiya gonderiliyor. Doguda fevkalade biiylik bir miktarda devamli gelip giden
kervanlarla Osmanli baskentine ve Izmir’e gonderiliyor. Ancak [Haleb’ten bu
bolgelere yapilan nakliyat] Arabistan ve Iran’dan oldugu gibi develerden olusan
kervanlarla degil Anadolu’nun ve Karaman’in daglik bolgelerinde seyahat etmeye
uygun olan ancak develerin tasidiklar: yiikiin yarisini tagiyabilen katirlarla yapiliyor.
Bununla birlikte mallarin kara yoluyla getirildigi Haleb’in Lazkiye ve Iskenderun
limanlarindan deniz yolu kullanilarak gemilerle gonderilmesi daha ¢ok tercih edilen
bir yontemdi. Bu kiymetli iiriinlerin oldukga biiylik bir kismi, batiya, Avrupa’da
Livorno, Cenova, ve Venedik limanlarma gonderilmek iizere, deve kervanlariyla
mallarin ulastirildig: Iskenderiye Limani’ndan yola ¢ikmaktadir. Doguya(istanbul ve
Izmir) gonderilen mallar; Moka kahvesi, Hint ipligi, miislin, [cesitli] kumaslar,
mendiller, ipekliler ve diger Hint iiretimi esyalar, baharatlar, iran sekeri ve benzeri

emtiayla birlikte pek ¢ok Haleb’te imal edilen {irlinlerden olusmaktadir. Bu {iriinler
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arasinda sahip oldugu deger ve miktar agisindan son derece dnemli olan ¢igekli, kenar
islemeli kumaslar ve mendiller vs. bulunmaktadir.

Avrupa’nin batisina, yukarida isaret edilen Livorno, Cenova ve Venedik
limanlarina tiim mallar, baslica biiyiik miktarda gemi safralari igin gerekli olan bakir
levha, mazi, biiyiik kism1 desensiz miislin, astarlik kumas olmak iizere bu kategoriye
giren diger pek cok kumas tiirii, baharatlar, iplik ve ¢esitli mamul {iriinler tasiniyor.
Kasalara ve balyalara konulan bu mallar, degerlerine gore sabit bir navlun iicretine
sahiptir. Eski tarifeye gore bu mallarin taginmasi i¢in bir gemi kiralanirdi. Bu nakliye
hizmeti; biitiin [Venedik’in biitlin] Avrupa’nin tedarik¢isi oldugu birkag¢ ylizyil
boyunca Venedikler tarafindan yiiriitiilmiistiir. Venedikliler Dogu Akdeniz’in kiymetli
emtiasin1 geleono(kalyon) adi verilen kendi gemileriyle [batiya] tasiyorlardi. Bu
uygulama bugiine kadar devam etmistir ve simdi zamanin ve sartlarin degismesiyle
bizim kadim tiliccarlarimizla rekabet igine giren diger milletler tarafindan
yiriitiilmektedir. Bu baslica Tokat bakiri, iplikler, kumaslar, mendiller, ayr1 ayri1 tasvir
edismis olan c¢esitli baharatlar, fistik ve bunlara benzer Haleb mallarini Arabistan
mengeli iirlinlerle bir araya getiriyor. Bu Arabistan menseli {iriinler arasinda sadece az
miktarda bulunan Moka kahvesi Avrupa’ya gonderilmiyor, tiimii istanbul ve geri
kalan Dogu Akdeniz pazarlari i¢in ayrilmaktadir. Bu isaret edilen Livorno, Cenova ve
Venedik limanlarina goétiiriilen dogu mallar1 Avrupa’nin ihtiyacini kargilamaktadir.
Tipk: Ingiltere’nin maz1 ihtiyaci karsilandig1 gibi, cok kiymetli bir meta olan inci de
dahil olmak iizere Almanya, ispanya ve Portekiz’e satis1 yapilan mallar, tiim bu
iilkelerden gelen talepleri karsilamak iizere yayiliyor. Fransa, yabanci gemileri
kullanarak, Italyan limanlari araciligiyla gerceklesen dolasim sayesinde bilhassa
kumas, iplik, baharat gibi kendisine gereken tiim ticari emtiay1, yukarida isaret edilen
limanlara teslim ettiriyor. Y6netimin yeniden dogal monarsisine kavustugu gercekten
mutlu giinlerde dogrudan bu Asya emtiasini lilkeye getiren ticari faaliyetlerden
kaynaklanan sonsuz bir hazineyi kendine cekiyor, ihracat faaliyetleri i¢in yalnizca
kendi bayragm tasiyan gemileri ve ayni zamanda caliskan tiiccarlar1 da Italyan
limanlarinda boy gosteriyordu. Bu sebeple bu son yillarda [bu isi] Fransa
yiirlitmekteydi ancak yalniz degildir. Nitekim diger milletler de, bilhassa bir zamanlar
bu zengin hazinenin tek basina sahibi olan Venedik gibi [bu isten] fayda

saglamaktadirlar.
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Haleb pazarima gelen Avrupa mallar;; Venedik, Livorno ve Cenova
limanlarindan yola ¢ikiyor, Akdeniz yolcugunun ardindan Haleb bolgesi igerisinde yer
alan Iskenderun limanina variyor, daha sonra deve kervanlari ile daglar1 ve Antakya
ovalarini agarak Haleb sehrine ulagiyor. Fransa’da krallik donemi boyunca gemiler iki
ayr1 alanda kullaniliyordu: Birincisi seyriisefer, ikincisi Venedik gemileri ile birlikte
bu bolgeye gidip gelen ithalat ve ihracat mallarinin nakliyesi. Sonradan [ bu alan da]
yalnizca Venediklilere kald1 ve Fransizlarin yerini de Raguzalilar aldu.

Venedik’ten bu bolgeye gonderilen emtia ve mamul {iriinleri ¢ok ¢esitlidir.
Venedik zanaatkarlar1 ve isgilerinin en énemli el isi iirlinleri arasinda; yaldizli, i
hilalli, imparator damgali ve damgasiz yazi kagitlari, boncuk, akik, hurda demir,
cubuk, smaltin, pipo, yakut, zeytin ve nar, kristal avize, kristal ¢esitleri, iiflenmis cam
ve her gesit cam isi iirlin, beyaz ve renkli cam levhalar, aynalar, ayine-i ¢iplak?, teryak,
parangon yiin, parangon sayak, kizil parangon, padovanel yani yar1 sayak, ikinci kalite
londrin, sade, glimiis ve altin [islemeli] kadife, Sam isi grifon---- canfesler, mantini,
cicekli ve sade saten, ince ve normal bere, iistiibeg, potasyum, kezzap, beyaz ve rafine
seker, islenmis balmumu, reve yani dikis ipi, altin ve glimiisten sirmali serit, gozliik,
bakam agaci cilasi, lacivert tasi, arsenik, c¢obanpiiskiilii, zincifre, kafur, ceviz
agacindan kutular, yiikstikler, her cesit ¢ivi, dikis ignesi, toplu igne, kiikiirt, safran vb..
sayilabilir. Venedik limanindan [Haleb’e] ihra¢ edilen Alman iiriinleri ise; c¢elik,
demir, demir tel, yaldiz, beyaz ve sar1 ince ustura, Stirya bigagi, piring tel, teneke
hirdavat(lattonami), gitar(enstriiman) teli, bahge makasi(forbici da caravana), torpii,
ustura, beyaz metal serit(banda bianca) gibi maddelerden olugmaktadir.

Cenova ve Livorno’dan [Haleb’e]; kirmiz, ¢ivit ¢icegi, Gatimale(Guatemala),
S. Domingo(Dominik Cumhuriyeti), Carolina’dan(Kuzey Karolina) gelen toz ¢ivit,
Livorno mercani, ham ve 5 ila 30 numarada igslenmis kehribar, Fransiz ve Hollanda
imal edilen dikis igneleri, kii¢lik ve biiyiik Fransiz, Livorno ve Cenova bereleri, mahut
bez*, El Beuf bezi, ikinci kalite Fransiz londrini, Ingiliz astragan kumas1, Hollanda
astragan begheresti, Ingiliz baskili bezi, kamlet, Ingiliz mamulii Angora sal, Hollanda,

Ingiltere, Jamaika biberi, koloni kahvesi, ¢ubuk tar¢in, karanfil, muskat, beyaz ve

2 Ozgiir Oral, Osmanli-Venedik Ticari iliskileri, s.253.
* Dogu pazarlari icin Ingiltere ve Fransa’da iiretilen bir tiir yiinlii kumas.(¢.n.)
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siyah zencefil, seker, Avrupa safrani, Fransa’dan hirdavat, Hollanda siiliigeni, Lucca
ve Floransa sateni, Floransa isi kiigiik canfesler, Messina e Floransa taftasi, saparna,
Ingiliz cakisi, coban piiskiilii vs. gibi cesitli zengin mallar génderilmektedir.

Biiyilk cogunlugu Asya’nin bir¢ok zengin iilkesinden olmakla birlikte
Avrupa’nin da belli bagli bolgelerinden Haleb pazarina akan tiim bu 6zel {irtinler, ticari
iliskilerin bir araya getirdigi pek ¢ok iilke ve ticaret merkezine kadar uzanan tahsilat
yahut tazminat iligkileri sayesinde, c¢esitli tiirden talepleri karsilamak iizere sehri
yeniden dagitim icin bir merkez noktasi haline getirmektedir. Bu kompleksi
goziimiizde canlandirmay1 birakarak, tamamen bunun iizerine yogunlagsmak daha
faydali olacaktir. Bu avantajlardan faydalanan bagslica tiiccarlar Avrupalilardi. [Onlar]
emtialarin1 kendi adlarina, Dogu Akdeniz[ ‘in 6nemli ticaret merkezlerine] yerlesmis
olan Avrupalilarin ticarethanelerine gonderip bunlari dogu mallariyla degistirerek
biiyiik bir kar elde ettiler. Bu ticarethaneler ise gonderilen emtia {izerinden aldiklar1
komisyondan 6nemli karlar elde etmektedir.

Venedik, bilhassa bu isin en iyisi ve kesintisiz akan zenginligin sahibi oldugu
yiizyillara gore ¢ok daha zayif olmasina ragmen bu ticaretin kazancl etkisini [hala]
hissediyor. Uriinlerimizi tanimayan ve onlarin inkar edilemez degerini ve yurtdisinda
varliklarin1 koruyarak bizimkilerle rekabet etmeye g¢alisan diger milletlerinkinden
ayiran Ozellikleri gormezden gelebilecek kimse yoktu. Bir zamanlar [yurtdisinda]
yalnizca bizim iirlinlerimiz taniniyordu, daha sonra firiinlerimizin diger milletlere
ornek oldu ve onlar da miimkiin oldugunca iiriinlerimizi taklit etmesi daimi bir rakip
olarak karsimiza ¢ikmalarini sagladi. Vatanimiz olan lagilinlerin yerlilerinin eski
hemsehrilerimizin ¢aligmalarini takip ederek gayretkes cabalar sonucunda ortaya
koyduklar1 ve biiyiik kismi el isi olusan ve yabanci iilkelerden 6nemli miktarda para
ceken bu imalat kollart hangileridir?

Cam tiiriinler kristallerle birlikte son derece genis bir is kolunu olusturmaktadir.
Lagiinler arasindaki kanal agizlarinda [konumlanan imalathanelerde], firin sahibinden
en kiiciik is¢isine kadar birkag bin insandan olusan biitiin bir bolge genis bir yelpazeye
sahip olan cam sektoriinde istihdam ediliyor. Ayni sey boncuk(margherite) igin de
gecerlidir, ¢ok sayida fabrika ve isc¢inin varligina ragmen bazen Dogu Akdeniz’in
taleplerini karsilayamiyor. Bu sebeple zaman zaman Dogu Akdeniz’in boncuk talebi

karsilanmak tizere Portekiz, Misir ve Suriye vasitasiyla Hindistan’dan getirtiliyordu.

121



Kiigiik ve biiyiik aynalarin yer aldigi aynacilik sektdriinde de aymi sekilde bir¢cok
zanaatkar istthdam ediliyor ve Ozellikle dogu adetleri geregi muazzam biiyiikliikte
satis yapilan Dogu Akdeniz’e biiyiik miktarda gonderimler yapilmaktadir. [Oyle ki]
doguda tiim kadinlarin ¢eyizlerinde kendi statiilerine uygun biiytikliikte en az bir tane
altin gergeveli Venedik aynasi ve ceviz agacindan bir Venedik sandig1 bulunurdu. Ipek
imalathanelerinde ve bilhassa yiin imalathanelerinde, Halep’e gdnderilecek
biiytikliikte iiriin iiretmek i¢in kag is¢iye ihtiyac vardir? Aralarinda Dogu Akdeniz’de
en glivenilen altinbasin(testa d’oro) da bulundugu cesitli ilag birlesimlerinde yer alan
tiryak ¢ok 6nemli bir milli metadir. Boylece yukarida bahsedilenlerden daha az 6nemli
diger pek cok fabrikayr atlamamiza ragmen, farkli iiretim kollarinda ¢alisan sehir
sakinlerinin ne kadar fazla oldugu fark edilebilir. Bu faaliyetlerin sayisiz avantajlari
vardir.

Milletlerin baslica zenginlik kaynagini karlh ticari faaliyetlerin olusturdugu
konusunda herkes hemfikirdir. Ticari faaliyetler de bir milletin ihtiyac fazlas1 zengin
iriinlere ve yurt disinda ragbet géren mamul iiriinlere sahip olmasina bagldir. Venedik
endiistrisi ¢cok eski tarihlerden beri hakkiyla cok anlamli bir kar elde etmektedir. [Son
zamanlarda] asla onun yerini alamayacak olan rakiplerinin gelismelerine oranla
[faaliyetlerinin] giderek azalmasina ragmen Venedik, her y1l diizenli olarak gonderdigi
bircok gemi sayesinde bilhassa Dogu Akdeniz’deki saygin yerini korumustur.

Venedik milletinin bu kimligi a¢ik bir sekilde tanitildiktan sonra, simdi Haleb
pazarindan elde ettigi baslica kazanci tanimak gerekir. [Bu bolge ile] ¢cok eski tarihlere
kadar uzanan ticari iligkiler sayesinde, doguda talep edilen her biri yukarida zikredilen
bircok farkli emtia tasiyan [Venedik] gemileri diizenli seferler gerceklestirmislerdir.
Bu gemiler tarafindan getiren emtianin biiyiik bir kismi [Haleb’e ulasmis olan] Basra
ve Bagdad’tan gelen kervanlara yiiklenerek geldikleri yere gotiriililyor. Bu
kervanlarin her biri, yliklendikleri Venedik emtiasinin yaninda en az yiiz bin kadar
Venedik altiniyla birlikte {ilkelerine geri doniiyor.

Halihazirda Haleb ile yiiriitmekte oldugumuz karl ticaret, bu isin dnciileri olan
ve tek baslara Suriye kiyilarina ¢ikmis olan atalarimizinkiyle kiyaslanamaz. Onlar
kendilerini rahatsiz edecek ve kiskangliga yol acacak bir rekabet olmaksizin oraya
yerlesmislerdi. Kendi yelkenlilerini kullanarak yalnizca kendi irilinlerimizi oraya

tagimakla kalmayip, tiim Avrupa’ya tedarik hizmeti sunan bir fondaco olusturarak,
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dogu topraklarinin sahip oldugu baharat ve diger pek c¢ok iiriiniin biricik alicis
olmuslardir.

Caglar boyu devam eden bir gelenekten gelen ilk miitesebbis tiiccarlar olan
atalarimiza bir s6hret temin edecek olan tarih, eski Venedik ticaretinin zenginligiyle
doludur.

Felaketlerden korkmadan, tehlikeleri goz ardi ederek, yenilikgi, tiiccar ruhlu ve
savas¢t hislerle dolu, milletin ortak c¢ikarini gozeten her vatandasin, tasarladig:
projeleri hayata gecirmekten geri durmadigy, vatanseverligin harekete gecirdigi mutlu
zamanlarda Venedik ticaretinin 6niinde kim durabilirdi? Boyle ¢ok temel asil giidiiler
tarafindan harekete gecirilen ve inlerini yansitan is bilgisini bizlere aktaran
atalarimizdan hangisi goze ¢arpmaz ki?

Aralarinda, caligmalarinin izinden giderek 1230-1271 yillar1 arasinda o ¢ok
meshur kara ve deniz seyahatlerini basariyla tamamlayan meshur maceraperest Marco
Polo’nun da bulundugu hemen akla gelebilecek bir¢ok soylu, Venedikliler i¢in daima
seref kaynagi olacaktir. Marco Polo’nun bu meshur seyahatleri, tim Avrupa’ya pek
cok fayda saglayacak olan onemli kesifler yapacak seyyahlar icin de ilham kaynagi
olmustur.

Aristokrat sinifina mensup meshur Luigi Da-Mosto’nun hayranlik uyandirict
cesur girisimi de soylularin seref kaynagi olacaktir. Yalnizca 22 yasindaki bu geng,
digerlerinin yolundan giderek 1454°te bilinmeyen denizlere yelken agmistir. Bdylece
onun ¢aligmalar1 ve uzun seyahatleri, elde ettigi deneyimlerle kisa bir siire sonra
1492°de Amerika’da yeni bir diinyaya ulasacak kesifler yapacak olan Colomb’a yol
gosterici olmustur.

Bu dahilerle dolu vatan topraklari; bilimde, sanatta, ticarette ve deniz
ulagiminda [uzmanlagan] caliskan, kabiliyetli, higbir firsat1 kagirmayan girisimci ve
her zaman seckin bir yere sahip insanlar ¢ikartti. Onlar, durmak bilmeyen erdemli
caligmalariyla 15. ylizyilda milli ticaretimizi, hi¢ olmadig1 kadar zengin ve genis bir
hale getirerek zirveye ulastirdilar. 1400’lerde Venedik, 16000 kadar1 daima yeni inga
faaliyetleriyle ve gemilerin tamiriyle ugrasan en iyi isciler tarafindan yapilan ve 23500
uzman denizcisinin kullandig1 3345 ticaret gemisiyle Oviiniiyordu. Bu bilgiden, bu
donemde ticaretin biiyiikliigii ve her yerden bu limana akan zengin mallarin muazzam

birikimi hesaplanabilir. Bu limanin girisine dikilen kamu binalar1 ve muhtesem
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fabrikalar hala o giinlere dair etkileyici bir izlenim uyandiriyor. Biiylik oranda Siiveys
bolgesinden Misir Iskenderiyesi, Haleb bélgesinden Iskenderun’dan yola ¢ikan zengin
dogu mallarinin buraya akmasiyla biiyiik bir birikim ortaya ¢ikmaktadir. Venedik ve
Haleb pazarlarini birlestiren ticari iligkiler, biiyiik bir kismi soylu sinifindan olan
tiiccarlarin [ticari faaliyetlere katilimini] miitemadiyen arttirdi. [Bu tiiccarlar] zengin
sermaye ile yeni ticaret merkezleri tesis ediyorlardi. Genis Haleb sahasinda 6vgiiye
deger bir ihtiyat ve biiyiileyici bir maharetle 40’tan fazla Venedik ticarethanesi
yiikselterek, hem kendileri i¢in hem de tiim millet i¢in, ticaretten hayranlik duyulan
muazzam bir kar elde etmislerdir. Bu donemin milli ticaret kurumlarmin zenginligi
hakkinda bir fikir edinebilecegimiz, talihsiz bir olay1 hatirlatmakla birlikte bizim i¢in
onemli bir bilgi kaynagi olusturan hadise yazili olarak bulunmaktadir. Bu hadise, genis
ticarethanesiyle iinlii Andrea Morosini’'nin (iinlii bir soylu aileye mensup) V.
Carlos un biiyiikelcisi Roberto nun atlarini ve parasini Iran’a gegirmesine yardim
ettigi gerekgesiyle 1526 °da Haleb 'te oldiiriilmesi hadisesidir. Genis ticari faaliyetleri
sebebiyle Morosini i¢in “rinomatissimo” lakabi kullanilirdi. Bu 6rnek, bu biiyiik
ticareti ve biitiin diinyanin hayranligim1 kazanan ve aym sebepten dolay1 ezeli
rakiplerin kiskancligina yol agan, en parlak donemlerinde atalarimizin sahip oldugu
bir¢ok zenginligi kanitlamak i¢in fazlasiyla yeterlidir.

Venedik, lagiiniin gdgsiinde gorkemli bir sekilde parlayan bir¢ok milli saadet
ve isimin her yerde yankilatan sohrete sahiptir. Her seyden dnce vatandaslarinin ve
tebaasinin iyiligi konusunda daima gayretli ve uyanik olan Venedik Cumhuriyeti’nin;
zanaat dallarini, ticareti ve seyriiseferi korumak icin aciliyete gore/yeri geldigince
cikarttig1 hayranlik uyandirici ve bilgelik dolu kanunlarini hatirlamak gerekir. Aziz
atalarimiz, yiice goniillerindeki asla degismeyecek olan benzersiz comertlikle,
islemlerin kolaylastirilmasina katki saglamak amaciyla [tliccarlara ve zanaatkarlara]
ayricaliklar, muafiyetler ve odiiller bahsetmis ve zanaat dallarini, ticareti ve deniz
yolculuklarin1 himayesi altina almistir. Aziz atalarimiz iyi bir yonetim anlayisiyla,
gelecekte tiim diinyanin hayranlik ve saskinlikla karsilayacagi, on dort ylizyil siiren,
diinyanin en uzun 6miirlii yonetimlerinden birine sahip olmuslardir.

On besinci yiizyilda zirveye ulagan ve takip eden ylizyillarin biiyiik bir
kisminda zirvede kalan Venedikliler, bu ylizyillarda Dogu’da bdylesine énemli bir

ticarete sahip olan neredeyse tek millettir ve daha evvel incelendigi gibi onlar
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diinyanin ilk tiiccar milletini olusturuyorlardi. Ama 16. ylizyilin sonlarinda biiyiik dig
ticaret limanlarinin varligini korumakla birlikte buradaki bereketli ticaret, 6liimeiil
doniisiimler karsisinda maglup olacagi bir degisim yasadi. Bu donemde Umit
Burnunun Portekizliler tarafindan mucizevi sekilde kesfinden sonra, (kesif)
girisimler(i) bir hiikiimdar, Kral Don Emanuello tarafindan, miimkiin olan tiim
vasitalarla ve (askeri) gli¢lerle himaye altina alindi. Boylece pek ¢ok ¢aba, tehlike ve
deniz felaketlerinden sonra, miikemmel diimenci/gemici cesur Vasco De Gama’nin
rehberliginde (Hindistan) yolculugu tamamlanabildi. Vasco de Gama, bu yolculugu
basarili bir sekilde gerceklestirdikten bu kesfine 0Odiil olarak Videghieres’e
(Vidigueire) kontluguna tayin edilmisti.” Daha eski tarihlerde bir Misir kralinin, tiim
Afrika kiyilarinin tanimak i¢in Kizildeniz’e bir donanma gonderdigi ve bu
donanamadan yalnizca bir yelkenlinin diinyanin bu bdlgesinin tiimiinii gegtikten sonra
Ispanya yakinlarindan Akdeniz’e girerek sonunda Iskenderiye’ye ulastigi iddiasi ise
temelsizdir.

Bu biiyiik kesif hadisesi dogudaki ticaretimizde, milletimizin kars1 karsiya
kaldig1 zararlart miimkiin mertebe telafi etmek i¢in daha 6nce denenmemis tiim yollara
basvurulmasina ragmen korkung bir ¢okiis donemi meydana getirdi. Kisa bir siire
sonra, 1570°de Tiirkler tarafindan bir askeri harekatla ele gegirilen Kibris Krallig1’nin
kaybiyla talihsizligimiz devam etmistir. Bu durum neredeyse tiimii soylu sinifindan
olan tiiccarlarin igine, ellerindeki biiylik servetin tehlikede olduguna dair korku
tohumlar1 ekti. [Bu soylu smifi] degisen sartlar ve ortaya ¢ikan yeni risklerin sahip
olduklar1 zenginlikleri tehdit etmesi iizerine, ayricalikli konumlarini her tiirlii
tehlikeden emin kilmak maksadiyla [ticaretten yiiz c¢evirerek] Terraferma
topraklarindan miilk edinmek suretiyle tedbir almaya yonelmislerdi. [Ancak bu tedbir
soylu smifinin faydasina olmakla birlikte] milletin biitiiniine fayda getirmedi.
[Milletimize] Ticari dolasimdan biiylik miktarda bir tutarin eksilmesi durumundan

kaynaklanan ciddi bir darbe hissettirdi.

* Luigi da Ca-Mosto’miz ilk defa Atlantik denizine yelken agmaya cesaret eden kisi olarak,
[gergeklestirdigi] pek ¢ok girisimle [Polo’nun takip edecegi] izler birakmistir. [Ca-Mosto] gidenler
donemedigi i¢in bu ismi alan Capo Non’u(Capo Bojador) gegerek, herkesin hemfikir oldugu iizere Capo
Verde’ye ulasarak ve dahi karsisindaki adalar kesfederek istikametini ¢izgiden on derece oteye kadar
tasidi ve boylece Annone’ye(Denizci Hanno) yaklasabildi.
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Ilki 6zellikle Umit Burnu’nun kesfiyle Hindistan’a giden deniz yolunun
bulunmasiyla ortaya ¢ikan bu iki ugursuz durum; Venedik pazarmin ticaretteki
iistiinliigline son verdi. [Venedik] artik Hindistan ham ve mamul {iriinlerini Avrupa’ya
aktaran tek tedarik¢i degildi. Ancak [Venedik’te] imal edilen iirlinler yurtdisindaki
itibarin1 daima korudu. [Venedik bu firiinlerle] Dogu Akdeniz’in, 6zellikle ¢ok
avantajli sarsilmaz ticari iligkilere sahip oldugumuz yukarida anlatilan Haleb sehri ve
asagida bahsedilecek olan tiim Suriye ve Filistin kiyilarini igeren bdlgenin taleplerini
kargilamaya devam etti.

Suriye ve Filistin kiyilart milli tiretim tirinlerimizin, pek ¢ok ham ve mamul
iiriin karsiliginda alim satimi ig¢in ¢ok dnemli bir ticaret kanali sunuyor. Bunlarin
biiyiik bir kismu Italya’ya ve Almanya’ya karli bir satisla yayilmak iizere ana limanlara
getiriliyor. Dogal olarak bunlar ve el isciligiyle imal edilen daha karli diger {iriinler;
komsu Terraferma, Lombardiya ve Italya’nin geri kalan bélgelerinin biiyiik bir
kismina gonderiliyor.

Payaz Dogu Akdeniz kiyisindaki ilk limandir. Ama birkac senedir buray:
yOneten pasanin barbar ve soyguna meyilli olmamasina ragmen Bab-1 Aliye isyan
etmesi sebebiyle Avrupa ve Osmanli gemileri, ¢ogu kez meydana geldigi iizere,
soyulma korkusu sebebiyle karaya ¢ikmaya cesaret edemiyorlar. Pagay: itaat altina
almak i¢in gonderilen kaptan pasanin kuvvetleri de dahil olmak iizere, zengin yiike
sahip bir Fransiz gemisinden bagka pasay1 ikna edebilecek hicbir sey yoktu. [Pasa]
saldirtya ugradigi zaman bdolgenin saklanabilecegi bir daglik yapiya sahip olmasi
sayesinde tehditlerden korkmadan geri ¢ekiliyor. Aslinda bu bolgeyi elinde tutmakla
cok ilgilenmiyor, ¢linkii bu bolgede tiretilen bugday, pamuk, ipek ve benzeri emtia
Iskenderun’a nakledilerek oradan satin alinip Avrupa’ya gonderiliyor.

Iskenderun diye de adlandirilan “Alessandretta”, kendi ismini tastyan kiigiik
bir korfezin i¢inde bulunmasi sebebiyle biitiin kiyinin en giivenli limanidir ve dogu
yakasini olusturdugu Akdeniz tarafindan islatilmaktadir. Bir zamanlar sehirken
simdilerde Venedik, Fransa ve diger bazi konsolos muavinlerinin az sayida tastan
evlerini barindiran, ¢ok biiyiikk olmayan bir kasabadir. Sehirdeki geri kalan tiim evler
biiytileyici kamiglardan(canne) imal edilmistir. Bu alan, bu biiyiik pazarin tasvir edilen
genis ticaretinin ithalat ve ihracat mallarmin yiiklenip bosaltildigi nokta olmasi

hasebiyle Haleb sahasi ve limani ki gercekten de dyledir, seklinde adlandirilabilir.
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Hatta yukarida adi gegen iki konsolosluk disinda muhtelif milletlerden tliccarlarin
kendi islerini idare etmesi i¢in tuttuklar aracilar(fattorie) da burada ikamet etmektedir.
Oliim yiizy1l baslayana kadar bu aracilar tarafindan Venedik muhaberat gelenekleri
taklit edildi. Haleb’te bulunan [Venedikliler], haberlesmeyi saglayacak telgrafin
olmadig1 bir donemde, giivercinler araciligiyla ¢ok hizl bir sekilde kendi gemilerinin
Iskenderun’a ulastigim dgreniyorlardi. Denizden yaklasik yiiz otuz mil uzakliktaki
Haleb sehrine yerlesen atalarimiz, Venedik’ten herhangi birine gelmekte olan emtia
yiiklii gemilerin yaklastigindan hizli bir sekilde haberdar olmay1 gerekli buluyorlardi
ve bu maksatla bu yontemi kullaniyorlardi. Aslinda [onlar] doguda ¢ok bilinen 6zel
bir giivercin tiiriinden faydalanmakla 6nemli bir bulus yapmis olmuyorlardi.
Haleb’teki tiim tiiccarlar, Suriye’de de ¢ok bulunan bu kus tiirtinden bir tane evlerinde
tutuyorlar ve yenilerini (iiretmek icin hayvanlari) kulugkaya yatiriyorlardi.
Aracilar(fattori) tarafindan taninmalari i¢in isaretlenen giivercinler giivenli bir sekilde
Iskenderun’a gétiiriiliiyordu ve gelmekte olan gemi sahiplerine ait olanlar &zgiir
birakiliyordu. Ama bahsedilen bu giivercinler serbest birakilmadan 6nce kanatlarinin
altina gemiden ve sair hususlar hakkinda haber iceren bir not baglaniyordu. Ozgiir
birakilan zavalli lirkmiis hayvanciklar iggiidiileri sebebiyle derhal atilarak Haleb
semalarinda goriinene kadar tiim giigleriyle ugmaya koyuluyorlardi. Sonunda bir atin
2 giinde gidecegi yolu gokyiiziinde ii¢ saatte tamamliyorlardi. Yorgun giivercinler
dinlenmek i¢in evlerine dogru siiziilerek inise geciyor ve kendilerine yuvalarina,
kanatlarinda tasidiklar1 yeni haberler igeren notlar1 heyecanla bekleyen sahiplerinin
kucagina birakiyorlardi. Araplar bu uygulamanin Venediklerinin bulusu degil,
kendilerinin bu haberci kuslar1 karsilikli olarak Haleb’ten Babil’e, Babil’den Haleb’e
[haber gondermek i¢in] gelistirdikleri eski bir gelenekleri oldugunu ve Venediklilerin
bu eski uygulamay1 takip [layikiyla] etmediklerini iddia ediyorlar. Ancak ister taklit
olsun ister bulus, her haliikarda yalnizca gemilerin geldiginden degil igindeki mallarin
miktarindan ve kalitesinden de haberdar olmak i¢in son derece uygun bir yol
secmiglerdi. Bilhassa [Halepli] tiiccarlarin mektuplarla Avrupa’da aranan firiinler
hakkinda bilgi sahibi olmasindan once [gemiye] gemiye koyacaklari mallar1 en
avantajli fiyata almak icin [bu bilgilere] 6nceden sahip olmasi agisindan énemliydi.
Bu yolla gemi ve emtianin sahibi olanlar kendi ¢ikarlar1 dogrultusunda islerini gizlice

yiiriiterek kazang sagliyorlardi. Sonradan Haleb’e gelip yerlesen diger milletler de bir
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asir boyunca, denize kadar uzanan, Belen daglarindan sonra Haleb’te son bulan
Tiirkmen ovasint gegen ulaklar yerine bu haberci kuslar1 kullandilar. Buranin
profesyonel hirsiz olan halki ile Halepliler arasinda saglanan dostluk sayesinde en az
bes glinliik bir yolculuk gerektiren Darus® daglari tizerindeki eski Antakya yolu yerine
ulaklarin [bu ovay1 kullanmasi] yolu 2 giine kadar kisaltiyor. Ayrica gidip gelen
kervanlar iki yildir yolculuk gilizergahlarini degistirdiler. Hala Haleb’in kenar
mabhallelerine kadar giivenligini saglayan “Ebnamo” adindaki hirsiz Tiirkmen reisine
makul hediyelerle vererek kullandiklar1 bu yeni yol sayesinde yolculuklarinin daha
hizli ve konforlu hale getirdiler. Iskenderun kasabasi mamul iiretim yapmuyor,
yalnizca kendi halkinin ihtiyaglarini karsilamaya yetecek kadar ham madde iiretiyor.
Ancak cevre yerlesimler buraya katkida bulunmaktadir; Antakya ve Belen’den
bugday, pamuk ve ipek, Adana, Tarsus ve Payaz’dan bugday, pamuk, ipek ve bakir
geliyor. Bu mallar aracilar tarafindan Haleb’teki fabrikalar adina satin aliniyor ve
Avrupa’ya gonderilmek iizere gemilere yiikleniyor. Az miktarda yiin ve diger Venedik
ve de bir takim Alman mamul {irlinleri disinda ithal mal satis1 da ¢ok azdir.
Iskenderun’dan hemen sonra Ganzir* burnunu gegtikten sonra, harap olmus
Selevkos sehrinin antik limana ulagilmaktadir. Simdilerde [bu liman] kiigtik bir ticaret
gemisinin dahi ulasamayacagi kadar kiicliktiir ve Suriye’yi ele gegirdikten sonra
Tiirkler tarafindan siyasi meseleler sebebiyle girisi kapatilmistir. Romalilar
doneminde burada biiyiik bir birlik bulunuyordu ve yalmizca otuz mil uzaklikta
bulunan antik Antakya sehrinin limantydi. Ayrica kurucusu Antioco ve diger bazi
krallar doneminde, antik ¢agin bu muazzam eseri tiim Suriye’nin bassehri ve idari
merkezi idi. Ayrica burasi inanglilara Hristiyan denmeye baslandigi yerdir. Asi
nehrinin 1slattig1 genis bir ovanin ortasindaki bir tepe iizerine insa edilmis olan sehrin
surlarinin kalintilar1 gliniimiize ulagmamaistir. Sehir, Kotor kalesine oldukca benzeyen
kalesindeki kutsal kalintilarin da yok olmasi ve kale etrafinda yalnizca birkag
kabartmanin kalmasit sebebiyle eski ihtisgamindan olduk¢a wuzaktir. Limanina
¢ikilmadig1 igin ticari faaliyetleri, yukarida sdz edilen Iskenderun limam araciligiyla

gerceklestiriliyor.

3 Toros daglarinin Suriye uzantisi.(¢.n.)
* Bugiin Arsuz ilgesinde bulunan Domuz Burnu/Akinci Burnu’dur.(¢.n.)
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Lazkiye ya da Selevcos Nicanore tarafindan kurulan iki Laodicea ismindeki
sehirden biri olan ve karadakinden ayirmak i¢in denizdeki Laodicea (Laodicea sul
mare) seklinde anilan gehir Nicanore’nin annesinin hatirasini 6liimsiizlestirmek i¢in
bizzat onun ismiyle anilmigtir. Deniz kiyisinda verimli bir ovada bulunan bu sehir, eski
ihtisamin1 kaybetmesine ragmen, girisini koruyan tarihi kale ile birlikte kiiciik ama
giizel bir limana sahiptir. Bu liman zamanla ve 1796’da meydana gelen sehri neredeyse
yok eden depremle tamamen yikilmistir.

Haleb’e Iskenderun’dan birka¢ mil daha uzakta bulunan Lazkiye’ye uzanan
yollari, bolge cok daglik ve son derece eziyetli olmasi sebebiyle katetmesi ¢ok zordur.
Ancak [yol ilizerinde bulunan] bazi kdylerde kaybolmak ¢ok hostu. Neredeyse tiimii
ekili olan bu kdyler yolculugu dayanilir hale getiriyor. [Yol boyunca] birisi yolun
yarisinda biiyiikk Asi nehrinin ii¢ kola ayrildig1 Giesser* denilen biiyiik bir kdyde,
harikulade mermer bir kdpriiniin {istlinden olmak iizere Asi nehri yedi kez geciliyor.
Dokuz biiyiik siitunuyla sasirtict bir saglamlikta olan [bu koprii], Antik Romalilarin
Suriye’ye hakim oldugu donemde meydana getirdigi, simdilerde onlarin hatirasini
yasatan biiyiileyici bir eseridir.

[Sehirde iiretilen] tiriinlerin miktar1 ve kalitesi yaklasik bes yiliz kantar pamuk,
yiiz [kantar] ipek, yiiz [kantar] balmumu, bin [kantar] tiitiin ve on bin Istanbul kilesi
bugdaydan olugmakta, mamul iirlinleri ise yaklasik yiiz kantar ipligi gegmemektedir.
Tiim Avrupa ve 6zellikle Venedik {iriinleri az miktarda da olsa [buraya] gelmektedir.
Deniz yoluyla Istanbul, izmir ve geri kalan Dogu Akdeniz limanlarma génderilmek
tizere yol ¢ikan tiim dogu emtiasinin yiiklemesi bu limandan yapildig1 i¢in, Lazkiye de
Haleb havalisi i¢inde sayiliyor. [Lazkiye’nin] Misir ile canli bir ticari iligkisi vardir.
[Sehirde iiretilen] neredeyse tiim tiitiin {iriinleri oraya gonderilir ve [karsiliginda]
Haleb ve 6tesindeki yerlerin ihtiyaclarini tedarik edecek pirinci teslim alinir. Dimyat
ile olan deniz ulagimi1 yalnizca Venedik gemileriyle yapilmaktaydi ve Fransizlar Misir
kiyilarint iggal etmeden once [seferler] sik ve devamliydi.

Ayni isimle anilan ii¢ farkli sehirden biri olan Antik Trablus sehri de ¢ok
onemlidir. Liibnan dagmin eteklerinde bulunan sehir ile Liibnan dagi arasinda

bahgeler, agaglar ve biiylik miktarlarda ipek tiretimi saglayan genis kirlardan olusan,

* Bugiinkii Cisre’s-Sugur.(¢.n.)
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yedi mil genisliginde uzun bir ova vardir. Bu ova, Liibnan dagindan kaynagini alan
dereciklerle birlikte sehrin ortasindan gecen Santo® adinda bir dere tarafindan
sulaniyor. Sehrin ortasindan gegen bu dere, denizden bir buguk mil kadar uzaktadir.
Burada, tamamen acik oldugu i¢in firtinalarda ¢ok da korunakli olmayan bir liman
bulunuyor, bu yiizden denizde ¢ikan her ufak rlizgar biiylik bir gelgit ve ¢evrede
bulunan kayalarda siddetli giiriiltii meydana getiriyor. Liman, Amoris ismindeki bir
tanesi Tiirk geleneklerine gore Tiirk bir kadimla yakalandigi igin islam hukukuna
uygun olarak o6liimle cezalandirilmasi gereken bir Venediklinin 6liim cezasindan
kurtulmak i¢in inga etmis oldugu yedi kuleye yerlestirilmis toplar sayesinde son derece
korunaklidir. Trablus sehri; Tiirkler, Hristiyanlar ve bazi1 Yahudilerden olusan yaklasik
elli bin sakin barindiriyor. [Sehirde] Cok giizel bir cami vardir ve bu sehrin biitiin
evleri odalarin i¢ine kadar su tasiyan ¢esmelere sahiptir. Sehirde ¢ok biiyiik miktarda
beyaz ipek iiretiliyor ve [bu ipek] Kahire’nin, bir kismiyla Haleb’in ve yeteri miktarda
Avrupa’nin taleplerini karsiliyor. Bir zamanlar Fransa i¢in yliksek miktarda satin
alinip gonderiliyordu. Zeytinyagi iyi kalitede degildir, [bu yiizden] Suriye ve Misir’a
gonderilen giizel sabunlarin yapimi i¢in kullaniliyor. [Ayn1 zamanda sehirde] iyi
miktarda ala cehri, sar1 balmumu, mahmude otu, elma cesitleri, iplik, siingerler elde
ediliyor ve Avrupa’ya, hatta neredeyse hepsi Venedik’e gonderiliyor. Trablus sinirlari
icinde yer alan Hama, bol miktarda bugday, arpa, genelde 6zii ¢ikartilarak kullanilan
sebzeler tiretiyor ve her bolgeye sik sik ihrag ediliyor.

Cam fabrikalar1 i¢in uygun en iyi kalitedeki soda kiilii Hama’dan c¢ikartiliyor
ve tiimii Trablus’a getiriliyor. [Biiyiik oranda] Kandiye’ye satilan bu emtia Kandiye’de
canli bir ticaret kolu olusturuyor. Haleb ithalati kisminda tasvir edilen tim Avrupa
iriinleri, 6zellikle ¢ok daha fazla kiymet verilen Venedik mamulleri digerlerinde fazla
olmakla iizere buraya ulasiyor. Trablus yakinlarinda Adonide® ya da Cane adinda, bir
dag iizerinde bulunan ve yaygin olarak Zebellet(Ciibeyl) denilen Biblos sehrinin
altindan gecerek denize dokiilen bir nehir vardir.

Trablus’tan sonra gilineye dogru c¢armih mucizesiyle iinlenmis, muazzam

giizellikte bir yer, Antik Beyrut kenti karsimiza ¢ikiyor. [Mucizeye gore] bir Yahudi

* Bugiinkii Ebu Ali nehri.(¢.n.)
* Bugiinkii Ibrahim nehri.(¢.n.)
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tarafindan zarar goéren [Isa tasvirinden] biiyiik miktarda kan fiskirmistir. 1204’te
Istanbul’dan Venedik’e getirilenler arasinda yer alan bu kutsal kanimn bir kism1 San
Marco Bazilikasi’nin hayranlik uyandiran eserlerindendir. Orada, Liibnan denizinin
yakininda Aziz Giorgio nun Beyrut kralinin kizini kurtarmak i¢in ejderhay1 dldiirdiigii
[sOylenen] magara bi¢iminde bir yer vardir. Bu sehir Sidon prensi Mir Fecardin
(Ma’an Fahreddin) tarafindan yenilenmistir. Emir orada bir¢ok yapiyla birlikte,
konutu olarak kullandig1, simdilerde Tiirk kumandanin ikamet ettigi cok gorkemli bir
saray yaptirdi. Beyrut kendi basina neredeyse ne ham ne mamul higbir sey iiretmiyor
ancak Sam’in denize agilan limani oldugu i¢in tiiccar gemileri sik sik yanagarak
yiikleme ve bosaltma islemlerini buradan yapiyor. Genel olarak Haleb’e gelenlerin
aynisi olan ithal mallarin miktar1 kayda degerdir. Bilhassa Venedik iirlinlerine ¢ok
ragbet edilmektedir. Thrag edilen iiriinlerin tiimii; diger Dogu Akdeniz limanlarina ve
bir kism1 Venedik’e gonderilen ¢izgili ipek kumas ve az miktarda bezden olusan ham
ve mamul Sam iirlinleridir. Liibnan daginda tiim Suriye’nin toplam tiretim miktarindan
da fazla ipek iiretilmektedir ve tiimii Beyrut’a ulasmaktadir. Bu ipek Iskenderiye ve
Dimyat tarafindan satin alintyor ve Kahire ve Kuzey Afrika sahillerine gonderiliyor.
Siikunetini kaybetmeden ve ticareti sararip solmadan Once iyi miktarda Fransa’ya da
gonderiliyordu.

[Beyrut’tan hemen] sonra kutsal kitapta pek ¢ok kez zikredilen antik Sayda ya
da Sidone seklinde anilan sehir karsimiza ¢ikiyor. Kalintilarindan da anlasilabilecegi
gibi bir zamanlar [sinirlar1] yakindaki tepelere kadar ulasan ¢ok biiyiik bir sehirdi
ancak simdilerde ortalama bir biiyiikliige sahiptir. [Sehrin] limanin1 ya da firtinalardan
cok korunakli olmayan dig limani, yalnizca Saita denilen tek bir kaya pargasi lizerinde
olmasina ragmen olduk¢a korunakli hale getiren denizin ortasinda bir kalesi vardir.
Cesarea’a ulasilan limanin yakinlarinda Kenanli kadmin [H.z.] Isa ile gériistiigii yerin
kalintilar1 bulunur. Sayda topraklari® iki nehir tarafindan sinirlandiriliyor; kuzey
kisminda Beyrut’a yakin mesafedeki Adonis Nehri(Ibrahim nehri) ve
Sarefta(Sarafand) ve Sur arasindaki, buradan yarim giin uzaklikta olan, simdilerde o

isimde bir sehri islattigi icin Valania(Banyas) ya da bazen Balenea diye anilan

* Morana’nin bu bilgiyi 1660°da yayimlanan Flippo SS. Trinita’nin eserinden almistir ve o dénemki
Sayda Eyaleti kastedilmektedir.
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Eleutero(Nehrii’l-kebir) nehri tarafindan. Cok genis olmayan tiim bu topraklar, biitiin
kiyinin en verimlisi ve latifi olarak bilinir. Ciinkii bahgelerle ve [bu bahgelerin i¢inde]
bol miktarda her cesit meyve ve hatta kendi topraklarinda yetistirilenler kadar giizel
Hint inciri ve dut [agaclariyla] doludur. [Ayrica bu topraklarda] eskiden hepsi Fransiz
tiiccarlar tarafindan satin alinip kendi limanlarina gonderdikleri bol miktarda ipek
iretimi yapilmaktadir. Bir zamanlar Marsilya’ya simdi ise Livorno ve Cenova’ya
gonderilecek miktarda toplanan pamuktan cesit ¢esit iplik ve Venedik’e gonderilen
sade pamuk bez ve dimiler iiretiliyor. Sayda da, kendinden daha biiyiik bir pazar olan
Sam’a ulagacak emtianin yiikleme ve bosaltma yapildig1 limanlardan biridir. Sam, tiim
Suriye bolgesi icinde sakinlerinin kotii ve hosnutsuz davranislart sebebiyle
Avrupalilarin ikamet etmedigi tek sehirdir. Samlilarin bu davranislari, Venedikliler
dahil olmak {izere tiim milletleri sehirden uzaklasmaya zorlamaktadir. Orada ikamet
etmek girisimde bulunan Venedikliler de [sonradan] Sam yerine Haleb bolgesine
tagindilar. Bazi Frenkler meraktan bu sehre girmek istiyorlar fakat dogu kiyafetleri
giyseler dahi oraya girmelerine izin verilmiyor. Bu yiizden [buradaki] tiim tiiccarlar,
diger Tirk bolgeleri ile ve dogrudan Avrupa ile ticari iligkileri olmayan Osmanl
tebaasidir. Avrupa ile dolayli yoldan ticaret; yukarida isaret edilen, Avrupa ve Sam
mallarimin bir araya getirilerek karsilikli alim satiminin yapildigi Beyrut ve Sayda
limanlar1 araciligiyla gerceklestiriliyor. Bu istisnai durum tiim Frenk milletinin
Sam’dan gelen ham ve mamul maddelerin ve genel olarak ticaretin detaylarini
ogrenmelerine engel olmaktadir.

Simdilerde Sur diye anilan sehir, gegmis donemlerde ¢ok gosterisli, giiclii ve
[etrafi] denizlerle gevrili oldugu i¢in sehir sakinleri i¢in ¢ok korunakli bir mahal olan
antik Tiro kentinin harabeye donmiis kalintilarindan olusmaktadir. Tiro sehri ilk defa,
Peygamber tarafindan da haber verildigi gibi, Biiyiik iskender tarafindan, etrafina
biiyiik miktarda kum toplamak suretiyle maglup edilmistir* ve [sehrin] yenilmezligi
son bulmustur. Uzaktan bakildiginda bir ada gibi goriinecek kadar denizin i¢ine dogru
uzanan 19 millik bir alandan olusan bu biiyilik sehrin kalintilari, artik harap konutlar1

ve hayatlarini balik¢iliktan kazanan yoksul insanlarin barindigt diger evleri kapsiyor.

* Biiyiik Iskender, eskiden ayri bir ada olan Sur sehrinin merkezini anakara ile baglayan bir gegit
yaptirarak sehri ele gegirmeyi basarmistir. Simdi ise ada ve anakara arasindaki mesafe tamamen toprak
ile doldurulmus haldedir.(¢.n.)
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[Sehrin] birinden kuzeye dogru karaya ¢ikilabilen, digerinden eski surlarin
kalintilarina girisin engellendigi iki limani vardi. Orada katedralin kalintilariyla
birlikte on muhtesem mermer siitun ve dogu limani yakininda S. Stefano ve S. Gio:
Evengelist Kiliseleri goriilityor. Tiro’nun ¢ok uzagindan olmayan, daglarin yakinindan
coskuyla ¢ikan ve denizde son bulan bazi pimnarlar vardir. Bu su kaynaklar1 bazi
degirmenleri calistirtmak i¢in kullaniliyor. [Bunlar disinda] iizerinde resimlerin yer
aldig1 tas surlarla gevrelenmis dort su kaynagi daha vardir. Bunlar arasinda bazi su
kaynaklar1 yakindaki iki millik bir alani kapsayan kirsal bolgeleri sulamasi igin
kullaniliyor. Ayrica deniz tarafinda simdilerde Sandarion ya da Scandorion diye
adlandirilan, Biiyiik Iskender tarafindan yaptirilan bir kale vardur.

Daha sonra kutsal kitapta ismi ¢ok¢a gegen iinlii antik Tolemaide sehri olan S.
Gio: Acri liman1 goriiniiyor. Ayrica [sehir] Hacli seferleri doneminde bir Miisliimanlar
bir Hristiyanlar tarafindan kusatilmasiyla da bilinir ve Hristiyanlarin kaybettikleri son
kaledir. [Bir zamanlar] buray1 ikametgahlar1 olarak kullanan Kudiis sovalyelerinin
elindeydi. O donemden beri biz [bu sehre] S. Gio d’Acri diyoruz, Tiirkler ise Akra*
diye isimlendirmektedir. Yikintilar1 kalenin ¢ok genis ve iiggen formunda oldugu
anlasiliyor ve igerisinde pek ¢ok antik kalint1 géze garpryor. Bunlar arasinda tapinak
sOvalyelerinin biiylik listadinin saray1r ve daha sonradan Sayda prensi ve su anda
(buray1) ikametgahit olarak kullanan Tiirk pagsa tarafindan onarilan Kudis
sOvalyelerinin biiyiik listadinin diger saray1 yer alir. [Sehir] simdiki kumandan Cezzar
Pasa’nin® son zamanlarda orada yaptirdig1 korunakli surlarla deniz tarafindan giivenli
hale geldigi gibi, karadan da pek ¢ok kule tarafindan korunmaktadir. Dis liman1 ¢ok
kotii ve tehlikelidir ¢linkii bazen kis aylarinda siddetli firtinalar meydana getiren biitiin
bat1 riizgarlarina maruz kalmaktadir. Bu limanda gemiler zaman zaman kazalar
geciriyor ¢linkii denizin dibinde, capalara bagli halatlar1 koparana kadar kemiren ve
sonunda biiyiik bir sarsintiyla kopmasina sebep olan keskin kayaliklar vardir. Bu

yiizden kaptanlar kis aylarinda yiiklemelerini gerceklestirmek i¢in mallarin transfer

* Akka(¢.n.)

* [Cezzar Pasa] Ekibiyle birlikte orada bulunmakta olan ingiliz Tugamiral Lord Sidnei Smith’ten aldig1
yardime1 kuvvet sayesinde 1798 yilinda, Misir’t isgal eden General Bonapart’1 tarafindan kumanda
edilen Fransiz ordusu tarafindan gergeklestirilen tekrar eden uzun saldirilar karsisinda, 6niinde bir gedik
agilmis olmasina ragmen cesurca dayanmistir. [Tugamiral Lord Smith] birliginin ve miirettebatinin
biiyiik bir kismiyla karaya ¢ikarak ona tiimiiyle savunmayr muhafaza etmede ve Fransiz ordusunu
etkisiz bir bigimde geri ¢ekilmeye zorlamada katkida bulunmustur.
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edildigi Kermil dag: eteklerindeki Hayfa limaninin yakinina ¢ekiliyorlar. Bu sehir, adi
gecen dagdan ¢ok daha yakin géziikmesine ragmen alt1 mil uzakliktadir. Sehir ve dagin
arasindan uzanan bir koydan olusan ve iki nehir tarafindan sulanan yukarida
bahsedildigi gibi alt1 mil genisligindeki uzun verimli ova tarafindan siislenen bir alan
vardir. Tiim topraklari ¢cok genis ve verimlidir. Buradan ¢ikan ¢ok cesitli iiriinler tiim
kiymin en ticari limanin1 meydana getiriyor. En temel {iretim maddesi olan pamuk o
kadar fazlaydi ki bir yilda on bes bin kantara kadar elde ediliyor. Bu miktarin yalnizca
yaristyla biitiin Misir’in talepleri ve kendi ihtiyaglart karsilanir ve kalan1 da Avrupa’ya,
Cenova ve Livorno limanlarina, ¢ok daha biiylik miktarda Venedik’e gonderilir. Mazi,
sart balmumu biiylik miktarlarda olmasa da iiretiliyor ve satin alinip bahsi gegen
Avrupa limanlarina gonderiliyor. Bugday hasadi, ayni sekilde arpa ve sebze de ¢cok
fazladir. Cogu zaman bunlarin diger Tiirk bolgelerine ihracina hiikiimet tarafindan izin
veriliyor. Sans eseri bazen Avrupa’ya da kagiriliyor. Tiim Venedik firtinleri, bir kisim
Alman ve az miktarda geri kalan bat1 {iriinleri [bu bolgeye] ulasiyor.

Bu uzun sahil seridi nihayet Filistin’in son liman1 olan, Kutsal Kitap’ta cokca
gecen ve Yunus un mucizevi olayiyla bilinen antik Joppe kenti, Yafa ile son buluyor.
Sehir, Selahaddin tarafindan tahrip edildikten sonra, sehre ayr1 bir hosluk katan Fransa
Krali S. Luigi* tarafindan yeniden inga edilmistir. Simdilerde 6nemi azalan sehrin
liman1 oyle kotidiir ki 6zellikle kis aylarinda karaya ¢ikmak imkansizdir. Ancak
Kudiis’iin yalnizca yirmi dort mil uzakliginda bulundugu i¢in kutsal topraklarda hac
yapmaya giden tiim Hristiyanlar burada karaya cikar.

Bu sehrin ve yakininda bulunan antik Nablus kentinin dahilindeki topraklar
onemli {iriinlerin {iretimi agisindan ¢ok bereketlidir. iplige déniistiiriilen bin kantar
disinda, senede yaklagik {i¢ bin kantar pamuk iiretildigi diistiniilityor. Yiiz seksen bin
Istanbul kilesi bugday; doksan bin kile dar1; yani Carambucco, yetmis bin arpa; otuz
bin mercimek ve bakla; altmis bin kile susam(suzzano); yiiz kantar beyaz ve siyah
mazi; ylz elli kantar yaprak tiitiin, bes yiiz bin elma ¢esitleri, ebucehil karpuzu; iki bin
bes yiiz kantar cam kiilii ve sabun ve her biri 14 okkalik yaklasik yiiz bin kiip
zeytinyag1 [lretilmektedir]. Zeytinyagin ligte ikisi sabun fabrikalarinin ihtiyacini

karsilamaktadir. Bu ham iirlinler disinda bu iki sehir ve ¢evresindeki kdyler; bin kantar

* Aziz Louis diye bilinen IX. Luis.(¢.n.)
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iplik, yukarida da sdylendigi gibi orada kurulmus ¢esitli imalathanelerde iiretilen
biiylik miktarlarda sabun, on bes bin parca pamuklu kumas gibi mamul maddeler de
iiretilmektedir. Cogu ¢ok diisiik kalitede olan on bes bin par¢a pamuklu bez Kibris’ta
ve tlim sahil seridinde ¢uval olarak ve onlar1 stoklayan Kaptanpasalar ve diger bazi
kaptanlar tarafindan gemilerinin yelken bezi olarak olarak kullanilmak {izere Yafa,
Gazze, Ramla, Migdal ve diger sehirlerinde tiretiliyor. Tiim iplikler, pamugun biiyiik
bir kismi, tiim mazilar, ebucehil karpuzu, bir takim tekstil tiriinleri Avrupa’ya ve kalani
Tiirkiye’nin ¢esitli bolgelerine satiliyor. Avrupa’dan, bu bolgeye ulastirilan emtia da
azztmsanmayacak miktardaydi. Bunlarin biiylik bir kismi her zaman oldugu gibi
Venedik iiriinleri birlikte Almanya ve diger bati iilkelerinden de iiriinleri
kapsamaktadir.

Genel olarak Haleb bdlgesinde yiiriitiilen ticari faaliyetler iizerine yazilmis bu
rapor, muazzam verimlilige sahip Suriye bolgesinde, Filistin’i de icine alacak sekilde
biitiin sahil seridinde iiretilen cesitli ham ve mamul maddeleri ve degerli Hint
topraklarindan, Arabistan, Iran ve diger bereketli dogu memleketlerinden ve
Avrupa’dan buraya akan mallar hakkinda bilgileri ortaya koymaktadir. Yukarida da
incelendigi gibi Haleb bolgesi, her yerden kendine ¢ektigi ve devamli degis-tokus agi
yoluyla olusturdugu zenginlik sayesinde bir ticari merkez noktasi ve abartisiz dogunun
en meshur pazari olmustur. Tiim bu sonu gelmeyen tasvirler; bu bollugu daha iyi
tanitmak ve ticaretin bu havalinin ve deniz tarafindan 1slatilan diger Suriye ve Filistin
bolgelerinin, bir biitiin ve bolgesel olarak ticari hacmini ve bu anlatinin temel meydana
gelme sebebi olan Venedik pazariyla baslica iliskilerinin 6nemini anlamak igin yeterli
degildir. Venedik piyasasi kendi mamul iirlinlerini ihra¢ ediyor ve bunlar igerisindeki
sayist besten ylize kadar degisebilen i¢ piyasada tiiketilen ¢ok az kismi disindakileri
bir degis tokus iirlinii olarak kullanmiyor. Bunlardan yurt disina gonderilmek tizere
gelenleri buradaki tiiccara avantajli bir ticaret ve bunlarin nakliyesinde yardimci olan
alt tabadaki insanlara da bir kar imkani1 sunuyor. [Bu raporda] Venedik milletinin
yurtdiginda itibar edilen iriinlere sahip olmakla sagladigi avantajlar ortaya
konulmustur. [Venedik] yabanci memleketlere yaptig1 biiyiik miktarlardaki satislarla
ile sahip oldugu bu kar1 muazzam bi¢imde biiyiitmiistiir. Bunlar arasinda en
onemlilerinin Suriye i¢in yapilan génderimler oldugu diistiniilebilir. Pek ¢ok Venedik

gemisi emtiasinin biiyiik bir kismimi Haleb’e ulastirmak iizere dogrudan Iskenderun’a,
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diger bir kismini ise bu kiyidaki diger limanlara ve yine azzimsanmayacak kismini da
Kibris’a ulastirmakla mesguldiir. Biiyiik Basra ve Bagdad ve daha kii¢lik dl¢ekteki
diger Asya kervanlari, bu bolgelere geri donerken cogu Venedik iiriinlerinden olusan
yiikleri, tasvir edildigi gibi, dogunun tiim uzak bolgelerine dagitarak gotiiriiyor.
Stiphesiz baglica kervanlarin tigte ikisinin bizim mallarimizdan olustugu diistiniilebilir.
Dolayisiyla yalnizca bu yolculugun her yil diizenli olarak gergeklesmesi degil
saglanmasi durumunda deneyim ve gercek konsolide 6demenin bu satis1 degismeden
koruyacagi oOngoriilebilir bir giivenlik de son derece Onemli bir mesele
olusturmaktadir. Venedik’e gonderilen tim dogu mallar1 arasinda miktar agisindan en
onemlisi pamuktur ve bunun neredeyse tiimil [Venedik’te tiiketilmeyip], biiyiik bir
kism1 Almanya’ya olmak {izere bagka yerlere iletilmektedir. Pamugun geri kalani ise
[iilkedeki] zanaatkarlarin ¢alismalari igin ayriliyor. Bu zanaatkarlar Italya’min geri
kalaninda sahip olduklar1 diikkanlardan Onemli karlar elde ediyorlar. Mazinin
neredeyse tamami yurtdisina gonderiliyor. Devlet [kendi maden] ihtiyacini
karsilayabildigi i¢in, ayn1 sey bakir i¢in de gecerlidir. Ecza {irtinlerinin biiytik bir kismi1
disartya yayiliyor. Balmumu imalathaneler tarafindan aliniyor ve islenmis haliyle yurt
disina gonderiliyor. Boylece yukarida ayr1 ayr1 tiim emtiayi tasvir ettikten sonra, sdyle
cesur bir varsayimda bulunmak miimkiindiir ki; bu emtianin Venedik gemileriyle
taginmasi karsiliginda alinan navlun iicreti, vergilendirme, ticari spekiilasyon, pek ¢ok
insanin gorev aldigir bu emtianin nakliye isi, yabanci taleplerini karsilayacak kadar
iiretim yapan zanaatkarlarin el isinden elde ettigi avantaj ve son olarak bazen altin
ama daha yaygin sekilde giimiis gibi degerli madenlerden elde edilen gelir olmak tizere
tiim bu imkanlar kabaca bir milletin kendi tiiketimi i¢in gerekli olan kiymeti {iretebilir.
Bu [kiymetin] hesaplanmasi, her ne kadar, bazi milletlerin bunu kesin olarak ispati
miimkiin olmasa da, bizi varsayimsal hesaplamalara gétiiren saglam temelli
tahminlerden c¢ikarim yapmak {izere arastirmaya sevk etmektedir. Mamul
iirlinlerimizin génderimi ve dogunun ham iiriinlerinin bu limana diizenli bir sekilde
aktarimi, gemilerimizin bu noktada {istlendigi vazife, bir deniz limaninin elzem olan
sanat dallarinda ve diger pek ¢ok 6zel alanda goz ardi edilemeyecek ihtisas alanlari;
Venedik pazariin Haleb ve ona bagli Suriye ve Filistin limanlar1 ve baglantida oldugu
diger tim dogu iilkeleriyle olan ticaretinin olugsmasina katki sagliyor. Bahsedilen bu

giizergah iizerinde en ufak bir kesinti siiphesi olmaksizin diizenli bir bigimde yapilan
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bir ticaret, bir milleti kesintisiz kar saglayan ticaretin sahibi yapan bir emtia antreposu
haline getirdigi i¢in Venedik piyasasi agisindan son derece yararli ve kar getirici
nitelikteydi.

Ticaret, sagladig1 zenginlik ve gii¢ ile milletleri bir hiclikten saygideger bir
konuma yiikseltiyor. Venedik tarihi digerleri arasinda bunun en unutulmaz
orneklerinden biridir.

Ticaret diizgilin yonetilen devletlerin mutlulugunu ve refahin1 meydana getiren
baslica zenginlik kaynagidir ve genis iliski ag1 sayesinde karsilikli olarak birbirlerine
digerinin ihtiyaci olan ihtiyag fazlasi iiriinleri vermek suretiyle milletlerin ¢ikarlarinin
birlestirir. Bu baglar birbirlerinden ¢ok uzak mesafede olsalar da milletler arasindaki
samimi dostluk ve sosyal aglar1 kuvvetlendirir. Ticari kazancin bastan ¢ikarici cazibesi
ile en medeniyetsiz kavimler bile kibirden arinarak, bir zamanlar evrenin ulagilmaz
gizli bir kiyisinda bulunmalarina ragmen uysal ve sosyal hale geldiler. Sayet basit bir
bicimde oOzellikle digerleri icin tedarik¢ilik yapan denizci milletler agisindan ¢ok
sayida avantaj sunan bir kaynak olan ticaret ve sanayi onlar1 zengin ve giiclii
kilmiyorsa, milli manifaktiir ve mahsullerden arta kalanlar1 vermek suretiyle
digerlerinin zenginliklerini ¢ceken aktif ticaret ne ise yarar? Kendilerine bereketli bir
toprak kalan bu sansli millet, ihra¢ etme imkan1 sunan epey miktarda ihtiyag fazlasi
iriin elde etmektedir. Zanaat sektdrlerinin himaye edilmesiyle birlikte, cesitli
kolayliklar, muafiyetler ve miikafatlarla gelistirilmesi ve degerini ortaya g¢ikaran
miikemmellikle tesvik edilmesi [zanaat dallarini] tercih edilir kiliyor. Tiim bunlar
disaridan milletimize, karl bir ticaretin bahsettigi zenginlik ve refahi tasiyan kesintisiz
kaynaklardir.

Haleb pazar1 ve komsu Suriye ve Filistin limanlarindaki ticareti ve Venedik
piyasasini buralarla birlestiren 6nemli iliskilerin biiyiik bir ¢ergevesini gosterilmis
kanitlarla birlikte ortaya koyan bu raporu uygulamak, [konsolosluk] gdrevine getirilen
kimse i¢in memnuniyet vericidir. Bu [raporda ortaya konan] yalnmizca karli bir
ticarettir, dolayistyla kadim milletimizin mutlulugu ve iyi halinin devamlilig1 i¢in ¢ok

bliylik 6nem arz etmektedir.
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SONUC

Dogu  Akdeniz’in en Onemli ticaret merkezlerinden, Osmanl
Imparatorlugunun niifus ve zenginlik agisindan en biiyiik iiciincii sehri olan Haleb,
daha 13. yiizyilda Venedikli tiiccarlarin ilgisini ¢ekmistir. Haleb’in Osmanl
egemenligine girmesinden sonra bir ticaret merkezi olarak onemi artmasiyla 16.
ylizyilin ilk yarisi1 bitmeden Venedik Suriye’deki konsolosluk merkezini Haleb’e
tagimigtir. Savag durumu gibi birtakim hadiseler disinda, Venedik tarihteki son giiniine
kadar bu 6nemli ticaret merkezinde konsolosluk bulundurmustur.

Bir {ilkenin bir yerde konsolosluk merkezini bulundurmasi, orada tiiccarlarinin
anlamli boyutta ticari faaliyet i¢cinde olduguna isarettir. Yine yiiriitiilen faaliyetlerin
boyutunu tespit etmenin yolu da konsolosluk kayitlarinin incelenmesiyle miimkiindjir.
Venedik’in son Haleb konsolosu Gio. Antonio Maria Morana bize, konsolosluk
kayitlarinin yaninda Haleb ve havalisinin ticari potansiyelini ve Venediklilerin
buradaki varligin1 ve faaliyetlerini resmeden muazzam bir rapor birakmistir. Bu rapor
16. yiizyilin sonunda Haleb’e gelen ve hizla pazari ele gegiren ingiliz ve Fransizlarin
golgesinde kalan Venedik’in 18. yiizyilda bolgedeki etkinligini biraz olsun anlamak
icin son derece elverislidir. Bu sebeple bu raporun g¢evirisi oldugu gibi bu ¢alismada
yer almustir.

Haleb’in ticari hacmini ve baglantilarini ortaya koymak uluslararasi ticaretteki
onemini anlamak i¢in son derece gereklidir. Bu sebeple bu ¢alismada Osmanli donemi
oncesinden baslamak suretiyle, Haleb’in Suriye bdolgesi igerisindeki en Onemli
uluslararasi ticaret merkezi olmasina katki saglayan gelismeler ve buna bagl olarak
18. ylizyila gelinceye kadar Avrupali tiiccarlarin Haleb’te aradigi ve bolgeye ihrag
ettigi en 6nemli iiriinler anlatilmigtir. Ayrica bu tirtinlerin kara akigini saglayan kervan
yollar1 ve Haleb’in deniz yollariyla baglantisin1 saglayan, ayica kendilerine has tiretim
ve ticaret potansiyelleri olan Suriye ve Filistin limanlar1 ele alinmustir.

18. yiizy1l, Osmanli Devleti ve Venedik arasinda ard arda uzun ve yipratici
savaglarin yasandig1 bir 6nceki ylizyila nazaran ¢ok daha sakin gecen ve belki de iki
iilke arasinda en uzun siire baris durumunun korundugu bir dénemdir. Venedik

Cumbhuriyeti bu siirecgte {ilkesinin baslica ugraslar1 olan denizcilik ve ticaret iizerine
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egilerek, cesitli sanayi kollarin1 desteklen, eski konsolosluk merkezlerinin yeniden
ihdas etmek, siirecin nasil yiiriitiilecegini ve bir sekilde bu faaliyetlerde yer alan
aktorlerin gorev ve sorumluklarmi belirleyen kanunlar ¢ikartmak gibi birtakim
girisimlerle Venedik’in Dogu Akdeniz’deki agirligin1  yeniden hissettirmek
cabalamislardir. Ayni zamanda bu yiizyilin baglarinda, 17. yiizyil Haleb ithalati ve
ihracatina hakim olan Ingilizlerin bdlgeye olan ilgilerin azalmasi meydanin Venedik
ve Fransizlara kalmasini saglamistir. Yiizyilin sonlarina dogru Fransiz ihtilalinin
etkisiyle Fransiz tiiccarlarinin bolgeden ¢ekilmesi belki de Venedik’in Haleb
pazarinda istiinliigli ele gegirmesi i¢in ¢ok uygun bir ortam yaratmistir. Ancak
Venedik’in bu firsat1 degerlendirecek yeterince vakti olmamustir. Zira bu hadiseden 8
y1l sonra Napolyon tarafinda tarih sahnesinde silinecektir.

Morana’nin da konsolosluk gorevini icra ettigi 18. ylizyilin son ¢eyreginde
Venedik’in siyasi hayatinin sonuna yaklasilmasi, ticari hayatinin da ayni ivmeyi takip
ettigi fikrini akla getirebilir. Ancak Haleb o6zelinde baktigimizda, sehirde
Hindistan’dan Kuzey Avrupa’ya uzanan ticari baglantilari bulunan ve aktif olarak
ticarete katilan 6nemli Venedik ticarethanelerinin oldugunu, her ne kadar bahsedilen
donemde gocebe kabilelerin engellemeleriyle liman ve sehir arasindaki emtia akisi
sekteye ugramis olsa da diizenli olarak Venedik gemilerinin emtia bosaltmak ve
yiiklemek icin Iskenderun limanina yanastigini gérmekteyiz.

Bu tezde Halep ve havalisindeki Venedikli varligi incelenirken dncelikle bu
tezin de olugsmasinin ana sebebi olan konsolosluk sistemi ele alinmis ve 18. ytlizyildaki
konsoloslar ve konsolos muavinlerinden bahis agilmigtir. Daha sonra ise bizzat bu
resmi gorevlilerin orada bulunmasina vesile olan Venedikli tiiccarlar konu edilmistir.
18. ylizy1lda Haleb’te faaliyet gosteren en zengin ve dnemli ticarethanelerin sahiplerin
Yahudi ailelerdi. Venedik’in yiizyillarca kisitlamalar ve yasaklarla ticari
faaliyetlerinden uzak tutmaya calistigt Yahudiler, 15-16. yiizyillarda Adriyatik ve
Dogu Akdeniz’de Venedik’i zora sokacak gelismeler yasadigi sirada kendilerini
kismen kabul ettirmeyi basarmislar ve 18. ylizyilda artik Venedik’in Dogu Akdeniz ile
olan ticaretinde vazgecilmez bir aktor haline gelmislerdir. Yahudiler, Akdeniz’in en
onemli limanlarinda ve Basra, Bagdad ve Anadolu’nun 6nemli ticaret merkezlerinde
akrabalik ve dindaslik baglariyla kurduklar1 genis ve saglam bir ticari aga sahiplerdir.

Bu ¢aligmada Yahudilerin Venedik ticaretine dahil olus siireci incelenmis ve Alteras
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ve Belilios gibi Venedik himayesinde Haleb’te faaliyet gosteren en zengin Yahudi

tiiccarlarin ticari baglantilar1 ele alinmistir.
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