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ONSOZ

Denizel ¢evreye gosterilen dnemin uluslararasi arenada bir gostergesi sayabilecegimiz
Ozel Duyarli Deniz Alanlar1 konusunun gegmisi 1990’11 yillara dayanmaktadir. Ozel Duyarl
Deniz Alanlar1 konsepti, Marpol 73/78’in uygulamalari ile cografi olarak daha kiigiik ancak
uluslararasi deniz trafiginden zarar gorecek kadar hassas ekolojik alanlar1 korumak i¢in ortaya

cikmustir.

Tiirk Bogazlar Bolgesi, osinografik, hidrolojik, meteorolojik sartlari ile seyir riskleri
tastyan, uluslararasi deniz trafiginin en yogun ikinci dar bogazi olmasinin yani sira zaman
icersinde meydana gelen kazalarda ekolojik ortamin uluslararasi deniz trafiginden oldukca

zarar gormiis bir denizel alandir.

Calismamizda Ozel Duyarli Deniz Alanlar1 konseptini detayli olarak ve IMO
tarafindan onaylanmis alanlar1 Tiirk Bogazlar Bolgesi ile kiyaslayarak bu konseptten nasil
yararlanabilecegi incelenmistir. Bu konuda yapilan ilk akademik calisma olmasi nedeniyle
daha sonra yapilacak caligmalara 1s1k tutmasi ve bu konsept ile iiretilecek projelere 6nderlik
ederek denizel ¢evremizi korumada c¢ok giiclii olmayan ulusal deniz politikamiza yararl

olmasini dilerim.

Yiiksek Lisans tezimin hazirlanmasinda yardimlarindan dolayr Danismanim
Sn.Do¢.Dr. Selmin BURAK’a, TUDAV’1n tiim dokiimanlarin1 bu calisma i¢in comertce
sunan ve yardimlarini esirgemeyen Sn. Prof. Dr. Bayram OZTURK ’e, Sn. Yrd.Dog.Dr. Ahsen
YUKSEK’e ve bu siiregte benden higbir fedakarligi esirgemeyen esim Dr. Begiim EFES’e

tesekkiirlerimi sunarim.

Bu tezin hazirlanmasinda bilgi ve yardimlarini esirgemeyen ancak aramizdan
zamansiz ayrilan degerli bilimadami ve hocamiz Sn. Prof. Dr. Erdogan OKUS’u saygi ve

minnetle anarim.
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OZET
OZEL DUYARLI DENiZ ALANLARI VE TURK BOGAZLAR BOLGESI
Kamil Ozden EFES

Bu tez ile Tiirkiye icin ¢ok az bilinen Uluslararasi Denizcilik Orgiitii (IMO)
giidiimiindeki Ozel Duyarli Deniz Alanlar1 (ODDA)(Particularly Sensitive Sea Area)(PSSA)
konusunun tiim boyutlari ile arastirilmasi, Tiitk Bogazlar Bolgesini gemi kaynakl kirlilikten
korumada Ozel Duyarli Deniz Alanlari uygulamasindan faydalanilmasi konusunun
incelenmesi, ODDA ilan edilmis alanlar1 ve bu alanlari korumak icin IMO tarafindan
onaylanmis uygulamalarin arastirilmasi hedeflenmistir.

Calismamizin sonucunda Tiirk Bogazlar Bolgesi’nin, IMO’nun A.982(24)
sayili rehber dokiimani baglamindaki ODDA kriterlerinden ekolojik, sosyo-ekonomik ve
bilimsel kriterlerin nerdeyse tamamini karsiladigini, uluslararasi denizcilik faaliyetleri
kriterlerini tartismasiz karsiladigini, uluslararasi denizcilik faaliyetlerinden ge¢miste 6nemli
Olciide etkilendigi ve zarar gordiigli ortaya konmustur. Halen Tiirk Bogazlar Boélgesinde 1936
Montreux rejimine bagl kalarak 6 Kasim 1998’de yiiriirlige giren Tiirk Bogazlar1 Deniz
Trafik Diizeni Tiiziigu yiiriirliikktedir. Bu tiiziige bagl olarak uygulanan Tiirk Bogazlar1 Gemi
Trafik Hizmetleri (TBGTH), Trafik Ayirim Diizeni (TAD) ve Tiirk Bogazlar1 Raporlama
Sistemi (TUBRAP), alanin uluslararas1 denizcilik faaliyetlerine olan hassasiyetini ortaya
koymakta, halihazirda mevcut kaza risklerini azaltmaya ve kazalari meydana gelmeden
Onleyerek bu denizel ¢evreyi korumaya calismaktadir. Bu yoniiyle halen uygulanmakta olan
TBDTD Tiizigli bu hassas denizel alani koruyucu oOnlemleridir (Associated Protective
Measures)(APMs).

Marmara Denizi igin en kisa slirede bagslanacak ekolojik haritalama sonrasi
belirlenecek hassas alanlarin ulusal park ilan edilerek dnce yerel kanunlarimiz ile korunmaya
alinmasi, kara kaynakl kirleticiler i¢in gerekli aritma sistemlerinin olusturulmasi ve daha
onceki yillarda kurulmus tesislerin saglikli kontrollerinin yapilmasi ile baglatilacak bir eylem
planina paralel olarak oncelikle bu belirlenen alanlarda daha sonra da TBB’nin ODDA ilan
edilmesi ¢aligmalarina baglamak daha gercekei olacaktir.
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ABSTRACT

PARTICULARLY SENSITIVE SEA AREAS AND TURKISH STRAIT SYSTEM
Kamil Ozden EFES

Our aim was to research the PSSA concept adopted by the IMO, a concept that is not
well known in Turkey, and to examine the benefits of protecting the Turkish Strait System
(TSS) from ship-sourced pollution under the PSSA concept, as well as review recognized
PSSAs and their approved protective measures.

We found that the TSS meets IMO resolution A.982(24), in the main, with respect to
ecological, socio-economic and/or scientific criteria, and that it wholly meets the criterion of
vulnerability to damage by international shipping activities; indeed, it has been significantly
affected and damaged by such activities in the past. The provisions of the TSS Maritime
Traffic Regulations have been in force since 6 November 1998, under the 1936 Montreux
Convention. The provisions concerning VTS, traffic separation schemes, and compulsory
reporting (TUBRAP) show the vulnerability of the area to international maritime activities;
they attempt to protect this marine environment by reducing identified risks and preventing
accidents before they occur. Thus, the provisions of the TSS Maritime Traffic Regulations are
associated protective measures (APMs) for this vulnerable marine area.

First, the identified, sensitive areas should be declared PSSAs; then the Sea of
Marmara should be ecologically mapped. Mapping will begin shortly, in parallel with the
implementation of an action plan to protect the identified sensitive areas as a national park
under national regulations and to construct the treatment plants required for land-based
pollutants, in conjunction with strict inspections.
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Otoritesi)
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: Channal Navigation Information Systems (Kanal Seyir Bilgi
Sistemleri)

: 1972 Convention on International Regulatios for Preventing Collisions
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: International Hydrographic Organization(Uluslararas1 Hidrografi
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: International Maritime Consultative Organization

: International Maritime Organization
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: International Association Of Independent Tanker Owners
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I.GIRIS

Bu tez ile Tiirkiye igin yeni giindeme gelen Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii (IMO)
giidiimiindeki Ozel Duyarli Deniz Alanlar1 (ODDA)((Particularly Sensitive Sea Area)(PSSA)
konusunun tiim boyutlari ile arastirilmasi, Tiitk Bogazlar Bolgesini gemi kaynakl kirlilikten
korumada Ozel Duyarli Deniz Alanlari uygulamasindan faydalanilmasi konusunun
incelenmesi, ODDA ilan edilmis alanlar1 ve bu alanlar1 korumak icin IMO tarafindan
onaylanmis zorunlu raporlama, sakinilacak alan, zorunlu kilavuzluk gibi uygulamalarin

arastirilmasi hedeflenmistir.

Tiirk Bogazlar Boélgesi olarak tanmimlanan cografi alanin ODDA kriterlerine
uygunlugu, bolgede mevcut uluslararast deniz trafik hacmi ve TBGTD Tiiziigi’niin
uygulamalar1 ile bogazlardaki kaza risklerini, ge¢miste meydana gelen kazalar sonucu

kirliligin ekolojik ortama etkilerini sergilemek bu ¢alismanin hedeflerinden birisidir.

IMO tarafindan giiniimiize kadar onaylanmis ODDA ’nin deniz trafigi, seyir zorluklari,
kaza riski, gegcmiste meydana gelen kazalar ve bu kazalar sonucu olusan kirlilik ve olumsuz
etkileri ile risklere karsi alinan Onlemlerin incelenmesi ve Tiirk Bogazlar Bolgesi ile

karsilastirilmasi aragtirmanin bir diger hedefidir.

Bunlara ilave olarak, bir bdlgenin Ozel Duyarli Deniz Alani ilan edilmesi igin gerekli
siirecler, bugiine kadar ODDA ilan edilen alanlarin olusturulmasindaki siire¢lerde yasanan
gelismeler ve iilkelerin hassas alanlarin1 korumada aldiklar1 tedbirler incelenerek ODDA

konseptine bakis agilar1 da irdelenmistir.

Ayrica 1994 ve 1998 Tiirk Bogazlar1 Diizenlemelerine yogun itirazlar1 nedeniyle,
Tiirkiye’nin olas1 ODDA &nerisine itiraz edecegi kolayca tahmin edilebilecek Rusya
Federasyonu’nun diger ODDA o6nerilerine olan itiraz ve tepkilerini ortaya koyarak, gelecekte
ODDA konseptinden yararlanilmas1 diisiiniildiigiinde karsilasilacak giicliikler ve ¢oziim

yollar1 arastirilmigtir.

ODDA konsepti tanim geregi ekolojik, sosyo-ekonomik ve bilimsel kriterler iizerine
oturmast nedeniyle calisma disiplinler arasi bir Ozellige sahiptir. Caligmanin kapsadigi

denizcilik teknik alanmi ile ekoloji, biyoloji, su iiriinleri, ¢evre korumasi diizenlemeleri,



uluslararasi politika, deniz hukuku, alanlarinda ayni derinlikte ve yeterlilikte bilgi verilmesi
imkan1 bulunmadig1 dikkate alinarak, ilerde yapilacak caligmalara onciiliik edecek, karar

verici Ongoriilerde bulunmasina imkan saglayacak diizeydedir.

Bu arastirmada, ODDA ile ilgili IMO belge karar ve kayztlari ile birlikte, Basbakanlik
Denizcilik Miistesarligi (Merkez), Kiyr Emniyeti ve Gemi Kurtarma Isletmeleri Genel
Miidiirliigii (Istanbul), Tiirkiye Denizcilik Isletmeleri (istanbul Idari Binasi), Devlet Istatistik
Enstitiisii gibi bu alanda faaliyet gosteren kamu kuruluglarimin yami sira, Tiirkiye Deniz
Aragtirmalar1  Vakfi (TUDAV), Tiirkiye Cevre Koruma ve Yesillendirme Kurumu
(TURCEK), Dogal Hayat1 Koruma Vakfi(WWF) gibi ¢evre korunmasi konularinda saygin
aragtirmalar1 olan veya faaliyetleri bulunan vakif ve odalarin kaynaklar1 ile ODDA &nerisi
yapmis veya ilan edilmis iilke hiikiimetlerinin raporlari, kaynaklari, bu konularda yaymn yapan
yabanct dergilerdeki makalelerden kaynakca olarak yararlanilmigtir. Anilan kuruluslarin
kiitiiphane ve arastirmalariin yani sira, Istanbul Universitesi Deniz Bilimleri ve Isletmeciligi

Enstitiisti Denizel Cevre, Fiziksel Osinografi ve Deniz Biyolojisi kaynaklar1 kullanilmistir.



II. OZEL DUYARLI DENiZ ALANLARI (ODDA)

Uluslararasi ticaretin yaklasik %80’1 gemiler tarafindan taginmaktadir. Bu yogun trafik
beraberinde, gemilerin karaya oturma, ¢arpisma, ¢atma riskini dogurmakta, kazalar ve taginan
yiikiin denize dokiilmesi deniz sisteminin ekolojik yapisini tehdit etmektedir. Bu kazalar
ozellikle biiyiik liman cevrelerinde ve ticaret rotalari {izerindeki alanlardan fayda bekleyen

tilke yoneticilerini uzun zamandir mesgul etmektedir.

Diinya tizerindeki bir ¢ok olayda yoneticiler tehdidi azaltmak i¢in, trafik hatlari, yasak
bolgeler, tahliye yasagi gibi baz1 diizenlemeler uygulamaya sokmak {izerine

yogunlagsmislardir.

Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii (IMO), gerekli sayida iiye devletin onaylamasi ile 1958
yilinda Intergovernmental Maritime Consultative Organization (IMCO) adiyla kurulmustur.
Kurucularin denizcilik endiistrisinin bu alana yapilacak olasi miidahalelere karsi duyarl
oldugunu bildiklerinden, IMCO’yu kurarken bu kurulusa politik miidahaleleri 6nlemek i¢in
kurulusun adinda yer verilen istisari (danigsma’ya iliskin;consultative) soziinii kullanmislardir.
IMCO 1982 yilinda IMO adin1 almistir. IMO, Hiikiimetleri uluslararasi bir semsiye altinda
birlestirmek, bdylece seyir giivenligi ve deniz ¢evresinin korunmasima yonelik teknik
calismalar yapan, miidahaleci olmayan bir organ olarak kurulmustur. Birlesmis Milletlere
bagli IMO, seyir emniyeti ve gemilerden yapilacak deniz kirliligini kontrol ve ©&nleme
konularinda uygulanabilir yliksek standartlar olusturmada hiikiimetler arasinda isbirligi
mekanizmasi oldugunu gosteren ilk konvansiyonunu 1958 yilindan itibaren yiriirlige

sokmustur.

IMO’nun en 6nemli sorumlulugu seyir giivenligi olmasina ragmen, o yillarda yeni bir
sorun giderek biiyimektedir. Denizlerde tasinan petrol miktarindaki artig, petrol tankerlerinin
kapasitesindeki biiylime ve 1967°deki Torrey Canyon kazasinda 120.000 ton ham petroliin

denize dokiilmesi konunun 6nemini gozler oniine sermektedir.



Torrey Canyon olayi, bu olaya kadar yeterince prestijli olmayan IMO’ya hayat vermis,
orgiit Kasim 1969°da Briiksel’de toplanarak iki énemli sdzlesmeyi yiiriirliige sokmustur”.
IMO, tanker kazalar1 ve sonrasinda meydana gelen kirliligi 6nlemek i¢in 6nlemler ve kararlar
yayinlamistir. Yayimmlanan Onlemler petrol tankerlerinin rutin sarni¢ temizlenmesi, sintine
tahliyesi gibi isletme kazalarindan meydana gelen kirlilikten daha biiyiik boyutlara ulasan,
cevreyi tehdit eden konulart 6nleyici tedbirlerdir. Tiim bu tedbirlerin en 6nemlisi, 1973°de
yayimlanan, 1978 de protokol ile giincellenen, Gemilerden Kaynaklanan Kirliligin Onlenmesi
Uluslararas1 Konvansiyonu (International Convention for the Prevention of Pollution from
Ships) MARPOL 73/78’dir. Bu konvansiyon kazalarla birlikte dolum, bosaltim gibi rutin isler
esnasinda dokiilen petroliin yarattig1 kirlilikle beraber, yiik paketleme sekli, sintine sulari

tahliyesi, ¢opler ve hava kirliligi konularin1 da kapsamaktadir.

IMO’nun Deniz Cevre Koruma Komitesi (Marine Environment Protection
Committee)(MEPC), 1978 Tanker emniyeti ve kirlilik 6nleme uluslararasi konferansindaki 9
say1l1 karar ile birlikte Ozel Duyarli Deniz Alanlar1t ODDA iizerinde ¢alismalarina baslamistir.
1986’dan 1991°e¢ kadar siiren bu konsept iizerindeki tartismalar sonunda, MARPOL
Sézlesmesi'nin I, II ve IV no’lu ekleri kapsaminda smirlar1 oldukga genis olan “Ozel
Alanlar’dan 6lgiim olarak daha kiiciik, Ozel Duyarli Deniz Alanlarinin (ODDA)
olusturulmas1 kararlastinlmistir. 1991°de Ozel Alanlarin olusturulmasi ve A.720(17) sayili
komisyon karar1 ile ODDA’lar1 tanimlamasinin kabulii ve somut kriterlere baglanmasi ile
sona ermistir. Bu belgede (A.720(17)) yer alan basliklar 1999°da A.885(21) sayili karar ile
detaylandirilmis, Kasim 2001°de A.927(22) sayili karar ile basitlestirilerek gilincellenmis ve
karar A.885(21)’in yerini almistir. Bu belgenin Ek-1'i MARPOL 73/78 kapsamindaki Ozel
Alanlar, Ek-2 ise ODDA konseptini ve kriterleri icerirken, hem Ozel Alanlar hem de ODDA
ile ilgili detaylar ayn1 karar i¢inde yer almustir. 2001 ile 2005 yillar1 arasinda IMO tarafindan
toplam 9 ODDA kabul edilmistir (Tablo 1). Bat1 Avrupa Sulari, Torres Bogaz1 ve Baltik
Denizi ODDA ilam ve koruyucu Onlemlerin kabulii siireci esnasinda basta Rusya
Federasyonu, Panama, Liberya Hiikiimetleri ve Intertanko, WWF, Greenpeace gibi gozlemci
statlisiindeki sivil toplum Orgiitlerinin itirazlari ile IMO nezdinde yasanan tartigmalar sonucu
rehber dokiiman tekrar giincellenmistir. 18-22 Temmuz 2005 tarihleri arasindaki MEPC 53.
donem toplantisinda o giine kadar gerek usul gerekse igerik iizerindeki tartigmalar dikkate

aliarak giincellestirilen yeni rehber, IMO’nun 24. Genel Kurul toplantisinda onaylanmuistir.

* CLC (Convention On Liability of Oil Polltion Damage, 1969) ve INTERVENTION (International Convention
Relating to Intervention on High Seas in Cases of Oil Pollution Casualties, 1969)



Tablo 1:Bugiine kadar IMO tarafindan onaylanmis ODDA listesi.

Biiylik Set Resifi, Avustralya, (1990)

Sabana-Camagiliey Archipelago, Kiiba (1997)

Malpelo Adasi, Kolombiya, (2002)

Florida Keys, A.B.D., (2002)

Wadden Sea, Danimarka, Almanya, Hollanda, (2002)
Paracas Ulusal Rezervi, Peru, (2003)

Bat1 Avrupa Sular1, Belgika, Fransa, irlanda, Portekiz, Ispanya, Ingiltere, (2004)

Mevcut Biiyiik Set Resifi ODDA’m Torres Bogazim kapsayacak sekilde genisletilmesi,
Avustralya ve Papua Yeni Gine, (2005)

Kanarya Adalari, Ispanya, (2005)

Galapagos Archipelago, Ekvator, (2005)

Baltik Deniz Alani, Dgnimarka, Estonya, Finlandiya, Almanya, Latviya,
Litvanya, Polonya ve Isveg, (2005)

Bir Ozel Duyarli Deniz Alani, ekolojik, sosyo-ekonomik veya bilimsel olarak belirgin
bir 6neme sahip ve uluslararasi denizcilik faaliyetlerinin tehdidine kars1 duyarli olan, IMO
yolu ile 6zel korunmaya ihtiya¢ duyan deniz alanidir’, A.982(24) sayili karardaki ilkelerle
belirlenen, esas olarak ekolojik, sosyo-ekonomik ve bilimsel O6zellikler ve uluslararasi
denizcilik etkinliklerin kaynaklanan zararlara hassas olmak kriterlerine uyan, ilgili hiikiimet
veya hiikiimetler tarafindan bu hassas alanlar1 korumak, tehdidi azaltmak veya ortadan
kaldirmak i¢in IMO tarafindan onaylanmis koruyucu tedbirlerle korunmak istenen alanlar,
6zel duyarli deniz alani olarak ilan edilebilecektir. Bir alanin ODDA olarak belirlenmesi igin
rehber dokiimanda yayinlanan ekolojik, sosyo-ekonomik veya bilimsel kriterlerden en az bir
tanesini gerekli bilgi ve destekleyici dokiimanla karsilamalidir™. Genel olarak bir deniz
alaninin ODDA olarak belirlenmesi i¢in 3 temel unsur bulunmalidur.

1. Alanin belirli ekolojik, sosyo-ekonomik veya bilimsel 6zellikleri olmali,

2. Uluslararasi deniz aktivitelerinden dogan zararlara karsi duyarli olmali,

3. Ozellikleri belirlenmis deniz aktivitelerinin zararlarindan alam korumak igin IMO

tarafindan kabul gorebilecek koruyucu tedbirler olmalidir.

[lan edilen veya 6nerilen bir ODDA’m korumak igin alinan énlemler, dzel alanlarda

uygulanan tedbirlerden farkli ve daha kati kurallar igerebilir. Bunlar, kabul gormiis

* A.24/Karar982,para.1.2.
**A.24/Karar982,para.4.4.



uluslararasi hukuk prensiplerine ters diisecek sekilde, seyir imkanimi kisitlayici cesitli
sakinilacak alanlar veya yasak sahalar, demirleme yasagi, gemi tiirline veya tonajina karsi
kisitlamalar olabilir. ODDA semsiyesi altindaki devlet, bahse konu alani gemilerin
zararlarindan korumak i¢in zorunlu kilavuz, trafik yonetim sistemi, 6zel insa tedbirleri, siirat

limitleri, kisith gecis gibi tedbirler gelistirebilir ve uygulayabilir.

Karasulari veya MEB icinde ODDA ©nerisi vermek isteyen hiikiimet veya
hiikiimetlerin IMO’ya bagvurmadan o©nce, bahse konu alanda uluslararasi denizcilik
faaliyetlerinden dogan bir tehdit oldugundan emin olmalar1 gerekir. Eger tehdit oncelikle
yerel kayitli gemilerden olusuyorsa, yerel kanunun meselesi olarak dikkatleri ¢ekmek daha
uygun olacaktir. Tehdit dogru tanimlandiktan sonra dikkatleri uygun sekilde ¢ekmek igin
karar verilebilir. Pratikte denebilir ki, eger hiikiimran devlet denizel alan1 korumak i¢in halen
yiiriirliikte olan IMO Konvansiyonlari’ndan faydalaniyorsa, alanin ODDA olmas: gerekli
degildir. Diger bir deyisle hiikiimran devlet mevcut enstriimanlardan daha yiiksek bir

standartta &nlem uygulama yoluna gitmek istiyorsa ODDA olusturmay1 diisiinmelidir.

Uluslararas1 gemicilikten kaynaklanan denizel ¢evreyi etkileyen tehdit genel olarak 3
kategoriye ayrilir.

1. Kazalar sonucu olan zararlar(karaya oturma,carpigsmalar, sizintilar)

2. Her cesit tahliyeler(yag, zehirli sivilar, sintine tahliyesi, ¢opler, hava kirliligi,
patogenler ve istenmeyen deniz yaratiklari igeren balast sular1 gibi.)

3. Deniz habitatlarina ve organizmalarina kars1 fiziksel zararlar (demirleme, deniz
hayvanlarina gemilerin c¢arpmasi, canli/bitkilerin baski altinda kalmasi, anti-fouling
sistemlerin zararli etkileri gibi). Ayrica zararlar mevcut kural ve diizenlemelere kasten

uyulmamasiyla da meydana gelebilir.



2.1. MARPOL Ozel Alanlar (MPA) ve Ozel Duyarh Deniz Alanlar1 (ODDA)

Yeni ODDA konsepti ve genis anlamda agik ve yar1 agik denizleri operasyonel petrol
kirliligine kars1 olan ihtiyaglar igin olusturulmus olan halen uygulamadaki Ozel Alanlar
(MARPOL 73/78) konsepti karsimiza bir takim sorular getirebilir. Ozel Alanlar ve Seyir
Onlemleri (SOLAS ve COLREG ) gibi IMO konvansiyonlar1 varken ODDA ile neden
ilgilenilmektedir? Deniz alanlarim1 korumak icin MARPOL Konvansiyonu ile diizenlenen
Ozel Alanlar konsepti ile herhangi bir IMO konvansiyonu ile diizenlenmemis ODDA konsepti
birbirinden oldukga farklidir. Ozel Alanlar, kapali veya yar1 kapali denizleri operasyonel
petrol kirliligine kars1 alinmis &nlemleri iceren diizenlemedir. IMO tarafindan belirlenen Ozel
Alanlarda, MARPOL 73/78 Ek I (petrol), II (zehirli sivilar), IV (sintine sular1 ve sarni¢
sular1), V (¢Op)’e gore uygulanabilecek 6zel bosaltim standartlar1 belirlenmistir. Bu
dokiimanlarda belirlenen tedbirlerden biri veya birkaci uygulanabilir. ODDA i¢in deniz alam
genisligi konusunda herhangi bir sinirlama konmamigtir. Karasuyu, ekonomik miinhasir bolge
hatta uluslararas1 denizcilik yollar1 olan bogazlar da bu kapsama alnabilir. Ozel alam
belirlemede, osinografik sartlar, ekolojik sartlar ve gemi trafik karakteristigi basliklar
altindaki her kategorideki bir kriter karsilanmahdir . ODDA icin ise ekolojik, sosyal, kiiltiirel,
ekonomik, bilimsel ve egitim bagliklar1 altindaki kriterlerinden birini karsilamasi ve bahse
konu alanin uluslararasi deniz aktivitelerinin yaratacagi riske maruz kaliyor olmas1 yeterlidir.
Ozel Alanlar igin olan kriterlerle ODDA igin olan kriterler ortak ve tamamlayic1 degildir ve
bir ¢cok drnekte ODDA, Ozel Alan iginde ilan edildigi gibi tersi de gegerlidir. ODDA ile,
mevcut enstriimanlarda bulunan dnlemlerin uygulanabilecegi gibi bunun yaninda daha once
mevcut olmayan, IMO ile uyumlu ve genel olarak kabul edilebilir yeni onlemler de
kullamilabilir™. Son ciimle ODDA korumak i¢in daha genis &nlemlerin kullanilabilecegini

gostermektedir (Unlii, 2004).

Benzer degerlendirme SOLAS ve COLREG (DCOT) konvansiyonlari iginde
yapilabilir. Bazi deniz alanlarinda halen seyir yardimcist maksatl olarak kullanildigi gibi
cevre koruma amagli da uygulanan VTS (Vessel Trafic System) ve gemi rotalama (General
Provisions on Ships Routing)™™ 6nlemleri, IMO konvansiyonlarinda da bulunan hukuksal

onlemlerdir. Sakinilacak alan (Area To Be Avoided)(ATBA), zorunlu demirleme yasagi

" A.24/Karar982, Ek-1,para.2.3.
**A.22/Karar927,Ek 2,para.7.4.2.1.
** Rotalama Onlemleri: Trafik Ayrim Seritleri, Girilmez Alan, Sahil Trafik Bolgesi ve Derin Su Rotalar1 vb.



(Mandatory No Anchoring Area), zorunlu kilavuzluk gibi uygulamalar ise konumuz

dahilindeki 6rneklerdir.

2.2. ODDA ve Hukuki Dayanagi: IMO Kararlan

BMDHS’nin Gemilerin Sebep Oldugu Kirlilik 211. maddesi, 4. paragrafina gore,
sahildar devlet, karasular {lizerinde gemilerin zararsiz gecis hakkina engel olmadan yabanci
gemiler tarafindan deniz cevresinin kirletilmesine engel olmak i¢in kanun ve kurallar
koyabilecek ve yaptirimlar uygulayabilecektir. BMDHS nin Miinhasir Ekonomik Bolgede
Sahildar Devletlerin Haklar, Yetkisi ve Yiikiimlilikleri baslikli, 56. maddesinin, 1.
paragrafinin, (b)(iii) bendiyle, Miinhasir Ekonomik Boélgede (MEB) sahildar devlete, deniz
cevresinin korunmasi ve muhafazasi konularinda yetki taninmigtir. Bunlar ilgili uluslararasi
konvansiyonun konularidir. ODDA konsepti ise baglayici olmayan IMO komisyon karari ile
yaratilmig olup bir konvansiyon olmamasi nedeniyle belirgin baglayici bir hukuki temele
dayanmamaktadir (Roberts v.d., 2005). Ancak uluslararasi deniz aktivitelerine hassas bir alani
korumak i¢in kabul edilmis uluslararasi hukuk kurallarinin disinda ve gemilerin seyir
faaliyetlerini etkileyebilecek onlemler almay1 ve yaptirim uygulamay1 dngoren bu konseptin

hukuki bir temeli olmalidir.

A.982(24) sayil1 karar ile ortaya konan rehber, uluslararasi antlagsmayla olusturulmus
bir organizasyonun kararidir. IMO komisyonlar tarafindan, antlasma modeli i¢in uygun
olmayan Onemli konularda birka¢ yiiz adet rehber, tavsiye kararlari, kodlar yiiriirliige
koyulmustur. IMO, BMDHS ile bir uyum i¢inde olan konvansiyonlar1 ve daha da Gtesinde
bolgesel antlagsmalar temelinde kurallar hayata gegcirebilir (Detjen, 2005).

Birlesmis Milletler Okyanus Isleri ve Deniz Hukuku Béliimii (Division for Ocean
Affairs and the Law of the Sea)(DOALAS), IMO Hukuk Komitesi’ne sundugu goriiste,
ODDA Yonergesinin BMHDS ne uygun oldugunu, zira 211/6. maddenin bu belgenin
kaynagin teskil ettigini bildirmistir. DOALAS ayrica, ODDA Y®énergesi’nin hukukililiginin
tartisma konusu olmadigini, zira, IMO’nun uluslararas1 gemicilik faaliyetlerini ve bunlarin
deniz c¢evresi {lizerindeki muhtemel sonuglarin1 diizenlemek yetkisini haiz oldugunu
belirtmistir. Ote yandan, DOALAS’ a gére, ODDA’ larla ilgili A.927(22) sayili kararda
belirtilen ilkeler, BMHDS’ nin 211/6. maddesinden farkliliklar arz etmektedir: IMO

belgelerine gére, ODDA karasularinin iginde veya 6tesinde ilan edilebilmektedir. Bu niteligi



itibariyle, ODDA’larda sahildar devlet bakimindan farkli egemenlik yetkileri ortaya
cikmaktadir. Oysa, BMHDS nde ise sadece MEB dahilinde “ 6zel ve agik sekilde belirlenmis
alanda “ 6zel zorunlu tedbirler alinmasindan s6z edilmektedir. 211/6’ya gore sahildar devlet,
yetkili uluslararasi kurulusun onaymni almak suretiyle, gemi atiklarina ve seyriisefer

uygulamalarina iliskin ilave kanun ve kurallar kabul edebilmektedir.

IMO belgelerine gére, ODDA BMDHS nin 211/6. maddesinde kaynaklanmakla
birlikte MARPOL ile ihdas edilmis bir kavramdir. Diger taraftan, ODDA ilan edilmesi
durumunda, buna uygun olarak alinacak onlemlerin BMDHS nin 211. maddesi ¢ergevesinde
IMO’ da genel kabul gérmiis tedbirler olmasinin da ODDA ’nin hukuki kaynagmnin tek basina
211/6 maddesi oldugu sonucunu dogurmayacagi diistiniilmektedir (Balik, 2005).

ODDA olusturmada ve ilan etmede esas olan A.927(22)" sayili rehber dokiiman,
IMO’nun 22. Konsey toplantisinda ve ¢ogunluk iradesi ile alinmis karardir ve Denizel Cevre
Komitesi(MEPC) tarafindan uygulanmaktadir. Denizel Cevre Komitesinde ODDA alanlarinin
olusturulmasi ve koruyucu Onlemler(APM)’in kabuliindeki uygulama c¢ogunluk kararina
dayanmasidir. Bu anilan alandaki rejimin devletler tarafindan kabul edilen son yansimasidir
ve sonug olarak hukuksal olarak baglayicidir (Detjen, 2005). Avustralya yerel kanunlarinin™
diger devletleri baglamasinin nedeni, MEPC’de konsensus ile kabul edilmis 6zel 6nlemlere
atilan imzanm, kararm uygulamaya sokulmasinda hukuksal esasi teskil etmesidir (Unlii,

2002).

2.3. Ozel Duyarh Deniz Alamimin ilan Edilmesi

ODDA ilan etme ve buna uygun koruyucu énlem alma yetkisi tamamen IMQO’ya aittir.
flgili devlet veya devletler, A.982(24) sayili kararda belirtildigi sekilde, belirli bir deniz
alamnin ODDA ilan edilmesi icin &nergelerini IMO’ya verirler. A.982(24) sayili karar

basvuru konusunda somut kriterler icermektedir.

Oneri 6ncelikle ODDA olusturulmasinin hedefi, alanin mevkisi, korunmaya ihtiyacini
ve Onlemlerin Ozetini igermelidir. Ayrica neden bu Onlemlerin secildigi de Ozette yer

almalidir. Her Oneri alani tanimlayan, 6zelliklerini ve hassasiyetini ortaya koyan bdliim ile

" A(24)/karar982 sayili rehber dokiiman bu makale yazildiktan sonra Aralik 2005 tarihinde onaylanarak
yiriirliige girmistir.
** Bkz.Boliim 3.1.



alan1 korumaya yonelik onlemlerin ve bu onlemlerin onay veya kabul edilmesine yonelik
IMO nezdindeki uyumunu igeren iki béliimden olusmalidir. Onlemlerin tartisilacag bdliim
halen IMO uygulamalarinda kabul edilmis veya belirli bir hukuksal temel olusturulduktan
sonra IMO tarafindan kabul edilebilecek onlemlere hukuksal zeminin Oneriyi yapan devlet

tarafindan arastirilmasi anlamindadir.

Bir deniz alanimin ODDA ilan edilmesi iki adimda gerceklesir. Ik olarak
A.982(24)’deki kriterlerin aday alan tarafindan karsilandigi onaylanmali, daha sonra da hassas
alan1 korumak igin alinacak énlemler onaylanmalidir. Bir ODDA olusturulmasi, temel olarak
Denizel Cevre Koruma Komitesi’nin (MEPC) faaliyetidir. Buna ragmen Onerinin uygun veya
gerekli olmasi durumunda IMO’nun diger komiteleri de siirece katilabilir. Her oneri siirecinin
baslangic asamasi Denizel Cevre Koruma Komitesi (MEPC)’dir. Oneri, Komitenin
toplantilarinda tartisilmak iizere MEPC’e sunulur. Komite ¢evre, bilim, denizcilik ve hukuk
uzmanlarindan olusan teknik gurup (Teknik Bilgi Grubu)(Informal Technical Group) (ITG)
olusturur. MEPC, alt guruplarin incelemelerinin sonucunu 6&zetleyen bir raporu kendi
raporuna uygun sekilde yansitir. Teknik grubun raporu, Onerinin kriterlere uygunlugu
yoniinde ise MEPC tarafindan ODDA prensip olarak kabul edilmis olur. MEPC alan igin 6ne
stiriilen koruyucu 6nlemlerin onaylanmasi igin gerekli alt komiteyi bilgilendirir ve genellikle
ODDA olusturulmas1 yoniindeki son kararmi, Ozel Koruyucu Onlemleri (Associated
Protective Measures) (APM) seyir emniyeti ve denizcilik bakis agisiyla hassas olarak
inceleyen, Deniz Emniyet Komitesinin (Marine Safety Comity) (MSC) veya uygun alt

komitenin veya komisyonun, onayindan sonra verir. Bu siire¢ iki yil kadar siirebilir.

Eger alan i¢in One siiriilen koruyucu onlemler daha once uygulamada olan IMO
enstriimanlarindan degil ise iliye hiikiimet tarafindan hukuksal temeli olusturacak siireg
baslatilmali veya baslatacak adimlar atilmalidir. Eger halen mevcut IMO Onlemleri alanda
uygulanmakta ve yeni bir 6nlem Onerisi yapilmamigsa, alandaki tehdit veya uluslararasi
denizcilik faaliyetlerinin sebep oldugu zararlar 6neride ortaya konmali ve halen uygulamadaki
onlemlerin bu hassas alani nasil korudugu belirtilmelidir. Ilerde belirgin hassasiyeti ortaya

koyacak ilave 6nlemler de komiteye sunulabilir.
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Eger MSC veya ilgili IMO makami” Ozel Koruyucu Onlemleri onaylamazsa MEPC ve
MSC sebepleri ile bilgilendirilir. MEPC Oneriyi tamamen red edebilir veya Oneriyi yapan
hiikiimetten 6zel koruyucu &nlemler icin yeni &neri vermesini isteyebilir. Ilgili iiye iilkeye
MEPC raporunda siirece ait uygun bir kayit olmasi saglanir’™". MSC’nin onayma ihtiyag
duyulan 6nerilerde alt komisyonun onaylamasi ile MSC bilgilendirilir. MSC her tiirlii 6neriyi
g6z Oniine almak zorundadir. Koruyucu 6nlemlerin uygun alt komisyon, komisyon gerekirse
konseyde onaylanmasindan sonra™" &neride yer alan alan ODDA ilan edilir. IMO uluslararasi
hukuk kurallar1 ¢ergevesinde koruyucu Onlemlerin belirlenen uygun tarihten itibaren

ylriirliige girmesini saglar.

IMO tarafindan, koruyucu Onlemler hakkindaki raporlari, degerlendirmeleri,
gozlemleri ve yorumlart gozden gegirmek ve tekrar degerlendirmek igin bir forum
diizenlenmeli ve olusturulan ODDA’nda gemicilik faaliyetleri olan iiye iilkeler, koruyucu
onlemlerle ilgili sikintilarimi gerekli uygun diizenlemelerin yapilabilmesi i¢in IMO’ya
bildirmeleri konusunda cesaretlendirilmelidir. Oneri sahibi {iye hiikiimet de ilave &nlemler

icin Oneri veya uygulamaya yeni diizenlemeler getirebilir.

Biitiin koruyucu oOnlemler Uluslararas1 Hidrografi Orgiitii’niin  (IHO) metot ve
sembolleri ile haritalara islenmeli ve belirlenen ODDA, THO tarafindan herhangi bir sembol

iretilmediyse uygun milli sembollerle haritalarda gosterilmelidir.

2.4. Ozel Duyarh Deniz Alanlarimin Belirlenmesindeki Kriterler ve Rehber
Dokiiman A.982(24)(Guidelines for the Identification and Designation of Particularly
Sensitive Sea Areas).

1991 yilinda ilk olusturulan dokiimanda A.720(17) yer alan kriter basliklari, 1997
yilinda Kiiba’nmin Sabana-Camagiiey Archipelago ODDA ilan edilmesi siirecinde iiye
hiikiimetlerin kriterlerin yenilenmesi talebi ile birlikte 1999°da A.885(21) sayili karar ile
detaylandirilmig, Kasim 2001°de  A.927(22) sayili karar ile basitlestirilerek
giincellestirilmistir. Kararm Ek-1'i MARPOL 73/78 kapsamindaki Ozel Alanlari, Ek-2 ise

" [lgili alt komisyon: ilerde halen ilan edilmis 10 farkli ODDA incelenirken bu komisyonun ¢ogunlukla
Seyir(NAV), zaman zaman da Hukuk(LEG) komisyonu oldugu goériilecektir.

" A.24/Karar982, para.8.3.5.

***Bu onay (Kabul Edilme) ayn1 zamanda Koruyucu Onlemin IMO onayli uygulamalar arasina girmesi
anlamindadir. Kiiba’nin Sabana-Camagiiey Archipelago ODDA igin MEPC 42/10/13 sayil1 &nerisinde yer alan
Sakinilacak Alan (ATBA) 6nerisi, bu dnlemin ilk kabul edildigi uygulamadir.
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ODDA konseptini ve kriterleri igerirken, hem Ozel Alanlar hem de ODDA ile ilgili detaylar
ayni karar i¢inde yer almistir. 48. donem MEPC toplantisinda Amerika Birlesik Devletleri
tarafindan Florida Keys icin verilen dneri (MEPC 46/6/2) seklini, ODDA 6nerileri i¢in model
olarak kullanilmasi iizerinde anlasilmis ve calisma MEPC genelgesi olarak yayinlanmis ve
karar A.972(22) tamamlayicisi olarak kullanilmigtir (MEPC Circ.398, 2003). 2001 ile 2005
yillar1 arasinda IMO tarafindan toplam 9 ODDA kabul edilmistir. Bati Avrupa Sulari, Torres
Bogazi ve Baltik Denizi ODDA ilan1 ve koruyucu dnlemlerin kabulii siireci esnasinda basta
Rusya Federasyonu, Panama, Liberya Hiikiimetleri ve Intertanko, WWF ve Greenpeace gibi
gozlemci statiistindeki sivil toplum orgiitlerinin talepleri dogrultusunda rehber dokiiman tekrar
gﬁncellenmistir*. 18-22 Temmuz 2005 tarihleri arasindaki MEPC 53. donem toplantisinda o
giine kadar gerek usul gerekse igerik iizerindeki tartismalar dikkate alinarak giincellestirilen

yeni rehber, IMO’nun 24. Genel Kurul toplantisinda onaylanmustir.

Bir deniz alanim1 gemi kaynakl kirlilikten korumak igin IMO araciligyla ODDA
semsiyesi altina girmeyi diisiinen hiikiimetler yapacaklar1t ODDA 6nerisinde, alanin ekolojik,
sosyo-ekonomik ve bilimsel O6nemini ve anilan alandaki mevcut denizcilik faaliyetlerini
kriterler ile ortaya koyacaklardir. Rehberin olusturulmasinin hedefi, IMO iiyesi devletlere bir
alanin ODDA olarak belirlenmesi i¢in hazirlayacaklar1 éneri formunun olusmasina yol
gosterici olmak, siire¢ icersinde yer alan tiim ilgilileri (sahildar devlet, bayrak devleti, ¢evre
ve denizcilik toplulugunu) uluslararasi denizcilik faaliyetlerinin tehdidi altinda olan ve bu
riski en aza indirmek icin alinacak koruyucu onlemler hakkinda bolgenin bilimsel, teknik,
ekonomik ve cevresel bilgileri temelinde titizlikle disiiniildiigiinden emin olmalarini, bu tip

onerilerin IMO tarafindan degerlendirilmelerini saglamaktir.

2.4.1. Alamin ozellikleri: Ekolojik Kriterler:

e Nadirlik: Bir alan veya ekosistem tiiriiniin tek 6rnegi ise nadirdir. Ornegin
nadir habitatlar, tehdit altindaki tiirler, soyu tliikenmekte olan tiirlerin bir alan iginde
bulunmasi.

e Kiritik Habitat: Bir alan balik tiirleri, nadir veya tehlike altindaki deniz tiirleri
i¢in kritik habitat olabilir.

* Bu gbriis tarafimizdan yaklasik 9 adet MEPC toplant: dokiimaninda yer alan ODDA basliklar1 altindaki
boliimlerin incelenmesi esnasinda, giindemin 6nemli bir boliimiiniin rehber dokiiman {izerine yapilan itiraz ve
elestiler incelenerek edinilinmistir.
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e Bagimlihk: Bu alanlardaki ekolojik siire¢ biotik yapisal sisteme oldukga
bagimlidir (mercan kayaliklari, kelp ormanlari’, mangrove ormanlari, denizgayiri yataklari
gibi).

e Temsiliyet: Alandaki habitat tiirlerini temsil edebilme 6zelligi.

o (Cesitlilik: Bir alanda ¢ok cesitli tlirler veya oldukca cok cesitli ekosistem,
habitat ve topluluk igeren genetik ¢esitlilige sahip olabilir.

e Uretkenlik: Alan ¢ok yiiksek dogal biyolojik iiretkenlige sahip olabilir.

e Ureme veya beslenme alanlari: Alan, yasam dongiisiinii baska bir yerde
stirdiirmesine ragmen bazi deniz tiirleri i¢in kritik bir beslenme veya ilireme yeri veya gogmen
deniz memelileri ve deniz kuslar1 i¢in gog rotasi olabilir.

e Dogallik: insan kaynakli karisiklik veya bozulma olmamasi sonucu, alan ¢ok
dogal haliyle kalmis olabilir.

e Biitiinliik: Alan biyolojik fonksiyonel bir birim veya etkili, kendi kendine
yeterli bir ekolojik varlik olabilir.

e Hassasiyet: Alan, dogal olaylar veya insan aktivitelerine karsi son derece
hassas, narin olabilir. Sahil habitatlariyla iliskili biotic topluluklar c¢evresel sartlardaki
degisikliklere (deniz suyu sicakligi, tuzluluk, turbidite, derinlik gibi) kars1 diisiik toleransh
veya toleranslarinin son limitinde olabilirler. Dogal baskilarin haricinde ilave baskilar
(enddistriyel kirlilik, tuzluluktaki agir1 diisiis ve sularin yanlis yonetiminden kaynaklanan
turbiditenin artmasi) biitiin, kismen veya dogal baskilarda hi¢ iyilesme olmamasina veya
alanin tamamen tahrip olmasina neden olabilir. Belirli osinografik ve meteorolojik faktorler
alanin hassas olmasina veya hassasiyetinin artmasina sebep olabilirler.

e Bio-cografi 6nem: Bir alan nadir bio-cografi degerler igerebilir veya bio-
cografik tiir veya tiirleri barindirabilir veya tek veya sira dis1 jeolojik olusumlara sahip

olabilir.

2.4.2. Sosyal, Kiiltiirel ve Ekonomik Kriterler

e Ekonomik Bagimlilik: Alanin yasayan deniz kaynaklar1 agisindan 6zel 6nemi
vardir. Alanin turizm ve sayfiye agisindan 6zel bir 6nemi vardir.
e Insan bagmmlihg:: Alan, geleneksel yasami desteklemesi ve/veya ydresel

insan toplulugunun kiiltiirel ihtiyaclarini karsilamasi agisindan belirgin bir 6neme sahiptir.

" Tropik yagmurlar sonucu su basmasi nedeniyle yilin 5-6 aymn1 sualtinda gegiren bitki toplulugu.
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e Kiiltiirel Miras: Alanin tarihi ve arkeolojik yonden belirgin bir 6nemi vardir.

2.4.3. Bilimsel ve Egitim Kriterleri

e Arastirma: Alanda yogun bilimsel ¢aligma vardir.
e Gozlem ve kayit calismalari: Biotas1 ve ¢evresel dzelligi nedeniyle uygun bir
gozlem alanidir.

e Egitim: Alan 6zel dogal olaylar gosterisi firsatlar1 sunmaktadir.

2.4.4. Alanin Uluslararas1 Denizcilik Faaliyetlerinin Zararlarina Kars

Hassasiyeti

Ekolojik, sosyo-ekonomik ve kiiltiirel 6zelliklerini arastiran kriterlerden birini
karsilayan hassas deniz alaninin, uluslararasi denizcilik faaliyetlerinin tehdidi altinda oldugu
asagidaki baglhiklar ile incelenecektir. Riskin biiyiikligiinii belirlemek, ge¢cmiste meydana
gelen kazalar, alinan 6nlemler ve varsa alinmasi istenen ilave dnlemler bu bolimde ayrintili

olarak anlatilacaktir.

2.4.4.1. Gemi ve Trafik Karakteristikleri

e Operasyonel Faktorler: Ongoriilen alanda seyir emniyetini riske
sokan denizcilik faaliyetleri (kiiciik balik¢1 tekneleri, gezi tekneleri, biliylik gemiler, petrol ve
gaz tasimaciligi).

e Gemi Tipleri: Ongériilen alandan veya yakinindan gecen gemi
tipleri (yiiksek siiratli tekneler, biiylik tankerler, diisiik su ¢ekimli petrol tankerleri).

e Trafik Karakteristigi: Carpisma ve karaya oturma riski tasiyan
trafik hatlari, hacmi ve yogunlugu, sahile mesafe veya diger seyir tehlikeleri ve taginan yiik ve
tipi.

e Tasman Tehlikeli Yiik: Denize dokiildiiglinde zararli olabilecek

taginan yiikiin tliri ve miktari.
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2.4.4.2. Dogal Faktorler

e Hidrografi: Su derinligi, dip ve sahil topografisi, emniyetli
demirleme bolgesi azlig1 ve dikkatli seyir yapmay1 gerektirecek diger hususlar.

e Meteoroloji: Genel riizgarlar, siddeti ve yoni, atmosferik goriis
mesafesi, carpigsma ve karaya oturma riskini artiracak diger faktorler.

e Osinografi: Gel-git sistemleri, okyanus akintilari, buzdaglar1 ve

diger carpisma ve karaya oturma riskini artiracak faktorler.

Bir alan icin ODDA &nerisinde ve alanin koruyucu dnlemlerle hassasiyetini korumak,
riskini azaltmak veya ortadan kaldirmak i¢in yukaridaki bilgilere ilaveten bagka bilgiler de
yardimci olabilir, 6rnegin; o bolgedeki uluslararasi deniz aktivitelerinin sebep olabilecegi
genis hasar riskini veya o bolgede meydana gelmis tahribat hakkinda bilgiler, hasara sebep
olmus veya sebep olabilecek, halen devam eden veya beklenen aktiviteler, hasar1 ve hasarin
derecesi, tek basina veya diger potansiyel tehditlerle beraber bu tip aktivitelerin sonucunu

iceren bilgiler.

Dogaya verilen zararin giderilip giderilmedigini veya artip artmadigini, varsa karaya
oturmaya ait tarihgeyi, carpismalar veya sizintilar, kazalarin sirasi, diger ¢evresel faktorlerden
olan gerginlik (kiy1 kaynakli) gibi bilgileri iceren Ornekler verilmelidir. Bu tip bir kazanin

sonucunda ortaya ¢ikabilecek potansiyel ekonomik zararlar da ilave edilmelidir.

ODDA ilan edilmesi ile uluslararasi denizcilik faaliyetlerinin degismesinden dolay1
alan disinda kalan bolgenin ¢evresi lizerinde beklenen etkilere ait bilgiler ile halen
yurlirliikteki onlemler ve Onlemlerin gergek veya istenmeyen ¢ikarsal etkileri

degerlendirilmelidir.
2.4.5. Ozel Koruyucu Onlemler(APM)(Associated Protective Measures)
Bir ODDA 6nerisinin iki ana basliktan olustugu sdylenebilir. Ilki korunacak alanin

cevre duyarliligi lizerine oturtulmus ve o bolgenin habitatlar1 agisindan tagidigi 6nem ve

hassasiyet, ikinci olarak da bahse konu alan1 korumak i¢in alinacak tedbirlerdir.
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Koruyucu onlemler, risk altindaki alanin koruma ihtiyaglarini karsilayacak sekilde
zorunlu gemi rotalama ve raporlama, tahliye kisitlamalari, yasaklanan aktiviteler gibi
onlemleri icerir. Bu tedbirler daha 6nce uygulanmakta olan 6nlemler icersinde yer aldig1 gibi
daha once uygulanmamis ve IMO ile uyum igersinde uygulanabilecek bir Onlem veya
BMDHS’nin 211(6) maddesine uyan bir tedbir olabilir. Eger bir iilke daha once
yayinlanmamis bir Onlem {izerinde calisiyorsa, oneri bu Onlemin hukuksal adimlarini
igermelidir. Oneri, BMDHS ne ve diger mantikli enstriimanlara uygun olarak 6ngoriilen
koruyucu oOnlemlerin hangi kategorideki gemilere uygulanacagini agikca belirtmelidir.
Oneride, 6ngoriilen dnlemlerin uygulanacagi deniz alan1 gdz dniine alarak, dnlemlerin seyir
emniyeti ve verimliligi lizerindeki etkileri de anlatilmalidir. Koruma 6nlemlerinin gereklerine
uymayan gemilere kars1 i¢ hukukta belirtilen yaptirimlarin detaylari belirtilmeli, BMDHS ne
yansidigt gibi uluslararasi hukuka gore bu tip bir harekete karsi nasil yaptirim uygulanacagi
yer almalidir. Alanin taninmasindan sonra hiikiimetler koruyucu 6nlemlerin gerektigi gibi ve

uluslararast hukuka uygun sekilde uygulandigim takip ve temin edeceklerdir .

Zaman igersinde alan1 korumak icin uygulanan dnlemlerin yetersiz kalig1 veya gerek
goriildiigii durumda ilgili hiikiimet tarafindan yeni bir koruyucu onlem Onerisi giindeme
getirilebilinir. Oneri ilgili komite veya alt komiteye yapilarak yeni 6nlemin onayininin

almmasindan sonra yiiriiliige girecektir™".

* A.24/Karar982.
** A.24/Karar982.
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III. IMO TARAFINDAN iLAN EDILMIiS OZEL DUYARLI DENiZ ALANLARI

Bu béliimde ODDA ilan edilmis denizel alanlar incelenerek, alanin hassasiyeti,
uluslararas1 deniz trafigi ve etkileri, meydana gelmis kazalar ve Denizel Cevre Komitesi
toplantilarindaki gelismeler, TBB ile kiyaslanmaya temel olusturacak sekilde arastirilmistir.
[lan edilmis ODDA ekolojik &zelliklerinin incelenmesinin uzmanlari igin ayr1 bir arastirma

konusu oldugu diisiiniilerek bu tez kapsaminda adi gecen 6zelliklere kisaca deginilmistir.

3.1. Biiyiik Set Resifi ODDA, Avustralya

Avustralya’nin dogu kiyilart boyunca Gladstone’nun gilineyindeki Lady Elliott
adasindan kuzeyde Cape York yarimadasina kadar uzanan yaklasik 2300 km uzunlugundaki
diinyanin en biiylik mercan resif sistemi bulunmaktadir. Kiiltiirel ve ¢evresel onemi nedeniyle
Avustralya Hiikiimeti tarafindan 1975 yilinda bu bolge ‘Biiyiik Set Resifi Deniz Parki’
(BSRDP)(Great Barrier Reef Marine Park)(GBRMP) olarak ilan edilmis ve yerel kanunlarla
korumaya alinmigtir. Biiylik Set Resifi, 1981 yilinda Diinya Miras Alan1 (World Haritage
Area)(WHA’) olarak ilan edilmistir.

Biiylik Set Resifi sahilinde Kuzey Queensland bolgesindeki birkag¢ biiyiik sehirde
980.489 kisi yasamaktadir. Bu say1 Queensland niifusu’nun %27 sine tekabiil etmektedir™".
Cevresel ve kiiltlire] 6neminin yan1 sira, BSR alani, 5.1 milyar dolarlik turizm ve 149 milyon
dolarlik balik¢ilik sektorii endiistrisini desteklemektedir. Queensland limanlarindan yapilan
ihracat 2001-2002 yillarinda 21 milyar dolar ile iilkenin toplam ihracatinin %17 sini

gerceklestirmektedir™",

Biiytik Set Resifi kuzeyden gilineye, dogu sahili boyunca yaklasik 2300 km’lik
uzunlukta, en genis yeri 250 km, en dar yeri 20 km olan, yaklasik 116,350 km?® alandir.
Mercan alan1 degisken derinlik ve genislige sahiptir. Bu alan 345.000 km® ile diinyanmn en

biiytik deniz parki olan ‘Biiyiik Set Resifi Deniz Parki Otoritesi’nin’ yonetimi altindadir.

" 1972 Diinya Kiiltiirel ve Milli Miras1 Koruma Konvansiyonu
“*http://www.amsa.gov.au/Shipping_Safety/Great Barrier Reef and Torres Strait/GBR Review Report/Docu
ments/shipimp.
““http://www.gbrmpa.gov.au/corp_site/info_services/publcations/brochures/protecting_biodiversity/
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Avustralya’nin dogu yakasi boyunca uzanan kiy1 seridinde bulunan limanlara gitmek
isteyen gemiler i¢in, Biiylik Set Resifi ve Torres bogazi bolgesinde 2 6nemli rota vardir

(Harita-1).

o I¢ rota, Torres Bogazi’ndan giineyde Gladstone’a kadar Queensland sahiline
paralel iner. Kuzeyden Cairns’e kadar olan sular giiney tarafindakinden daha kisitli ancak iyi
seyir yardimcilar1 (marka ve isaretler) ile donatilmistir. Bu sularda seyir yaklasik 35-40 saat
arasindadir.

J Dis rota, Torres Bogazi’nin dogu siirindan baslar Coral Denizi ilizerinden
giineye inerken Gladstone’nun giineyinde Sandy Cape yakinlarinda Queensland kiyisi ile
birlesir. Ozellikle ham petrol tankerlerinin bu rotay1 tercih etmesi igin 1997 yilinda mesahasi
yapilip uluslararas1 standartlarda haritalanmistir. D1 rota 1334 mil, i¢ rota ise 1154 mildir ve

agir denizler ve kuvvetli firtinalarin oldugu giinlerde transit zamani uzamaktadir.

Biiyiik Set Resifi bolgesinde yilda 6000 adet boyu 50mt’den biiylik gemi seyir
yapmaktadir. Gemilerin ¢ogu i¢ rotayr kullanmakta digerleri ise i¢ rotaya Hydrographers,
Palm ve Grafton Passage ile giris ¢ikis yapmaktadir.Bu bolgede 1500 turistik tekne ve 25000
ticari balik¢1 teknesi seyir yapmaktadir (GBR Shipping Review Steering Committee, 2001).

Gemiler Biiyiik Set Resifi icersinde 4 ana transit koridorunda travers yapabilirler.
e Cairns yakinlarinda Grafton Gegidi
e Townsville yakinlarinda Palm Gegidi
e Mackay Yakinlarinda Hydrographers Gegidi

e @iineyde ise Capricorn Kanali

Torres Bogaz1 Avustralya i¢cin Coral Denizi ile Arafura Denizi’ni birlestiren oldukga
onemli bir deniz tagimaciligir yoludur. Kuzeyden giineye en dar yeri 150 km’dir. Torres
Bogazi’'nda 100°lin {iizerinde ada ve c¢ok sayida “cay” adi verilen mercan adaciklari
bulunmaktadir. 19 kii¢lik adada yaklasik 8000 insan, topluluklar halinde yasamakta, 6000 kisi
Torres Bogazi adalilar1 ve Aborgin’lerdir. En yakin yerlesim yerine 1000 km uzakta yasayan
Torres Bogazi Adalart yerlileri ve Papua Yeni Gine niifusu bolgenin deniz ekolojisine
bagimhidir. Torres Bogaz1 geleneksel balik¢ilik miktar1 bu alandaki ticari balikgiliktan daha
fazladir. Avustralya ile Papua Yeni Gine arasinda bolgedeki egemenlik ve deniz sinirlar1 ve

bolge insaninin geleneksel yasantisini ve haklarini korumak i¢in Aralik 1978 Torres Bogazi
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Antlasmas1 imzalanmis ve Subat 1985°de yiiriirlige girmistir. Antlasma ile smurlar
belirlenirken ortak siirlarin yonetilmesi iizerine ¢alisma yapilmasina olanak saglanmaktadir.
Bu antlasma ile Torres Bogazi koruma bélgesi ilan edilmistir”™. Antlasma her iki devletin
bolgeye gosterdigi 6zel dnemi ortaya koymakta olup bolgenin kara, deniz hava, bitki ve
hayvan yasami koruma altina alinmaya calisilmistir. Ayrica bolge, Avustralya’nin da
imzaladigi Giliney Pasifik Bolgesi Cevre ve Dogal Kaynaklar1 Koruma Konvansiyonu
kapsamindadir. Bolgeyi koruma kapsaminda her iki iilke ve bolgede yasayan topluluklar
arasinda yapilan goriismelerde, Great North East Kanali’ndan gilinde ortalama 2 gemi
gegmekte ve genel olarak gece gecislerinde denize atilan ¢6p ve sintine tahliyesinin sahilleri
etkiledigi tespit edilmistir. Ayrica gemilerin tavsiye edilen kanal yerine adalarin arkasindaki
kanallar1 kullanmalarinin bolgedeki balik¢ilik ve denizel faaliyetleri etkiledigini bildiren yerli
topluluklar, bu bolgeden gececek gemiler i¢in bolgede bilgi paylasimi ile bolge halkinin
uyarilmas: yoniinde talepte bulunmuslardir. AMSA ve Queensland Transport, halki gelen
talep dogrultusunda bilgilendirmek amaciyla yerel pilot hizmetleriyle data paylagimi yoniinde

tedbirler alma karar1 almistir.

Torres Bogazi kuzeybati Muson ve giineydogu mevsimsel riizgarlarina tabiidir ve gel-
git yoresel olarak 2.3m ile 3.8m arasinda etkilidir. 1993-1998 arasinda oSlgiilen en biiyiik

*

akinti degeri yaklasik 3 knot’tir™",

Torres Bogazi sinirli derinliklere sahip, karmasik gel-git hareketlerinin etkisinde
bulunan, ayrica turistik, ticari ve yerli balik¢ilik aktivitelerinin oldugu birka¢ dar ve sig
kanaldan olusan seyir zorluklaria sahip bir alandir. Coral Denizi ile Arafura arasindaki tek
gecise elverisli rotadir. Bogazi kullanmayacak gemiler cok uzun mesafeler kat ederek Yeni

Gine’nin kuzeyinden veya Avustralya’nin giineyinden dolasmak zorunda kalacaklardir.

I¢ rota iizerinde 1985-2000 yillar1 arasinda 11 carpisma 20 karaya oturma kazasi
olmustur (Ek-1). Toplam 31 kaza sonucu boélgede kirlilik yaratan kazalar ve dokiilen petrol

miktar1 Tablo 2’de sunulmustur.

" http://www.austlii.edu.au.

“*Torres Straight Treaty, Part 4, The Protected Zone Article 10, Establishment And Purposes Of The Protected
Zone.

““http://www.amsa.gov.au.
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Tablo 2. BSR meydana gelen kazalar ve sizan petrol miktari .

TARIH . . PETROL
GEMI ADI MEVKI MiKTARI
28/11/1903 | Petriana Port Phillip Bay, NSW | 1,300 ton
03/03/1970 | Oceanic Grandeur Torres Strait QLD 1,100 ton
26/05/1974 | Sygna Newcastle, NSW 700 ton
14/07/1975 | Princess Anne Marie | WA 14,800 ton
10/09/1979 | World Encouragemen | Botany Bay NSW 95 ton
29/10/1981 | Anro Asia Bribie Island QLD 100 ton
22/01/1982 | Esso Gippsland Port Stanvac SA Bilinmiyor
03/12/1987 | Nella Dan Macquarie Island 125 ton
20/05/1988 | Korean Star Cape Cuvier WA 600 ton
28/07/1988 | Al Qurain Portland VIC 184 ton
21/05/1990 | Arthur Phillip Cape Otway VIC Bilinmiyor
14/02/1991 | Sanko Harvest Esperance WA 700 ton
21/07/1991 | Kirki WA 17,280 ton
30/08/1992 | Era Port Bonython SA 300 ton
10/07/1995 | Iron Baron Hebe Reef TAS 325 ton
28/06/1999 | Mobil Refinery Port Stanvac SA 230 ton
03/08/1999 | Laura D ’Amato Sydney NSW 250 ton
TOPLAM 3643.48 ton

Biiylik Set Resifi alanin1 gemi kaynakli kirlilikten korumak i¢in alinan onlemlerin
basinda, BSRDP 1975 Kanunu ile zorunlu kilavuzluk gelmektedir. Kasim 1990 tarihinde
Avustralya Hiikiimeti’nin 6nerisi MEPC 30 toplantisinda goriisiilerek Biiyiik Set Resifi
bolgesi ODDA ilan edilmistir. Avustralya Hiikiimeti, park sinirlar1 icersindeki gemi trafiginin
yarattig1 ¢cevresel riskin tek basina trafik ayrim diizeni ile engellenemeyecegini one siirmiistiir.
Bu nedenle alternatifi olmayan i¢ rota iizerinde seyreden tiim yabanci bayrakli gemilerin
Avustralya kilavuzluk sistemine uymalar1 i¢cin IMO’ya iiye hiikiimetlere ¢agri yapmustir
(Unlii, 2002). Béylece i¢ rota iizerinde Cape York’tan Cairns’e kadar olan bolgede,
Whitsunday Adasi’n1 da kapsayan alanda ve Hydrographers Gegidi’nde cezai yaptirimlariyla
birlikte zorunlu kilavuzluk uygulamas: yiiriirliige girmistir. Bahse konu alanda (Harita-2)
boyu 70 m iizerinde ve her tiirlii petrol, kimyasal tankerler ve LG tasiyan her tiirlii tankerler
bu uygulamanin hedefidir. Park alaninda 1997 yillinda zorunlu raporlama ve VTS sistemi
olan REEFREP uygulamasi baglamig, boyu 50 m’den uzun tiim gemiler, petrol, kimyasal ve
LP tankerlerinin tamami ve yedek ¢eken veya iten tiim gemiler i¢in bu uygulama zorunlu hale
getirilmigtir. Uygulama ile Prince of Wales Kanali, Great North East Kanali, Grafton ge¢idi,
Palm gecidi, Hydrografers gegidinde bulunan 5 adet radar ile satih resmi ¢ikarilmakta, trafik

yonetimi AIS, VHF istasyonlar1 ve INMARSAT C ile desteklenmektedir.

*
Wwww.amsa.gov.au.
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Torres Bogazi, Booby Adasi’ndan Bramble Cay’e kadar olan Prince of Wales ve Great
North East Kanal’1 da iceren bir alandir (Harita-2). Bu bolgede IMO’nun A710(17) nolu
karar1 ile klavuz kaptan alinmasi tavsiye edilmektedir. Avustralya Deniz Emniyet Otoritesi
(Australia Maritimes Safety Authority)(AMSA) tarafindan bolgenin seyir emniyetine yonelik
olmak iizere Det Norske Veritas (DNV)’a kilavuz risk arastirilmasi yaptirilmistir. Aragtirma
sonucunda Tores Bogazi ve Kuzey I¢ Rota en biiyilk kaza riski olan alan olarak rapor
edilmistir. Kazalarin Torres Bogazi’nda ve Kuzey i¢ rota bolgesinde ¢ok karaya oturma,
kuzey i¢ rota bolgesinde ticari balik¢ilik faaliyetleri yapan teknelerle carpisma seklinde
oldugu belirtilmistir (DNV Consultancy Services, 2001). DNV raporunda, riskin tamamen
ortadan kalmasinin miimkiin olmadigini, ancak kaza riskini azaltacak uygulamanin Torres
Bogazi’nda ve gliney i¢ rota boyunca zorunlu kilavuz uygulamasinin olacagini bildirmistir.
Bu sekilde riskin ancak %35 oraninda azaltilabilecegini bildirmistir. Giiney i¢ rotada ise bu
rotada seyir zorluklarmmin fazla olmamasi nedeniyle kilavuzluga ihtiya¢ olmadigini rapor
etmistir. Rapor i¢ rota boyunca uzun siireli kilavuzluk hizmeti veren pilotlarin yorgunluklari

sonucu olusacak risklere de dikkat ¢cekmektedir.

Kasim 2000’de Cairns’in gilineyinde zorunlu kilavuzluk alan1 disinda Bunga Teratai
Satu isimli konteynirin karaya oturmasindan sonra zorunlu kilavuzluk uygulamasinin tim
park alant boyunca ve Torres Bogazini igerecek sekilde uygulanmasi yoniinde istekler
artmistir. DNV raporunda, Prince of Wales ve Great North East Kanali’n1 igerecek sekilde
zorunlu kilavuzluk uygulamasinin, IMO tavsiyesi (recommended pilotage) yerine zorunlu

kilavuzluga (compulsory pilotage) doniistiiriilmesi goriisii belirginlesmistir.

3.1.1.Torres Bogaz1 Hukuksal Rejimi

Torres Bogazi hukuksal rejimi, Avustralya ile Papua yeni Gine arasinda Aralik
1978’de 1imzalanan Subat 1985°de yiiriirlige giren Torres Bogazi Antlasmasi” ile
belirlenmistir. Antlagsmanin Boliim 3 madde 7 Seyir Serbestisi (Freedom of Navigation and
Overflight) ile ilgili maddelerince, Torres Bogazi rejimi BMDHS Boéliim III ile belirlenen

transit gecis rejimi olarak belirlenmistir (Harita-3).

" http://www.austlii.edu.au.
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BMDHS, uluslararast bogazlardan transit gecis ve ilgili maddeleri geregince, zorunlu
kilavuzluk diizenlemesini kendi i¢ hukukuyla diizenleyemeyecek olan Avustralya ve Papua
Yeni Gine, Biiyiik Set Resifi ODDA’nin Torres Bogazi’n1 kapsayacak sekilde kuzeye dogru
biiylitiilmesi ve 06zel koruyucu oOnlem olarak zorunlu kilavuzluk ve ¢ift yonlii rota
uygulamasinin kabul edilmesi i¢in Nisan 2003 tarihinde ortak bir onerge vermislerdir. Verilen
ortak Onergede Torres Bogazi bolgesindeki karmasik ve kirilgan ekosistemin ve 18 adada
yasayan yaklasik 10.000 Avustralya yerlisi ile 20.000 Papua Yeni Gine’linin bogazin nadir
deniz cevresine bagimli olduklar1 belirtilmistir (MEPC 49/22, 2003). Onergede, bogazi
kullanan gemilerin draft ve Olgililerindeki artis belirtilmis ve A.710(17) ile kilavuzluk
hizmetinin tavsiye edildigi bolgede, kilavuz alan gemi oraniin %35’lere diismesi nedeniyle
uygulamanin artik bogazi korumaktan ¢iktigi bildirilmistir. Onergede 6zel koruyucu énlem
olarak 2 yonlii gemi rotalama uygulamasi ve mevcut zorunlu kilavuzluk uygulamasinin Torres
Bogazi’m kapsayacak sekilde genisletilmesi onerilmistir. 1ki yonlii rotalama i¢in AMSA
tarafindan baslangic olarak 4 yeni seyir yardimcisinin monte edildigi bildirilmistir. Komite,
oneriyi kriterleri karsilayip karsilamadigininin arastirilmasi i¢in teknik bilgi grubunun
incelemesine sunmustur. Inceleme sonucunda Biiyiik Set Resifi ODDA’nin Torres Bogazi’m
kapsayacak sekilde genisletilmesi prensipte kabul edilmis ve zorunlu kilavuzluk 6nleminin
incelenmesi i¢in Seyir Giivenligi Alt komitesine (NAV) gonderilmistir (MEPC 52/24, 2003).
Prensipte kabul edilmis ODDA, onaylanana kadar, BMDHS’ nin 236 maddesi ile ilintili
olarak, 6zel koruma 6nlemi yabanci bayrakli gemilere uygulanmayacag: belirtilmistir(MEPC

49/22,2003).

Seyir Giivenligi Alt Komitesi’nin 50. oturumundaki goriisme sonucunda komite,
Torres Bogazi’nda bir zorunlu kilavuzluk sisteminin operasyonel olarak uygulanabilir
oldugunu; bdyle bir zorunlu kilavuzluk sisteminin deniz ¢evresinin korunmasi agisindan
biiylik 6l¢iide yararl olacagi konusunda fikir birligine varmistir. Ancak toplantilar esnasinda
basta Rusya Federasyonu olmak iizere Panama ve diger bir grup iiye iilke konunun hukuksal
boyutuna dikkat ¢cekmisler ve uluslararasi trafige acik bogazlarda zorunlu kilavuzluk sistemi
uygulamasinin agik bir yasal altyapisi olmadigini iddia etmislerdir. Ayni iilkeler; bu hukuksal
boslugun doldurulabilmesi icin SOLAS So6zlesmesi’nde gerekli degisikliklerin yapilmasi
gerektigini, bu yapilmazsa uluslararasi sularda zorunlu kilavuzluk ilan etmenin yasal olarak
boslukta kalacagini belirtmislerdir (Istikbal, 2005). Bunun neticesinde Seyir Alt Komitesi;
Deniz Cevresini Koruma (MEPC) Komitesi’ne ¢agrida bulunarak; uluslararas: trafige agik

bogazlarda zorunlu kilavuzluk sisteminin hukuksal boyutunu incelemek tizere IMO Hukuk
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Komitesi(LEG) ni gorevlendirmesini talep etmistir. Hukuk Komitesi; 25-29 Ekim 2004
Tarihleri arasinda Londra’da yaptigi toplantida bu konuyu ele almistir. Bazi iilkeler, BM
Deniz Hukuku S6zlesmesi’nin zorunlu kilavuzlugu engelleyici yahut kisitlayict bir hitkmiiniin
bulunmadigina deginerek; zorunlu kilavuzlugun yasal olarak BMDHS catisinda ¢alisan IMO
tarafindan ilan edilebilecegini, bu oneri ile BMDHS Bolim 3’te belirtilen transit gecis
hakkinin zarar gormeyecegini bildirmislerdir. Buna karsilik; bir kisim {ilke delegasyonu ise
transit gecisin BM Deniz Hukuku So6zlesmesi tarafindan getirilmis seyir ozgirligii
kavraminin en kritik unsuru oldugunu, BMDH Sozlesmesi’nin kanunlar ve mevzuatin
uygulamada transit ge¢is hakkinin bozulmasi, kisitlanmasi veya engellenmesi anlamima
gelecek hiikiimler igeremeyecegine iliskin maddelerine deginerek; kilavuzlugun zorunlu hale
getirilmesinin kilavuz kaptan almayacak bir gemiye bir tiir kisitlama getirilmesi anlamina
gelecegini belirtmislerdir. Tartismalar sonucunda IMO Hukuk Komitesi, uluslararasi trafige
acik bogazlarda zorunlu kilavuzluk ilan1 konusunda ikiye boliinmiis ve bir karara varamamais,
sonu¢ raporuna bu durum yansitilmistir. Konunun daha fazla incelenmeye muhtag¢ oldugu da
Hukuk Komitesinde dile getirilen goriisler arasinda yer almistir. Konu MSC 79 oturumunda

ele alinmis” ve sonug olarak zorunlu kilavuzluk uygulamasi kabul edilmemistir.

Temmuz 2005 tarihinde MEPC tarafindan, Avustralya ve Papua Yeni Gine tarafindan
verilen Oneri, Biiyilk Set Resifi ODDA’nin Torres Bogazi’'m1 kapsayacak sekilde
genisletilmesi, Harita-4’da goriilen alan dahilinde; Torres Bogazi’nda 2 yonlii rota uygulamasi
olusturulmas: ve Cape York Yarimadasi kuzey noktasi ile Hydrographers ge¢idi arasinda
kalan i¢ rotada, Torres Bogazi ve Booby Adasi ile Bramle Cay arasinda kalan Great North
East Kanali boyunca, boyu 70 m iizerinde gemiler ve her tiirlii petrol, kimyasal tankerler ve
LG tasiyan her tiirli tasiyicilara Avustralya kilavuzluk sistemine uyulmas: tavsiye edilmistir

(MEPC 53/24, 2005).

" Toplantiya katilan Cahit Istikbal toplant: izlenimi; toplant: basinda Rusya Federasyonu, yapilan gayri resmi
temaslarda, “Eger Torres Bogazi’'nda zorunlu kilavuzluk uygulamas: IMO karart haline gelirse konuyu Lahey
Adalet Divani’na gétiireceklerini” séyleyerek IMO Genel Sekreteri Mitropoulos 'un tedirgin olmasini saglad..
Kulislerde yapilan yorum ve degerlendirmelerde ise Rusya 'min aslinda kendisine ¢ok uzakta bulunan ve ozel bir
onem arz etmeyen Torres Bogazi icin bu derece sert bir muhalefet yaptiginin sanilmamasi gerektigi, Rusya nin
asil kaygisimin Tiirk Bogazlar: oldugu hep ifade edildi. seklinde aktarmistir.
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3.2. Sabana-Camagiiey Archipelago ODDA, Kiiba

Sabana-Camagiiey Archipelago, Kiiba Cumhuriyeti’nin kuzey-orta boliimiinde yer
alan, Hicacos Yarimadasi ile Nuevita Korfezleri arasinda 465 km.lik 2515°den daha fazla ada
ve kayaliktan olusan Kiiba Archipelago’sunun alt adalar gurubudur. Alan kuzeyde mercan
kayaliklar1 ile sinirlanir. Dis kenar1 boyunca yaklagik 400 km uzunlugunda olan mercan
bolgesi, biiyiliklik ve biyogesitlilik agisindan Genis Karayip Bolgesi olarak kabul edilir
(Harita-5).

2517 cay*, alcak profilli kiigiik adaciklar ile archipelago Karayip’lerin temel
sistemidir. Tatli su azlig1 ve sivrisineklerin isgalinde bulunmasi nedeniyle nerdeyse tamamen
habitat olugmamistir. Alanin fauna ve florasinda 126’s1 endemik, 549 bdcek, 209 kus tiiriini
iceren 708’den fazla tiir bulunmaktadir. Kiiba’nin bu boliimii Kuzey ve Giiney Amerika
arasinda go¢ eden kuslar icin habitat alanidir. Kiiba’da mevcut 900 tiir balik Sabana-
Camaguey’de bulunabilir. Bilim adamlarinin bu alanda yaptiklar1 ¢alismalarda halen yeni
tirler kesfedilmektedir. Alan igersinde bulunan Caguanes Ulusal Parki’nda daha 6nce bilinen

16 endemik tiire 4 yeni tatlisu siingeri eklenmistir™".

Archipelago, Dogal Hayati Koruma Vakfi(WWF) tarafindan biyogesitliligin
korunmasinda global oncelikler listesinde yer almaktadir. Ayni sekilde Birdlife International
listesinde 15 oncelikli Endemik Kus Alani arasinda bulunan alandan, tehdit altinda bulunan
flamingo ve 4 tiir kus, Kuzey ve Giliney Amerika gogii esnasinda faydalanmaktadir.
Archipelago sinirlart i¢inde bulunan Santa Maria-Guillermo Ulusal Parki kaplumbagalar igin

Onemli bir dinlenme ve beslenme alanmdir.

Archipelago iilkenin en 6nemli ii¢ balik¢ilik bolgesinden biridir. Bolge i¢ ve uluslar
aras1 pazarlara balikk ve balik iriinleri saglayacak balik giftliklerine sahiptir ve biiyiik

miktarlarda balik iiretimi saglanmasi agisindan da 6nemlidir.

Bolgenin yiizlerce kilometre uzunlugundaki plajlart turizm potensiyeli acisindan
belirgin 6neme sahiptir. Turizm i¢in kisa orta ve uzun vade siirdiiriilebilir biiylime programlari

ele alinmaktadir.

" Cay: Mercan kayaliklari
“*http://www.gefweb.org/ResultsandImpact/Results_at a Glance/ Project Stories/Caribbean_Sabana
Camaguey-final.doc
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1976 yilinda Kiiba Hikiimeti gevresel konulardan sorumlu, (Commission for the
Protection of the Environment and the Conservation of Natural Resources)(COMARNA)
cevre konularinda ¢alisan tiim birimleri merkezi yonetime kavusturacak komisyonu kurmus
ancak bagimsiz otorite eksikligi nedeniyle ¢ok az program sonuglanmustir. 1990 tarihinde
Bilim, Teknoloji ve Cevre Bakanligi (Ministry of Science, Technology, and the
Environment)(Ministerio de Ciencia, Tecnologia y Medio Ambiente [CITMA]) 'm1 kuran

hiikiimet ¢evre konularini diger bakanliklardan ayirmastir.

Bu g¢evresel olarak ¢ok Onemli alani korumak cergevesinde uluslararasi diizeyde
yapilmis tek antlasma Kuba ve A.B.Devletleri arasinda Mart 1983°de imzalanan ve B.M.
Cevre Programi(UNEP) pargasi olarak Ekim 1986°da yiiriirliige giren, Genisletilmis Karayib
Bolgesi Deniz Alanin1 Koruma Konvansiyonu (Cartagena Konvansiyonu)’dur. Bu

konvansiyon bolgedeki hukuksal olarak baglayici tek antlagmadir.

Kiiba’nin ana ham petrol bosaltma liman1 Havana(La Habana)’nin dogusunda bulunan
liman kenti Matanzas’dir(Harita-5). 134.000 b/d" petrol bosaltim kapasitesine sahip olan
liman, 150.000, 70.000 ve 35.000 dwt’luk tankerler i¢in imkanlar saglar. Mariel, Nuevitas ve
Manzillo limanlar1 sinirli ellegleme kapasitesine sahiptir. Ancak Kiiba’nin Ortadogu’dan
Atlantik kiyilarindaki rafinerilere ham petrol tastyan ULCC ve VLCC™ igin {igiincii parti ham
petrol aktarma noktas1 oldugu diisiiniilebilir. Gelecekte serbest piyasa kosullar1 altinda Kiiba
limanlarinin yiizlerce milyon dolarlik yatirim imkanlar1 ile yenilenmis, modernize edilmis,
kuru yiikk ve yolcu gemilerinin artan trafigine hizmet verecek imkanlarla donatilmig hale
gelecegi diisiiniilebilir. Artan tanker standartlarina ragmen Kiiba sahilleri ¢evresel risk tehdidi

altinda olacaktir (Pinon 2004).

Mart 1998’de iki petrol tankeri Panama kayith Shavadar ile St.Vincent/Grenadines
kayith El Bravo Matanzas korfezi girisinde carpigsmislardir. Sahile yakin mevkide petrol
sizintis1 olmus ancak, Kiiba turizmi i¢in 6nemli noktalardan biri olan Varadero’ya kirlilik

ulagsmamistir (Pinon 2004).

Sabana-Camagiiey Archipelago Eyliil 1997 tarihindeki Denizel Cevre Komitesinin 40.
donem toplantisinda MEPC.74(40) karar1 ile, GBRMP’tan sonra ikinci ODDA olarak ilan

" b/d: barrel/day, varil/giin
**Ultra Large Crude Carriers (ULCC), Very Large Crude Carriers (VLCC)
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edilmistir. Oneri esnasinda alani koruyucu Onlem Onerisi yapilmamistir. Komite, alam
korumak i¢in almacak tedbirleri iceren bilgiyi sonraki goriismelerde sunmasini Kiiba
delegasyonuna bildirmis, Kiiba Hiikiimeti Denizel Cevre Komitesinin 42. donem toplantisinda
verdikleri MEPC 42/10/3 dokiimani ile Sabana-Camagiiey Archipelago ODDA i¢in Matanzas
ve Cordenas limani yaklagma sularinda “Sakinilacak Alan” (ATBA) onerisinde bulunmustur.
Kiiba Delegasyonu Sakinilacak Alan uygulamasinin Kiiba i¢ sular1 ve karasularini dahilinde
oldugunu ve uluslararast deniz trafigine veya gemilerin zararsiz gecis hakkina zarar

vermeyecegini bildirmistir.

Komite MEPC 42/10/13 onerisinde bulunan Trafik Ayrim Seridi uygulamasinin IMO
tarafindan kabul gormiis bir uygulama oldugunu ancak Sakimilacak Alan (ATBA)
uygulamasinin Seyir alt komitesi tarafindan incelenmesi gerektigini bildirerek son karardan

once Seyir Komitesinin raporunu istemistir (MEPC 44/20, 2000).

Seyir Komitesinin oneri i¢in olumlu karar vermesinden sonra Matanzas ve Cardenas
limanlarina yaklasma sularinda Sakinilacak Alan uygulamas: yiiriirliige girmistir. Sabana-
Camagiiey Archipelago ODDA korumak maksadiyla, 150 gt. biiyiik tiim gemilerin Matanzas
Eyaleti sahil c¢izgisi ile asagidaki cografi noktalar1 birlestirilen alandan sakinmalari

gerekmektedir.

(1) 23°05'.60 N, 081°28'.50 W Punta Maya Feneri

(2) 23°10'.60 N, 081°28'.50 W

(3) 23°19'.50 N, 081°11'.50 W

(4) 23°14'.60 N, 081°07'.20 W Cayo Piedras del Norte
(5)23°11'.50 N, 081°07'.20 W Punta Las Morlas
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3.3.Malpelo Adas1 ODDA, Kolombiya

Malpelo Adasi, Kolombia Cumhuriyeti’ne bagli, Kolombiya'nin en bat1 noktasinda
anakaraya 500 km. uzaklikta tropikal Pasifik’te bulunan, etrafindaki 11 kiigiikk kayalikla

beraber anilan bir adadir.

Malpelo Adast denizel ortaminin karakteristik o6zellikleri, bolge etrafindaki
akintilarininin etkisi altindadir. Malpelo bolgesi ¢ok sayida Pasifik havzasi ve Panama korfezi
ana karisimi arasinda yer almaktadir. Adanin konumu akint1 hareketleri ve Malpelo’nun diger
pasifik okyanus adalarina nispeten yakinligi nedeniyle, denizel organizmalarin dagilimin
etkileyen faktorler hakkindaki ¢aligmalarin ilgi odagidir. Kolombiya Pasifik’in en 6nemli
mercan olusumlarina sahip olmasi ile birlikte ¢ok sayida denizel organizmayi, 6rnegin deniz
yildizlarini, melek baliklarini, vatozlari ve ¢eki¢ basli kopek baliklarini barindirmaktadir. Ada
aynm1 zamanda cok cesitli balik populasyonlarini barindirmakta, ticari balik¢ilik degeri olan

turler bol bulunmaktadir.

Kolombiya Hiikiimeti tarafindan zengin biyolojik cesitliligi ve biyocografik énemi
nedeniyle, Malpelo Adasi’nin 6 mil ¢evresini kapsayan alan Ulusal Park alan1 (Malpelo

National Park) ilan edilmistir.

Kolombiya Hiikiimeti, Nisan 2000 tarihinde Denizel Cevre Komitesinin 44.
toplantisinda gériisiilmek iizere Malpelo Adasinin ODDA ilan edilmesi igin 44/7 sayili
dokiimani1 Denizel Cevre Komitesine sunmustur. Komite, dnerinin incelenmesi sonucu alanin
A.720(17) rehber dokiimandaki ekolojik kriterleri karsiladigi bildirilmis, ancak alanin
cevresel onemi ve alandaki kagak balik¢iligin verdigi zararlarin yani sira, oneride uluslararasi
denizcilik faaliyetleri riskinin, taginan yiik c¢esidinin ve mevcut trafigin verdigi zarara ait
bilgilerin, karaya oturma, ¢arpisma veya petrol sizintisina ait gegmise yonelik bilgilerin eksik
oldugu bildirilmistir. Ayica koruyucu dnlemlerin onerilen alan1 korumay1 nasil saglayacagina
ait baz1 bilgilerin de eksik olduguna karar vererek, ilave bilgilerin bir sonraki doneme kadar

tamamlanmasini Kolombiya Hiikiimeti’'nden istemistir (MEPC 44/20, 2000).

Kolombiya hiikiimeti tarafindan Denizel Cevre Komitesi’nin Nisan 2001 tarihindeki

46. toplantisina tekrar verilen 46/6/3 sayili &neri incelenmis ve alan prensip olarak ODDA
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alan1 ilan edilmistir. Alan1 korumak i¢in Sakinilacak Alan (ATBA) 6nerisi Seyir alt komitesi
(NAYV) tarafindan incelenerek, bolgenin ekonomisine ve ¢evresel dnemine yonelik risklerden
korunmak i¢in balik¢ilik ile ugrasan gemiler ile 500 gt. biiyiik diger gemilerin asagidaki
cografi noktalarla sinirlanmis alandan’ sakinmalar1 onerisi kabul edilmistir (NAV 47/13,
2001). Denizel Cevre Komitesi Mart 2002 tarihinde Malpelo Adasi’n1 ODDA olarak ilan
etmis, koruyucu 6nlemlerin yiiriirliige giris tarihinin, Florida Keys 6nerisi ile birlikte Deniz
Emniyet Komitesi(MSC)’nin rotalama onlemlerini onayladiktan 6 ay sonrasi olmasi i¢in

karara varmistir.

A 04°04'48" N 81°43'18" W
B 04°04'48" N 81°28'07" W
C 03°52'09" N 81°28'07" W
D 03°52'09" N 81°43'18" W
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3.4. Florida Keys ODDA, A.B.D.

Amerika Birlesik devletleri tarafindan ODDA olarak onerilen deniz alani, Biscayne
Ulusal Parki(Biscayne Natioal Park)’'nda giineybati dogrultusunda Florida Keys Ulusal
Denizel Koruma Alani(Florida Keys National Marine Sanctuary) ve Dry Tortugas Ulusal
Parki’m1 kapsayacak sekilde uzanmakta, Great White Heron Ulusal Dogal Yasam Alani,
Crocodile Lakes Ulusal Dogal Yasam Alani, Key West Ulusal Dogal Yasam Alani, 27 Dogal

Yasam Yonetim Alani, Tortugas Ekolojik Rezevi'ni de kapsamaktadir.

Florida Keys diinyadaki {iciincii en biiyiikk set resif sistemidir. Alan, deniz c¢ayir
yataklari, mangrov adalar1 ve genis canli mercan resiflerini kapsadigi gibi nesli tehlike altinda
ve tilkkenmekte olan, Birlesik Devletler yasalar ile korunan 75 bitki, 4 omurgasiz, 4 balik, 14
siiringen, 21 kus, 13 memeli ve 1 amfibian” tiiriinii barindirmaktadir. Florida Keys
cevresindeki deniz alam1 6000 tiirden daha fazla, bitki, balik, mercan ve diger omurgasiz
hayvanlara ev sahipligi yapmaktadir. Bu zengin biyogesitlilik kismen de olsa, anakaranin ince
bir kesimi ile, denizin i¢cine 320 km’den fazla genisleyen sayilart 1700’den fazla adadan

olusan ada zincirlerinin sekline baglidir (MEPC 46/6/2, 2001).

Alan Florida Keys ekonomisine ticari balik¢ilik ile 100 milyon dolar ve yaklasik 3000
yerel is alani, 506 milyon dolar turizm geliri ve 22.000 yarim veya tam giin is giicii istthdam

etmektedir (MEPC 46/6/2, 2001).

Alanin cevresel anlamda korunmasi i¢cin Kasim 1990’da Florida Keys bolgesini Milli
Denizel Koruma Alani ilan eden Florida Keys Ulusal Denizel Koruma Alami karar (Florida
Keys National Marine Sanctuary Protection Act) Birlesik Devletler Kongresinde
onaylanmigtir. Bu karar ile alan sinirlar icersinde petrol ve gaz tiretimi ile petrol ve tehlikeli
madde tasiyan ve boyu 50 m’den biiyiik her tiir geminin sakinilacak alanlar (ATBA) icine
girigi yasaklanmistir. 1990-1996 yillar1 arasinda yapilan calismalardan sonra 1 Temmuz 1997
tarihinde Florida Keys Ulusal Denizel Koruma Alan Yonetim Plani yiiriirliige girmistir
(MEPC 46/6/2, 2001). Alan icersindeki koruma tedbirleri kapsamindaki yasaklar o kadar
cesitlidir ki, mercanlara dokunmak dahi yasaklanmistir™. Alan icersinde gemilerden sadece

sogutma suyu tahliyesi ve makine egzozuna izin verilmistir.

* Hem suda hem karada yasayan tiirler.

H%k .
http://www.sanctuaries.nos.noaa.gov.

29



Onlemler Tortugas Ekolojik Rezervi icin de gecerli olup, transit gecen gemiler hari¢ alana
giris izne tabidir. Rezev alaninda seyir yapmak serbesttir ancak demirlemek ve balik¢ilik

faaliyetleri yasaklanmustir.

Birlesik Devletler Hiikiimeti ve Florida Eyaleti, yolcu gemileri kaynakl kirlilikten
alan1 korumak i¢in Cruise Line Endiistrisi ile bir memorandum yiiriirliie koymustur. Alanda
yabanci bayrakli savas gemileri, yardimci gemileri ve anlik ticari olmayan hareketler icin
uluslararas1 dokunulmazlik gegerlidir. Yabanci bayrakli gemiler icin uluslararast hukuk

kurallar ¢ercevesinde hareket edilmektedir.

Bolgede yapilan arastirmalarda Florida Bogazi ortalarinda meydana gelecek kaza
sonucu petrol kirliliginin sahile ulagsamayacagi hesaplansa da, Gulfstream akintisiyla Birlesik
Devletlerin dogu sahiliyle, kazanin biyiikliigiine gore Bahama’lara kadar bir alanin
etkilenecek olmasi ve Meksika Korfezi’'nde yeni petrol platformlari aragtirmalari Amerika
Birlesik Devletlerini diger iilkelerle isbirligine yoneltmistir (Huyck, 2001). Kiiba ve A.B.D.
Mart 1983°de imzalanan ve B.M. Cevre Programi (UNEP)’in parg¢asi olarak Ekim 1986’da
yiiriirliige giren, Genisletilmis Karayip Bolgesi Deniz Alanim1 Koruma Konvansiyonu
(Cartagena Konvansiyonu)'na taraftir. Bu konvansiyon bolgedeki hukuksal olarak baglayici

tek antlagmadir.

Alan cogunlukla A.B.D. karasular1 dahilinde olmakta, kiig¢iikk bir boliimii 12 mil
disinda A.B.D. kita sahanlig1 icindedir.

Florida Bogazi Kuzeyden ve Dogudan gelip Panama Kanali’na intikal eden veya
Meksika Korfezi’ne giren gemiler igin tarihi bir rota iizerindedir. Her yil diinya deniz
ticaretinin %40’dan fazlasi1 Florida Bogazi’ndan transit gegmektedir (Alexander, 2005). Yillik
olarak 8.000 biiyiik kargo gemisinin bu bolgeden gectigi hesaplanmistir. Bu trafigin yaklasik
olarak %58 kuru yiik, %42’si tankerdir (MEPC 46/6/2, 2001). Giiney Florida limanlari trafik
hacminin belirgin bir kismi yolcu gemisidir. 2000 yilinda 22 adet Cruise Line 500’den fazla

liman cagris1 yapmastir.

Florida Keys bolgesinde 1984’den itibaren 10 biiylik karaya oturma kazasi, 17 adet
biiyiik gemi demirlemesi nedeniyle mercanlara zarar verilmistir(Alexander, 2005). Bolgede

bilinen bir gemi kazasi sonucu olusan petrol kirliligi yoktur. Bu alan igersindeki trafik, uygun
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su c¢ekimli balik¢1 ve gezi teknelerine aittir. Ticari tanker ve gemi trafigi alanin disinda
olusmaktadir. 12 Aralik 2000 tarihinde Florida Keys Ulusal Denizel Koruma Alan1 Danigma
Konseyi (Florida Keys National Marine Sanctuary Advisory Council) toplantisinda bogazdan
gemilerle taginan petrol miktar1 ile ilgili olarak, miktar olarak bilinmedigi ancak trafigin
%42’sinin tankerlerden olustugu, bogazda petrol kirliligine sebep olacak bir kaza olmadigini
ancak ODDA &nerisinin tankerlerden ¢ok alanin demirlemeye kars1 olan hassasiyeti nedeniyle

yapildig1 tartigilmistir .

19 ocak 2001 tarihinde A.B.D. Delegasyonu tarafindan Florida Keys Denizel
Cevresi’nin ODDA ilan edilmesi icin MEPC 46/6/2 dokiimani ile IMO’ya bagvurmustur.

Florida Keys ODDA, Denizel Cevre Komitesinin 47. toplantisinda kabul edilmis ve
koruyucu 6nlem olarak Tortugas Ekolojik Rezerv alaninda 2 zorunlu demirleme yasagi olan
saha ile Tortugas Bank’inda boyu 50 m’den biiyiik tiim gemiler i¢in zorunlu demirleme yasagi

seyir alt komitesince kabul edilmistir (NAV 47/3/1, 2001) (Harita-6).

" http:/floridakeys.noaa.gov/ Florida Keys National Marine Sanctuary Advisory Council Final Minutes —
December 12, 2000
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3.5. Wadden Denizi ODDA, Danimarka, Almanya, Hollanda

Wadden Denizi cografi olarak Hollanda, Almanya ve Danimarka’nin Kuzey Denizi
kiyilar1 boyunca, Hollanda’nin Dan Helder bolgesinden Danimarka’nin Blavandshuk’a kadar
olan yaklastk 9500km” bir alandir. Alamin %30’u Hollanda, %60’1 Almanya Federal

Cumbhuriyeti, %10’u Danimarka egemenligi altindadir.

Wadden Denizi deltalar, kumsallar, nehir agizlari, tuz batakliklari, kum ve gelgit
diizliikleri, gelgit kanallar1 ve Wadden Denizi’ni Kuzey Denizi’nden ayiran esik adalarindan
olusan karmasik jeomorfolojisi ile biyolojik dinamigi oldukg¢a yiiksek bir ekosistemdir. Tropik
yagmur ormanlar1 ile kiyaslanabilecek, diinyanin en biiyiik biokiitle iiretkenligine sahip
alanlardan biridir. Wadden Denizi ile Kuzey Denizi morfolojik ve fiziksel olarak karsilikli
etkilesime sahiptir. Bu bolgedeki tuz batakliklar1t Wadden Denizi ekosisteminin temel
unsurudur. Wadden Denizi Kuzeydogu Kanada, Gronland, Iskandinavya ve Kuzey
Sibirya’dan kiglamak i¢in Avrupa, Bati ve Giiney Afrika’ya gd¢ eden gocmen kuslar icin
duraklama bolgesidir. Bu boélgeden her yil 10-12 milyon kusun gectigi hesaplanmistir.
Wadden Denizi gelgit diizliikleri ve tuz batakliklar1 ile dogal 6zelliklerini ve ekolojik islevini
ortaya koymaktadir. Alan kara, deniz ve tatl su gibi {i¢ farkli habitati bir arada barindirdigi
icin tlir zenginliginin en yliksek oldugu bolgedir. Kuzey Denizi baliklar i¢in, 6zellikle pisi, dil,
morina, ve ringa tiirlerinin bilylime alani olarak dnem tasimaktadir. Gri foklar (Hlichoerus
grypus) gelgit bolgelerindeki kumluk alanlarda, tuz batakliklarinda ve deltalarda tiim
yasamsal faaliyetlerini gergeklestirirler (SOUTHAMPTON INSTITUTE, 2001).

Wadden Denizi’nin g¢evresel anlamda korunmasi 1978’den beri ii¢ sahildar tilkenin
ortak misyonu olarak goriilerek 1982 yilinda Wadden Denizi Korunmasi Ortak Deklarasyonu
imzalanmistir. 1991 Esbjerg konferans: ile Uglii Hiikiimet Politikas1 kabul edilmis ve Uglii
Isbirligi Alan1 ve Koruma Alani igin gecerli olan Uglii Wadden Denizi Plam1 (CWSS 1998)
olusturulmus, Wadden Denizi Ulusal Parki ve Doga Rezervini iceren Wadden Denizi Koruma
Alant i¢in ulusal koruma rejimleri olusturulmustur. Bolgenin 6énemli boliimlerini kapsayan

alanlar asagidaki uluslararas1 uygulamalar ile koruma altina alinmistir.

e Uluslararast Onemli Sulak Alanlar1 (Ramsar Konvansiyonu 1971);
e AB Kuslar Direktifine Bagli Ozel Koruma Alanlar1 (Special Protection
Areas)(SPAs) 1979;
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o AB Habitatlar Direktifi 1992 ve NATURA 2000 ilgili boliimii’ne bagh
Ozel Koruma Alanlar1 (Special Areas of Conservation)(SACs) 2000;
e UNESCO Biosfer rezervi (Almanya ve Hollanda).

Wadden Denizi’nde deniz trafigi temel olarak onerilen alanin yakininda veya hemen
disinda olusmaktadir. Wadden Denizi, kiyidan itibaren 3 mil kadar mesafede bulunan esik
adalarina kadar olan alan i¢inde derinlikler sifir metreye kadar diistiigii i¢cin kiy1 tekneleri ve
diisiik su cekimli gemiler i¢in seyre uygundur. Alani tehdit eden denizcilik faaliyetleri esik
adalarmin kuzeyinde bulunan Kuzey Denizi, Ingiliz Kanali ve bu bdlgede bulunan énemli
limanlar diinyanin en yogun gemi trafigini olusturmaktadir. ingiliz Kanali'ndan Kuzey-
Kuzeydogu yoniine olan deniz trafigine ilave olarak, Avrupa Kitasi ile Britanya/Iskandinavya
arasindaki ticaret rotas1 kuzey-giiney trafigini olusturur (MEPC 48/7/2, 2002). Kuzey Denizi,
Skaw ve Kiel kanali yoluyla iskandinavya’nin batisina baglanan transit trafigine ev sahipligi
yapar. Bu bolgedeki trafik rakamsal olarak, Kuzey Denizi trafik hacmi i¢in yilda 420.000
gemi, Hollanda Kita sahanligi alani igin ise yilda 260.000 gemi olarak belirlenmistir
(SOUTHAMPTON INSTITUTE, 2001). Bunun yan1 sira alanin i¢inde kiy1 trafik bolgesi de

bulunmaktadir. Wadden Denizi, deniz trafigi karakteristigi Tablo 3’de sunulmustur.

Wadden Denizi'nde meydana gelen Onemli deniz kazalari, Sherbro(1994),
Parafin(1998), Palas(1998) ve Lucky Fortune(1999)’dur. Palas kazasi, Danimarka
sahillerinin 55 mil ac¢iginda meydana gelmis, gemi yanmaya baslamis, Almanya’nin Amrum
Adasina siirliklenmis ve karaya oturmustur. 244 ton fuel-oil denize dokiilmiis ve 16.000 kus
Olmistiir. 1995-1999 yillar1 arasinda Alman Kuzey Denizi bdlgesinde 800.000 adet gemi
trafigi 100 kaza ile sonuglanmistir (SOUTHAMPTON INSTITUTE, 2001).
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Tablo 3. 1998-1999 Jade ve Alman Korfezi deniz trafigi (sadece trafik hatlar1 / alanlar),

(SOUTHAMPTON INSTITUTE, 2001)

Tamami | ‘98 Ger- ‘98 Ger- | ‘98 Jade | 98 Elbe ‘98 Kiy1 | ‘98 | 54°N | ‘98
‘99 ‘99 Bat1 Yak. Yak. TH ve
-A _ ‘99 ‘99 NwW
‘99

1-5 | 63 124 8 27 0 2 0 0 27 32 0 0 0 2
B 2238 2672 1340 1068 347 379 165 263 942 853 0 0 26 28
C 8043 8171 5816 5127 59 108 75 194 4406 4060 0 0 38 24
G [ 25533 | 27246 | 11767 | 16000 | 367 | 421 [ 423 | 704 | 16609 | 15546 | 1 0 |65 [599
H 3637 2365 1849 1582 351 251 114 79 2308 1486 0 0 269 88
L 1050 923 411 365 92 117 52 102 531 336 0 0 326 150
M 4299 4170 369 540 90 84 168 138 1112 507 44 45 | 8 2
0 [4132 5243 [ 1169 | 1584 [ 635 [ 655 | 596 | 702 | 1878 [ 1801 |1 0 [426 [332
P [ 3067 1883 [ 1158 [529 [8 [72 |32 [27 [1564 [756 [0 0 [103 |74
R 2575 0 1513 0 270 0 24 0 1731 0 0 0 314 0
S 2570 2251 400 468 42 37 66 66 830 519 7 5 11 10
\Y 2336 2885 1594 1687 9 84 105 202 685 997 1 1 13 137
Y | 1698 1751 [ 295 [250 |43 |26 |68 [91 [405 [243 [4 1 |11 0
Top | 61241 | 59684 [ 27689 | 29227 [ 2391 [ 2236 | 1888 | 2569 | 33028 [ 27136 | 58 [ 52 | 2201 [ 1446
T-Ger 99  =Tersch-German Bight 1-5= S1g Su tekneleri,
Ger-Bati-A  =German Bight Bat1 Yaklagma Sular1 ‘99 B=Bulk Carrier;

Jade Yak. 99 =Jade Yaklagma Sular1 ‘99
Elde Yak. 99

Kiy1 T H °99

=Elde Yaklagsma Sular1 ‘99
=Kiy1 Trafik Hatt1 ‘99
54°N ve NW =54°N ve NW Kuzey Denizi ‘99

C=Konteyner;

G=Petrol Tankerler;
H=Kimyasal Tankerler;
M=Donanma/Makam;
P=Yolcu gemisi/Feribotlar;
R=Kiigiik Balik¢1 Tekneleri;
S=0zel Tekneler;

V=Arag Tastyicilari;
Y=Digerleri.

Wadden Denizi ic¢in yapilan Oneriyi degerlendiren g¢aligma gurubu Ekim 2002

tarthinde, Onerinin kriterleri karsiladifim1i ve Oneride halen uygulanmakta olan IMO

Onlemlerinin disinda bagka bir gurup veya alt gurubun ¢alismasini gerektirecek yeni bir 6nlem

olmadig1 igin alanin ODDA ilan edilmesi ydniinde rapor vermistir (MEPC 48/21, 2002)
(Harita-7). Wadden denizi 11 Ekim 2002 tarihinde MEPC. 101(48) Karar1 ile ODDA ilan

edilmigtir. Alanm1 korumak i¢in alman oOnlemler kararda yer almistir (MEPC 48/21, 2002)

(Harita-8),

tankerler

Wadden Denizi Sahili Trafik Ayrim Seridi;

Derin su Rotas1 ve Trafik Ayrim Seridi (North Hinder, Frisian baglantisi ile

German Bight arasi) asagidaki gemi tiirleri i¢in zorunludur;

O6MARPOL 73/78 Ek I ile tanimlanmis 10,000 gt ve lizeri petrol tasiyan
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dMARPOL 73/78 Ek II ile tanimlanmis 5,000 gt ve {izeri zehirli madde tasiyan
gemiler,

dMARPOL 73/78 Ek II C veya D kategorisinde bulunan 10.000 gt ve {izeri
zehirli madde tagiyan gemiler,

¢ 10,000 gt ve tizeri LG tasiyan gemiler,
e North Hinder ile German Bight aras1 zorunlu rotay1 izleyen gemiler i¢in Kuzey

denizi’nde lisansli kilavuz almalari tavsiye olunur,
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3.6. Paracas Ulusal Rezervi ODDA, Peru

Peru’'nun Paracas Ulusal Rezervi, Pisco boélgesi simirlart igersinde kalan, Pisco,
Paracas ve Bahai Independencia kiyilar1 boyunca San Galan, Ballestas ve Independencia

adalarii kapsayacak sekilde yer alan 217.594 hektar alandir.

Bu bolge, okyanus tabanindan diisiik 1s1 ve yogunluktaki satih sularina dogru dikey
hareket eden soguk su hareketinin (upwelling) yarattig1 ¢cok verimli ve biyolojik cesitliligi
yiikksek bir bolgedir. Cesitliligin yiiksek olmasinda kiyisal bolgelerdeki sigliklar, kiigiik
korfezler ve ugurumlar gibi olusumlar da etkilidir. Bu bdlgenin kiy1 seridinin cografyasi
habitat ¢esitliligini de arttirmakta ve sularin verimliligiyle birlikte ¢ok zengin fauna ve flora
ortaya cikmaktadir. Peru Denizi’nin en carpict 6zelligi, tropik bolgede olmasina ragmen
dipten yiizeye gelen soguk sular nedeniyle sularinin soguk olmasidir. Bu alanda biiylik fok
populasyonlari, yiiksek yogunlukta “guano” kuslari ve bol miktarda gé¢men kuslar
bulunmakta, biyolojik cesitlilik, dogal giizellikler ve arkeolojik bolgeler bu bolgeyi turizm
faaliyetleri i¢cin de 6nemli kilmaktadir (MEPC 48/7, 2002).

Alan, Peru Hiikiimeti tarafindan 1960 yilinda Paracas Ulusal Prehistorik Parki olarak
25 Eylil 1975 tarihinde de Paracas Ulusal Rezervi olarak ilan edilmistir. Alan 1991°de
‘Hemispheric Shorebird Reserve Network’ tarafindan gogmen kuslar icin bolgesel rezerv
olarak tanimlanmis, 1992°de RAMSAR Konvansiyonu’na dahil edilmistir. Peru Denizcilik
Otorite’si 1996°da Paracas Ulusal Rezervi’ni korumak icin ulusal bir diizenlemeyle bolgeden
hidrokarbonlarin ve diger kirletici maddeleri tasiyan gemilerin gecisinin yasaklandigini

aciklamustir.

Rezerv alani agigindan gecen ticaret gemileri ile alanin kuzeyinde bulunan Puerto
General San Martin limani’na olan deniz trafigi bolgedeki genel denizcilik faaliyetidir.
Ortalama ayda 395 ile 535 gemi rezerv alanimindan veya yakinindan gegmektedir. Puerto
General San Martin liman trafik hacmi Tablo 4’de goriilmektedir. Peru Ulusal Rezerv Alani
icersinde veya yakininda meydana gelmis ve MEPC 48/7 oneri dokiimaninda belirtilmis bir
kaza yoktur(MEPC 48/7, 2002). Ancak Rezerv alaninin yakinlarindaki gelisen ekonomiye
bagl olarak gemi trafiginin artacagi ve buna bagli olarak riskin ve tehdidin de artacagi

belirtilmistir.
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Tablo 4. Puerto General San Martin limani trafik hacmi, (MEPC 48/7, 2002)
YIL 1990 | 1991 | 1992 | 1993 | 1994 | 1995 | 1996 | 1997 | 1998 | 1999

Gemi

84 86 66 114 | 125 | 133 |98 151 | 104 | 186
Sayis1

Peru Hiikiimeti Nisan 2002’de Rezerv alaninin ODDA ilan edilmesi i¢in MPEC 48/7
sayili dokiimanla IMO’ya bagvurmustur. Onerinin kriterlere uygunlugunun onaylanmasini
miiteakip Paracas Ulusal Rezervi prensipte ODDA ilan edilmistir. Alam1 korumak igin
koruyucu onlem olarak Sakinilacak Alan (Area To Be Avoided)(ATBA) 6nerisi yapilmistir.
Rezerv alani icersinde tankerlerin seyir yapmasini yasaklayan Oneride, alanin disinda kalan
limanlara intikal eden tankerlerin rotasi alanin iginden ge¢medigi i¢in, tanker sahiplerinin
herhangi bir kayba ugramayacaklari belirtilmistir (MEPC 49/22, 2003). Oneri incelenmek
iizere Seyir(NAV) alt komitesine gonderilmistir. Seyir alt komitesi, 28 Temmuz 2003 tarihli
NAV49/19 dokiimani1 ile Sakinilacak Alan oOnerisini onaylamistir. Peru Paracas Ulusal
Rezervi’nin kirlilik ve zarar riskinden korunmasi i¢cin 200gt’dan biiylik hidrokarbon ve
tehlikeli ylik tasiyan gemilerin belirlenen sahadan sakinilmasi belirtilerek Paracas Ulusal

Rezervi 8 Agustos 2003 tarihinde ODDA ilan edilmistir(Harita-9).
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3.7. Bati Avrupa ODDA, Bel¢ika, Fransa, irlanda, Portekiz, Ispanya, Ingiltere

Kuzeyde Shetland Adalari’'ndan baslayarak, Irlanda kiyilarimi igerecek sekilde
Ingiltere’nin bat1 kiyilar1 boyunca, Belgika, Fransa, Ispanya ve Portekiz’i kapsayan, giineyde
Vincent burnu ile, doguda Ingiliz kanali ve Dover Bogaz1’ile siirlanmis alan Bati Avrupa
Sular1 (Western European Waters) olarak anilmaktadir. Bolge Ispanya, Fransa, Ingiltere,

Portekiz, Belcika ve Irlanda’nin karasular1 ve MEB’si icinde kalmaktadir.

Bu genis, yiiksek tiir ¢esit¢ililigine sahip alan, bir ¢ok tiir i¢cin beslenme kaynagi olan
kiyisal habitat i¢ceren 6nemli bir yasam ve beslenme bolgesidir. Alanin degisik bolgelerinin en
onemli ortak noktasi, zengin deniz memelilerinin ve deniz kuslarinin varligidir (Detjen, 2005).
Avrupa kita sahanligi boyunca 1-100m. derinliklerde derin su mercanlart bulunmaktadir. Bu
bolgedeki zengin mercan alanlar1 magara ve tiineller Kuzey Atlantik Okyanus bolgesi i¢indeki
essiz bolgelerdir. Irlanda’nin giiney ve bati sahilleri RAMSAR alan1 ve Ozel Koruma
alani’dir. St.Kilda bir Diinya Mirasi’dir. Belgika kiyilar1 RAMSAR konvansiyonu
Uluslararast Onemli Sulak Alani ve Habitat Direktifi ile Ozel Koruma Alanr’dir. Ispanya’nin
Atlantik okyanusu sahilleri RAMSAR, Red Natura 2000, UNESCO Biyosfer Rezervi gibi
cesitli konvansiyonlarla koruma alanlarina sahiptir (MEPC 52/24, 2004).

3.7.1. ingiliz Gecitleri Hukuki Rejimi

St. Geoge’s Kanali, Solent, Scilly Isles, Fair Isle Gap, North Kanal1 ve Dover Gegidi
Ingiltere etrafinda yer alan ve uluslararasi trafikten etkilenen gegitlerdir. Irlanda ve Wales
arasinda yer alan kanal, en dar yeri 36 nm. genisligindedir. 1988°de Ingiltere ile Irlanda
arasinda kita sahanlig1 boyunca sinir iizerinde anlagmaya varilmistir. Kanal BMDHS madde
36’ya tabidir . Isle of Wight ile Ingiltere ana karasi arasinda kalan dar kanal Solent olarak
adlandirilir. Southampton, Portsmouth, Cowes ve Ryde limanlarina intikal i¢in kullanilir. Bati
ve dogu girisleri Ingiltere ana karasindan 15 ve 16.5 nm mesafede oldugundan Ingiltere
egemenligindedir. 1967°de Torrey Canyon kazasinin meydana geldigi Scilly Adasi ile
Ingiltere ana karasi arasindaki alanda zararsiz gegis rejimi yiiriirliikte olup, zorunlu Trafik

Ayrim Diizeni diizenlemesi vardir™. Ingiltere’nin karasularinm 12 mile ¢ikarildigin agiklayan

" “Karasular1 disinda seyir serbestisi ve ugus serbestisi”.
** IMO “Ship Routeing” (1999), Béliim B, Traffic Separation Shemes.
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o donemin hiikiimeti, Fair Isle Gap, North Kanali ve Dover Gegidi’nde transit geg¢is hakki

rejimi oldugunu kabul etmistir (HANDERSON 2002).

Bu alandaki rotalar deniz ticareti agisindan diinyanin en 6nemli rotalar1 arasindadir.
Diinya ticari trafiginin %25’i Ingiliz Kanali’ndan faydalanmaktadir. Dover Bogazi’ndan
giinliik ortalama 350 ticari gemi* transit gecis yapmaktadir. Dover Bogaz1 Kanal Seyir Bilgi
Sistemi (CNIS) 1972°den beri bogazdan gecen gemilere radar ve telsiz ile seyir yardim
hizmeti vermektedir™. Yogun deniz trafigi Galician’da olusmakta ve Cantabrian Denizi bir
cok petrol dolum imkanlar1 saglayan limanlar ile diinyanin en yogun deniz trafiginin olustugu
bolgelerden biridir. Iskogya sahilleri agiklar1 ve Irlanda, Rusya ve Baltik Denizi’nden
Amerika’ya giden petrol tankerlerinin 6nemli bir ge¢is noktasinda yer almaktadir (MEPC

49/8/1, 2003) (Harita-11).

13 Kasim 2002’de Bahama bandirali 1976 yapimui tek cidarli tanker olan Prestige,
77.000 ton ham petrol ile Litvanya’dan Singapur’a gitmekteyken, Ispanya MEB iginde agir
firma ve denizlerden dolay1r biiyiilk hasar gormiistiir(Harita-10). Personel, gemiyi 15
Kasim’da terk etmis, gemi romorklar tarafindan sahilden uzaklastirilmaya calisilmistir. 19
Kasim’da ispanya ve Portekiz kiyilarindan 100 mil agikta ikiye boliinmiistiir. Kaza esnasinda
ve sonrasindaki kurtarma ¢alismalarinda 64.000 ton petrol denize dokiilmiistiir. Petrol, Bati
Atlantik kiyisina tasinmis ve 3000 km’lik sahil kiyisina yayilarak biiyiik bir kirlilige sebep
olmustur. Yaklasik 300.000 deniz kusu 6lmiis ve 30.000 balik¢1 ve balik¢ilik sektorii calisant

dogrudan etkilenmistir™™".

Onceki yillarda Agean Sea, Braer, Sea Empress, Erika(Harita-10) gibi kazalarla
tanisan Avrupa Birligi, Erika kazasindan sonra Avrupa Deniz Emniyet Ajansi’n1 kurmustur
(European Maritime Safety Agency)(EMSA). Prestige kazasindan sonra Liman Devleti
kontrollerini sikilastirici ve tek cidarli tanker siirecinin®™*" 6ne almmasi AB Komisyonu
tarafindan Onerilmis ve AB Konseyi tarafindan onaylanmistir. Temel olarak gelecekteki

kazalar1 6nlemede tek cidarli tankerlerin AB limanlarina giris ve ¢ikisinin yasaklanmasi en

" Dover Maritime Rescue Co-ordination Centre, CNIS Administrative officer Denisse Farringtong ve Dover
Maritime Rescue Co-ordination Centre Watch Manager Gordon Wise ile yapilan kisisel goriisme.

** http://www.mcga.gov.uk/c4dmca/mcga-m_coastguard/channel navigation information service (cnis)/

the dover strait.htm.

*** International Herald Tribune, ‘Saving the sea:Let’s not wait for the next oil spill’,22 Kasim 2002.

“** MARPOL 73/78 Ek 1, madde 13G Kategori 1 tankerler (MARPOL &ncesi) hizmet disina ¢ikmalari igin son
tarih 2007, kategory 2 ve 3 tankerler i¢in (MARPOL tankerleri ve kii¢iik tankerler) 2015°dir.
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can alict konu olarak ele alinmis ve tamamen bu konuya yonelinmistir (EU Commision,
2003). 21 Ekim 2003 tarihinde AB Parlamentosu ve Konseyi 1726/2003 nolu diizenlemesi ile
AB limanlarina tek cidarli tankerler ile petrol iirlinleri tasimaciligt ve AB sularina
demirlenmesi yasaklanmis ve tek cidarli tankerlerin hizmet disina ¢ikmasinin 6ne alinmasi
icin girisimde bulunulmasi kararlagtirilmistir . AB, gemilerde tiim tankerlerin ayni
standartlara getirilmesine ulasmak icin uluslararasi arenada bir ¢ok inisiyatif baslatmistir. O
giine kadar sadece gdzlemci ilye”™ durumunda olan AB, bu girisimleri uluslararasi otorite olan
IMO’da 6n plana ¢ikarmistir (Detjen, 2005). Uye iilkeler vasitasiyla AB, 6zellikle Marpol
73/78’in tek cidarli tankerlerin hizmet disina c¢ikis tarihlerinin 6ne alinmasi ile ilgili
maddelerinin ve CAS (Condition Assessment Sheme) ile ilgili maddelerin {izerinde
anlagmaya varilmasi i¢in uluslararasi baskida bulunmustur™*. Baz iilkeler AB’nin teklifine
cekinceli yaklagsalar da, teklif IMO nezdinde hizla onaylanmis ve kabul edilmistir (MEPC
50/3, 2003).

Birgok Avrupa iilkesi bu hizl1 tepkiden memnun olmalarina ragmen, Fransa, Ingiltere,
Ispanya, Portekiz, Belgika ve Irlanda, Marpol gibi siki bir rejime ragmen kendi MEB’leri
dahilindeki denizel cevrelerini tek cidarli tankerlerin yaratacagi petrol kirliligi tehdidinden
korumak i¢in arayis ig¢ine girmislerdir. Bu iilkeler 11 Nisan 2003’te Bati Avrupa Sulari’nin
ODDA ilan edilmesi ve bu alanda tek cidarli tankerlerin yasaklanmasi igin bir ortak 6neri
vermiglerdir. Bu Onerinin tek cidarli tankerlerin hizmet disina ¢ikarilmasi siirecinin
hizlandirilmasinda yasanan boslugu doldurmak i¢in AB tarafindan yapilan bir girisim oldugu

diisiintilebilir (Roberts v.d., 2005).

" Regulation (EC) No 1726/2003 of the European Parliment and of the Council of 22 July 2003 amending
Regulation (EC) No. 417/2002 accelerated phasing-in of double-hull or equivalent design requirements for
single-hull oil tankers,p. 1

** Toplantiya katilan Cahit istikbal toplant: izlenimi: IMO 23. Genel Kurul toplantisinda AB Dénem
Baskanligi’ni yiiriiten Italya’nin IMO delegasyon sdzciisii Bayan Annamaria Cruciani; “Sayin Baskan; Avrupa
Birligi’ni olusturan 15 iilke adina konusuyorum; umuyorum ki aday statiisiindeki 10 iilke de sdyleyeceklerimi
destekleyecektir” diye konusmaya baslamistir., seklinde aktarmistir. http://www.turkishpilots.org.tr.

“* MARPOL 73/78 Kural 13 G 6. madde (yenilenmis): Kategori 2 veya 3 petrol tankerleri, teslim tarihinden 15
yil sonra ancak MEPC.94(46) ile kabul edilmis olan CAS’e uygun olmalar1 kosuluyla ¢alismaya devam
edebileceklerdir.

*** Oneri no: MEPC 49/8/1 ve MEPC 49/8/1/Add.1
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Oneride Bat1 Avrupa Sularinin hassas ekosistemini ortaya koyarken beraberinde bahse
konu alan1 korumak i¢in iki koruyucu 6nlem sunulmustur:
1. Cift cidarl tankerler hari¢, 600dwt daha biiyiik agir petrol(Heavy Grade
0oil)’ tastyan tankerlerin ODDA 'nindan transit gegisinin yasaklanmasi

2. 48 saat dnceden zorunlu raporlama sistemi.

Dogal Hayat1 Koruma Vakfi(WWF) ortak oneriyi destekleyen ve alanin Irish Sea’den
dogu Angli’ya kadar Iskogya’nin dogusunu da kapsayacak sekilde biiyiitiilmesi ve tek cidarl
tankerlerin sahaya girmesini 6nleyici ilave tedbirlerin alinmasi yoniinde MEPC 49/8/4 sayil

Onergelerini sunmustur.

Oneri komitede tartigiilmaya baglanmis, &ncelikle ©nerilen alanmin  biiyiikliigii
konusunda birkag iilke delegasyonu itirazlarim bildirmislerdir. Oneri veren iilkeler Biiyiik Set
Resifi ODDA’n1 6rnek gostererek her iki alanin yakin dlgiilerde oldugunu belirtmislerdir. Uye
delegelerin biiyiik bir cogunlugu, 6nerinin tek cidarl tankerler i¢in uluslararasi hukuka aykiri
olarak seyir serbestisi ve zararsiz ge¢is konularini tehlikeye attigini belirtmislerdir. Bazi
tilkeler ise bu yasaklamanin tek cidarl tankerleri kuzeyde daha tehlikeli sularda seyretmeye
zorlayacagin1 belirtmisler, 6zellikle Norve¢ delegasyonu Baltik bolgesinden gelecek s6z
konusu tankerlerin Norveg¢ kiyilarina yakin gegmek zorunda kalacagini belirtmistir (MEPC
49/22, 2003). Alan hakkindaki yorumlari dinleyen komisyon, Onerilen alanin kriterleri
karsiladigini incelemesi i¢in Teknik Bilgi Gurubunu (TBG) olusturmustur. TBG bat1 Avrupa
Sular1 ODDA 6nerisinin A.927(22) rehber dokiimanindaki bir ¢ok kriteri karsilamasina
ragmen temsil, beslenme, lireme ve dogallik kriterlerinin Onerilen alanin tamami ig¢in
karsilanmadigin1 ancak alan igindeki belirli bolgelerde karsilandigini ve alanin gemicilik
faaliyetlerine kars1 hassas oldugunu rapor etmistir. TBG Ayrica 48 saatlik zorunlu raporlama
uygulamasinin mevcut IMO uygulamalari arasinda yer aldigini ancak tek cidarli tankerlerin
bolgeden gecisinin yasaklanmasi hakkinda bir sonuca ulasilamadigin1 ve bu 6neriden Norveg
ile Danimarka’nin sahildar devlet olarak, Rusya Federasyon’un ise en biiyiik tasiyict olarak
etkilenecegini bildirmistir. Bunun tizerine alanin 6lgiileri Shetland Adalari‘ndan 0° boylamina
cekilmistir. Bazi iiyeler 6nerilen ODDA igin tek cidarli tankerlerin bolgeden gegcisini

yasaklamay1 saglayacak hi¢bir IMO enstriimani olmadig1 yoniinde goriis bildirmislerdir. Bu

" MARPOL 73/78 Annex 1, Part D, Regulation 35, paragraph 2. Agir Petrol (Heavy Grade Oil): yogunlugu
15°C’de 900 kg/m? (API< 25.7); yogunlugu 15°C’de 900 kg/m veya sinematik viscositisi 50° C’de
180mm?/s’den biiylik olan; asfalt, tar ve tiriinleri.
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goriige sahip olanlar konunun MARPOL 73/78, SOLAS veya BMDHS madde 211(6)’ya
dayandirilmadigini, sadece A.927(22) kararina dayandirildigini anilan kararin da onerilen bu
koruyucu onlem igin yeterli hukuki dayanak olamayacagini belirtmislerdir. Bu tartismalarin
golgesinde gurup bagkani ilgili iilkelerin, Oneriyi inceletmek ic¢in hukuk komitesine
bagvurabilecegini belirtmistir. Ekim 2003 tarihinde Londra’da toplanan hukuk alt komitesine,
Liberya, Panama ve Rusya Federasyonu ile birlikte BIMCO, ICS, INTERCARGO,
INTERTANKO ve IPTA Onerilen alanin hukuksal dayanagini sorgulayan bir Onerge
vermislerdir. Birlesmis Milletler Okyanus Isleri ve Deniz Hukuku Béliimii (DOALAS)
BMDHS 211(6) maddesinin ODDA’nin boyutlari ile ilgili bir sinirlamasi olmadigin1 sadece
alanin 6zellikle MEB icinde oldugunun belirlenmesini bildirdigi sekilde raporunu vermistir.
Buna gére BAS ODDA 1982 Deniz Hukuku Sézlesmesi'ni ihlal etmemektedir(ROBERTS
v.d., 2005).

Bu gelismelerden once 49. MEPC toplantisinda Fransiz delegasyonu Oneriyi yapan
diger iilkeler adina, kendilerinin MARPOL 13G ve 13H maddeleri ¢alisma gurubunda*
olmalarin1 da belirterek bu yasaklama Onerisini geri ¢ektiklerini bildirmislerdir. Kibris Rum
kesimi temsilcisinin Oneri sahibi iilkelerin 0° boylami dogusunda DAK(Denizde Arama
Kurtarma)(SAR)(Search And Rescue) konusunda garanti vermeleri durumunda alanin
prensipte kabul edilebilecegini bildirmistir. 15 iilke Oneriyi desteklemediklerini, Rusya
Federasyonu ise bu kadar biiyiik bir alan iizerinde ODDA ilan etmenin sakincalar1 iizerine
goriis bildirerek sonugta BMDHS gozden gecirilmesine kadar uzanabilecek endiseleri
oldugunu bildirmistir. Ingiliz delegasyonu BSRPA ODDA’n1 6l¢iilerinin hemen hemen aym
oldugunu belirterek konunun Seyir (NAV 50) komitesine gonderilmesinde 1srar
etmistirt MEPC 49/22, 2003). Komite ¢ogunlugun destegi ile alan1 prensipte ODDA olarak
ilan etmis ve 48 saat zorunlu raporlama onlemini goriismek {izere Seyir Komitesine sevk
etmigtir. Temmuz 2004’de Seyir Komitesi, zorunlu raporlama O&nleminin SOLAS
Konvansiyonu madde V/11’e uygun oldugunu ve koruyucu énlem olarak BAS ODDA igin
uygulanabilecegini bildirmistir. Boylece Bat1 Avrupa Sular1 18 Ekim 2004 tarihinde MEPC
52/121 karari ile ODDA ilan edilmistir.

30 Haziran 2005 Tarihinde Lizbon’da Bati Avrupa Sulari ODDA iiye devletleri

tarafindan, alan i¢indeki aktivitelerde koordinasyon, isbirligi ve zorunlu raporlama

" MARPOL 73/78, Tek cidarli tankerlerin hizmet disina ¢ikarilmast ile ilgili maddelerin gozden gegirilmesi ile
ilgili ¢aligma.
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‘WETREP’ sisteminin isletilmesine yonelik memorandum imzalanmistir. 25 Temmuz 2005
tarihinde Ingiltere 1 Temmuz 2005 tarihinde devreye giren ODDA WETREP ile ilgili teknik
bilgileri yaymlamis ve sistemin sorunsuz ¢alistigini bildirmistir(MEPC 53/24, 2005).
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3.8. Kanarya Adalar1 ODDA, ispanya

Kanarya adalari, Atlantik Okyanusu’nda Afrika’nin bati sahillerinden 100 km. acikta
28- 29 N enleminde, volkanik kdkenli 7 biiyiik ve 6 kii¢iik adadan olusmaktadir. Amerika,
Afrika ve Uzak Dogu gibi bir ¢ok okyanus oOtesi tagimacilik, rotalari {izerinde bulunan
Kanarya Adalar1, su, yiyecek, yakit, yedek parca ve personel ikmali icin stratejik bir
mevkidedir. Ayrica dogal giizelliklerinin genel ¢ekiciligi ve anakaraya yakinligi nedeniyle

Avrupa kitasinin sayfiye yeridir denebilir.

Kanarya Adalar1 essiz volkanik tiipler ve lav kabarciklariyla, yiiksek endemizim
seviyesinde, essiz jeomorfolojik olusumlara sahiptir. Buralarda sise burunlu yunus, Caretta
caretta’lar kolaylikla goriilebilir. Bolge ayrica ton balig1 ve kili¢ baliginin da dahil oldugu pek
cok pelajik tiirce de ziyaret edilmektedir. Fuerteventura’nin batisinda yer alan ve yliksek
temsil Ozelliklerine sahip Cueva de Lobos, Akdeniz foku i¢in optimal yerlesim alanidir.
Kanarya adalar1 bolgesi 25 se¢ilmis biyolojik cesitlilik alanlarindan biri olarak 6zel 6neme
sahiptir. Bolge, bir diizine kadar tiirii tehlikede olan kus tiirii i¢in de 6zel alandir (MEPC 51/8,
2003).

Avrupa Habitatlar Direktifi’nde listelenen 168 habitattan 24’ii Kanarya Adalari’ndadir.
Adalarin cevresindeki Ispanyol sular1 20 setase, yunus ve biiyiik balina tiirleri, 500’{in iistiinde

balik tiirli ve binlerce omurgasizi barindirir (MEPC 51/8, 2003).

1983’de La Palma adast kismi UNESCO tarafindan El Canale Los Tiles olarak
adlandirilan Biyosfer Rezervi olarak ilan edilmistir.1998°de alan 27 kat biiyiitiilerek Los Tiles
ismini almigtir. 1993’de Lanzarote Bioesfer Rezervi ilan edilmis farkli volkanik karakteristigi
ile Canaries Natural Spaces Network tarafindan koruma altina alinmistir. Ocak 2000°de El
Hierro Biyosfer rezervi ilan edilmistir. Kii¢iik adaciklardan Meridiano da Canaries Natural
Spaces Network korumasi altma alinmustir. 7554 km? yiizey alam ve 1540 km kiy1 seridi ile
bolge, 4 milli park, 7 kirsal park, 11 entegre deniz rezervi, 15 6zel dogal rezerv, 2 deniz
rezervi, 27 6zel kus koruma alani, 3 biyosfer rezervi ilan edilen ada gibi 300°den fazla koruma

alanina sahiptir (MEPC 51/8, 2003).

Kanarya Adalar1 kuzey-giiney yoniinde, Akdeniz ve Avrupa Limanlari’ndan Giiney

Afrika ve Arap (Persian) Korfezi’ndeki limanlara intikal eden tiim gemilerin rotasi iizerinde
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bulunur. Bu rota Tenerrife ve Gran Canaria veya Gran Canaria ile Fuerteventura arasindaki

Kanarya Akintisi’ndan faydalanmak isteyenlerin tercih ettigi rotadir.

Dogu-bati yoniinde Akdeniz limanlarindan veya Afrika’nin Atlantik kiyilarindan orta
veya giiney Amerika Limanlari’na gidecek gemiler i¢in Kanarya Adalari ikmal limani
konumundadir. Bati-dogu y6niinde ise orta ve giiney Amerika Limanlari’ndan gelen gemiler
icin yakit ikmali limanidir. Arap (Persian) Korfezi’'nden petrol dolu olarak kuzey rotasinda
seyreden veya balast dolu olarak giiney rotasinda seyreden yillik 1500 tanker adalar
civarindan gecerek kirlilikte tehdit olusturmaktadir. Tenerrife adasindaki petrol rafinerisine
yillik 4 milyon ton petrol bosaltilmaktadir. Ayrica bdlgede 1.725 balik¢i, 212 trol, 93 6zel
tekne (63 derin donduruculu, 30 adet ton balig1 teknesi), adalar arasinda yolcu tagimaciligi

yapan feribot ve hidrofiller mevcuttur (MEPC 51/8, 2003).

Ispanya Hiikiimeti 24 Ekim 2003 tarihinde Kanarya Adalari’n1 uluslar aras1 gemicilik
tehdidinden korumak maksadiyla, Denizel Cevre Komitesi’nin 51. donem toplantisitna MEPC
51/8 sayili dokiimanla rehber dokiimana uygun olarak Kanarya Adalar’immn ODDA ilan

edilmesi i¢in Onerisini sunmustur.

Ispanya, alan1 uluslararas1 deniz trafiginden korumak maksadiyla transit gegen gemiler
i¢in 5 Sakinilacak Alan(ATBA), ODDA nindan transit gececek gemiler igin 2 tavsiye rotasi,
Kanarya Adalar1 limanlarina gelen veya giden ODDA’nindan transit gececek tiim gemiler ve
adalar aras1 rotay1 kullanacak olacak 600 ton ve iizeri agir petrol” tasiyan tankerler igin
zorunlu raporlama sisteminin olusturulmasimi Snermistir. Onerilen alan 12 millik Ispanyol

karasulari i¢cindedir.

Komite, Onerilen alanin rehber dokiimandaki kriterlerin karsilandiginin kontrol
edilmesi maksadiyla Teknik Bilgi Gurubunu olusturmus, inceleme sonucunda 6nerinin bir ¢ok
kriteri karsiladig1, alanin prensipte ODDA ilan edilebilecegi Teknik Bilgi Gurubu tarafindan
rapor edilmistir. Komite Ispanya’nm Kanarya Adalar1 liman trafigi ve kazalar sonucu olusan
kirlilikle 1ilgili bilgilerin kaynaklarinin bilinmedigini kayda almistir. Alanin uluslararasi

gemicilik faaliyetlerine karsi belirlenen hassasiyeti dolayisiyla alanin petrol ve tehlikeli

" MARPOL 73/78 Annex 1, Part D, Regulation 35, paragraph 2. Agir Petrol (Heavy Grade Oil): yogunlugu
15°C’de 900 kg/m? (API< 25.7); yogunlugu 15°C’de 900 kg/m veya sinematic viscositisi 50° C’de
180mm?/s’den biiylik olan; asfalt, tar ve tiriinleri.
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madde tagimaciligina karsi hassas oldugunu ve alandaki trafik hacminin riski arttirdigini

belirtmistir.

Komite Teknik Bilgi Gurubunun olumlu raporuna istinaden Kanarya Adalari’ni
prensipte ODDA ilan etmis, koruyucu onlemler ile ilgili detaylarin 2005 Seyir (NAV)

toplantisina getirilmesinin uygun olacagini bildirmistir.

Haziran 2005 tarihinde toplanan Seyir Komitesi (NAV 51) Kanarya Adalar1 i¢in
onerilen Trafik Ayrim Diizeni, Kanarya Adalari’nda transit gegen gemiler icin Sakinilacak
Alan ve Zorunlu Gemi Raporlama Sistemini (CANREP) koruyucu oOnlemler olarak
onaylamigtir(Harita-12). Kanarya Adalar1 25 Temmuz 2005 tarihinde MEPC.134(53) sayili
karar ile ODDA ilan edilmistir.

46



3.9. Galapagos Archipelago ODDA, Ekvator

Galapagos Archipelago Ekvator sahilinin 502 mil batisinda bulunan, volkanik kdkenli
bir adalar grubudur. En biiyiikleri olan Isabela, Santa Cruz, Ferdinandina, San Salvador ve
San Cristobal adalar ile ¢esitli biiyiikliikte ada, adacik ve kayaliklardan olusan takim adalar
grubu toplam 8006 km?2 alanda yer alir. Isabella adasinda bulunan Wolf ve Ecuador

volkanlarindan ekvator ¢izgisi gegmektedir.

Galapagos adalar1 deniz ve kiy1 ¢gevresi, adanin ekvatoral mevkisi nedeniyle zamana
ve yerine gore degisiklikler gosteren karmasik akintilarla ¢ok 6zel dogaya sahiptir. Deniz ve
kara c¢evresi, siirlingenler (deniz kaplumbagalar1 ve iguanalar), memeliler (2 fok tiirli ve ¢esitli
setaseler) ve deniz kuslar1 (Galapagos Penguenleri, albatros, pelikanlar vd.) i¢in Equatorial
Front, Cromwell akintis1 ve ekvatoryal akintilardan dolay1 beslenme bolgesidir. Galapagos
deniz rezervi ¢ok yiiksek biyocesitlilige sahiptir. Insan faaliyetleri ile etkilesim halinde
olmadigindan, ekosistem ve bio ¢esitliligini korumus diinya {izerindeki nadir okyanus
takimadalarindan birisidir. Mangrovelar, baliklar, kabuklular ve yumusakcalar i¢in toplanma
ve yasam alani, baska yerde bulunmayan mangrove ispinozu gibi kara kuslar1 ve deniz kuslari
icin yuvalama yeri saglar. Rezerv, Giiney Amerika tropik ve subtropik biyocografi
ozelliklerin yan1 sira Peru-Sili ve Bati Pasifik bolgelerinin de ozelliklerini temsil eden

elementlere sahiptir (MEPC 53/24, 2004).

Bolgenin ekolojik 6nemi, 19.yy’da Charles Darwin’in tiirlerin evrimi teorisini HMS
Beagle ile bu bolgede yaptig1 gézlemlere dayanarak olusturdugundan beri bilim diinyasinca
bilinmektedir. Ekvator hiikiimeti 1934 yilindan itibaren bolgenin dogal yasamini1 korumak i¢in
Onlemler almaya calismis ve bolgeyi 1959’da Galapagos Milli Parki ilan etmistir. 1979°da
UNESCO tarafindan diinya mirasi ilan edilen alan, 1986’da Diinya Biyosfer listesine dahil
edilmistir. 1993’te Ekvator hiikiimeti tarafindan bolge Galapagos Deniz Rezervi, Park alani
2001 yilinda UNESCO tarafindan Dogal Miras Alan1 (Natural Heritage Site) ilan edilmistir.
Bolgede ayrica 1959 yilinda UNESCO ve IUCN (the International Union for Conservation of
Nature and Natural Resources) (6nceki ismi World Conservation Union) himayesinde kurulan
ve Charles Darwin Arastirma Istasyonu’nda bilimsel arastirmalar yapan Charles Darwin

Vakfi bulunmaktadir(Harita-13).
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Galapagos Deniz Rezervi’nin agigindan (40 mil) niikleer atik ve kirleticiler tagiyan
yilda ortalama 2 veya 3 gemi gecmektedir (MEPC 53/24, 2004). Benzer sekilde kuzeye dogru
olan kargo trafigi Panama rotasina dénmeden 6nce Isebela Adasi’nin 20 mil agigindan
geemektedir. Bolgede son on yilda Galapagos Explorer, Don Felipe ve Jessica isimli
gemilerin karaya oturmasi ile 3 deniz kazasi meydana gelmistir. 16 Ocak 2001 tarihinde 600
ton fuel-oil, 300 ton IFO 120 (intermediate fuel-oil) tasimakta olan Jessica, San Cristobl adas1
Puerto Baquerizo Moreno girisindeki Wreck korfezi’'nde karaya oturmustur. Kazanin
sonrasinda sarni¢lardan sizan fuel-oil riizgar ve akintinin etkisiyle batiya dogru ilerlemis ve
21 Ocak tarihinde Santa Fe ve Santa Cruz adalari sahillerine ulasmistir (Sanderson v.d.,

2001)(Harita-14).

Kirliligin onlenmesi ve temizlenmesi calismalarina Galdpagos Milli Parki (GNP),
AB.D. Okyanus ve Atmosfer Idaresi (US National Oceanic and Atmospheric
Administration)(NOAA) ve AB heyetleri, yerel halk katilmig, hava sartlarinin uygun devam
etmesi ve temizlik ¢alismalarina hemen reaksiyon gosterilmis, ¢ok uluslu yardim ile kirlilik

beklendiginden daha az etkili olmustur (MEPC 53/24, 2004).

Ekvator Hiikiimeti Denizel Cevre Komitesi(MPEC)’ ne Nisan 2004 tarihindeki 51.
oturumunda Galdpagos Archipelago sularint ODDA ilan edilmesi i¢in verdikleri dnergede
(MEPC 51/8/2 ve MEPC 51/8/2/Corr.1), bolgenin 6zel ve nadir karakteristiklerini, bu degerli
alan1 korumak i¢cin milli ve uluslararasi koruma dnlemlerini detaylandirmistir. Oneride uluslar
arasi gemicilik faaliyetlerine karsi koruyucu 6nlem olarak;

e Her 6l¢iide gemiden yapilacak sintine, ¢op, sarnig, artik gibi tahliyelerin yasaklanmast,

e Galapagos karasulari igersinde A.868(20)" karar1 geregince balast sularinin tahliyesi,

e Balast sarniglarinin doldurulmasi, bosaltilmasi veya temizlenmesi gibi islemlerden
kaginilmasi

e 500 gt’dan biiyiik petrol ve tehlikeli yiik tasiyan tiim gemiler i¢in sakinilacak alan
(Area To Be Avoided)(ATBA) ilan edilmesi, Ekvator Donanmasina bagli gemilerin
ODDA ve Sakimilacak Alan’a girip ¢ikabilmesi dnerilmistir.

Delegasyon, bir ¢ok iiye lilkenin ve sivil toplum orgiitlerinin, Galapagos Archipelago’nun

ODDA olmas! énerisini desteklediklerini komiteye rapor etmistir. Baskan, UNESCO Diinya

" A.20/Karar868, Zararli organizma ve patojenlerin transferini minimize etmek igin gemi balast sularmin kontrol
ve yonetimi rehberi.
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Miras1 Merkezi Baskan1 Mr. Franco Bandarin’in 12 Mart 2004 tarihli mektubuyla Oneriyi
destekler yazisin1 Komitenin dikkatine sunmustur (MEPC 51/22, 2004).

A.B.D. delegasyonu 6nerilen koruyucu dnlemin hukuksal temelini, énerilen ODDA
icersindeki denizel ¢evreye olan belirlenmis riski Onerilen koruyucu oOnlemlerin nasil
engelleyecegini, Yunanistan delegasyonu BMDHS altinda zararsiz gegis ilkesinin onerilen
ODDA tarafindan zarar gérmemesi gerektigini, Meksika delegasyonu tarafindan temiz
denizel cevre ile seyir serbestisi arasinda bir denge bulunmasi gerektigi yoniinde soru ve
aciklamalarda bulunmus, bazi delegasyonlar bu agiklamalar1 desteklediklerini bildirmislerdir

(MEPC 51/22, 2004).

Ekvator Hiikiimeti’nin onerisini degerlendiren komite, onerinin A.927(22) kriterlerini
karsiladiginin arastirilmasi i¢in konuyu Teknik Bilgi Gurubu(TBG)’na sevk etmistir. Teknik
Bilgi Gurubu MEPC 51/WP.9 sayili raporu ile Galdpagos Archipelago ODDA igin yapilan
onerinin A.927(22) sayili rehber dokiimana uygun oldugunu ve bdlgenin prensipte ODDA
olarak kabul edilebilecegini bildirmistir. Komite, Ekvator delegasyonuna onerilen koruyucu
onlem icin, Sakimilacak Alan’in biitin ODDA’n1 da igerecek tarzda bdlgeyi ne sekilde
kapsadig1 ve biiyiik petrol bunkerlarinin da kapsam dahilinde olup olmayacagi hakkinda 2005

Seyir (NAV) komitesine detaylar1 bildirmesi ¢agrisinda bulunmustur.

Seyir Alt Komitesi 51. toplantisinda (NAV 51) birka¢ kiigiik diizeltmeden sonra
Sakinilacak Alan dnerisini kabul ettigini bildirmesi iizerine, Deniz Cevre Komitesi ODDA 22
temmuz 2005 tarihinde MEPC.153(33) dokiimani ile Galapagos Archipelago ODDA ilan
edilmistir. ODDA’m1 koruyucu onlem olarak dokiimanin ek 2. sayfasinda, “petrol veya
tehlikeli yilik tasiyan tiim gemi ve barclar ve 500 gt’dan biiylik transit gegen tiim gemiler,

belirlenen alandan (Harita-15) sakinacaklardir” seklinde belirtilmistir.
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3.10. Baltik Denizi ODDA, Danimarka, Estonya, Finlandiya, Almanya, Latviya,
Litvanya, Polonya ve Isvicre

Baltik Denizi, Bothnia Korfezi, Quark, Bothnia Denizi, Finlandiya Korfezi, Riga
Korfezi, Baltik Proper, Kattegat, Belt Denizi ve Sound bolgelerden meydana gelmektedir.

Baltik Denizi sira dis1 ¢evresel sartlari ile diinyada essiz ve hassas az-tuzlu(brackish)
su ekosistemidir. Jeolojik olarak geng, yar1 kapali ve sigdir(ort. 53m). Kuzey Denizi ile su
degisimi jeomorfolojik ve iklimsel sebeplerle kisith ve yavastir. Kuzey Denizi suyu
Danimarka Bogazi ve Sound yoluyla dolasirken, degisim baz1 bolgelerde 25 ile 35 yila kadar
¢ikabilir. Su dikey olarak iki katmana ayrilmistir. Daha yukaridaki su kiitlesi 20-70 m’ye
kadar uzanir ve oksijeni havadan alir. Alttaki tuzlu ve oksijence zengin yogun Kuzey Denizi
suyu 1-2 yilda bir degismektedir(Ozyurt, 2005)". Bolgedeki iklim sub-artik sartlardan 1limana
kadar uzanir ve Baltik Denizi’nin biiyiikk kismi yil boyunca buzlarla kapli kalir. Tiim bu
faktorler sonucunda ortaya ¢ikan deniz g¢evresindeki diisiik cesitlilige ragmen bolge, deniz,
tatlt su ve birazda az-tuzlu(brackish) su tiirlerinin karigimina ev sahipligi yapmaktadir. Baltik
Denizi kiy1 ve deniz alanlar kiiresel 6neme sahip beslenme ve korunma alanlar ile kiy1 ve su
kuslar1 i¢in yiyecek kaynaklar icermektedir. Kiy1 biyotoplarinin ¢esitliligi yiiksektir ve bunlar
tehdit altindaki pek ¢ok akuatik ve bolgesel tiirle karakterize edilir (MEPC 53/24, 2004).
Helsinki Komisyonu (HELSINKI COMMISION)(HELCOM)’nun kirmizi listesine gore ¢cogu
deniz ve kiy1 biyotopu tehdit altindadir. Balikk su faunasi 100 civarinda balik tiirlini
kapsamaktadir. En onemli ticari balik tiirleri morina , ringa, somon ve caga, kiyilarda ise

yilanbalig1, turna baligi, levrek ve turna olarak sayilabilir (Ozyurt, 2005).

Baltik Denizi deniz ¢evresini her tiirlii kirlilik kaynagindan korumak i¢in Danimarka,
Estonya, AB, Finlandiya, Almanya, Latviya, Litvanya, Polonya, Rusya Federasyonu ve Isve¢
tarafindan hiikiimetler arasi igbirligi saglamak maksadiyla kurulan Helsinki Komisyonu
(HELCOM), son halini alan 17 Ocak 2000’de Helsinki Konvansiyonu’nu hayata ge¢irmistir.
Konvansiyon ile tiim Baltik Bolgesi deniz ve i¢ denizler de kapsam altina alinarak 64 adet
Baltik Deniz Koruma Alani (Baltic Sea Protected Area)(BSPA) olusturulmus, buna ilaveten

24 adet off-shore koruma alani olusturulmasi ¢aligmalar1 da devam etmektedir. HELCOM ve

" Marmara Denizi’nde bulunan Karadeniz ve Ege Denizi kaynakl sular yaklasik olarak 25m derinlikte yer alan
keskin bir ara yiizey ile ayrilmistir. Karadeniz kaynakli iist tabaka sular1 yaklagik 4-5 ayda bir , Ege ve Akdeniz
alt tabaka sulari ise yaklasik 6-7 yilda bir yenilenmektedir.
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OSPAR” komisyonlar1 kuzeydogu Atlantik ve Baltik Denizi’ndeki Deniz koruma Alanlari
(MPA) ile uyum ve esgiidiim igersinde olmasini saglamak amaciyla, NATURA 2000 adl
Avrupa fauna ve florasinin korunmasi i¢in kurulmus AB agima(network) baglantili ¢alisma

programi gelistirmistir.

3.10.1. Danimarka Geg¢idi’nin Hukuksal Rejimi

Little Belt, Greta Belt ve Sound’dan olusan Danimarka Geg¢idi uluslararasi iliskilerde
19. yy. ikinci yarisindan itibaren giindeme gelmeye baslamistir. Prusya ve Danimarka
arasinda Sound gecidi(Harita-16) vergisini kaldirma goriismeleri 1845 yilinda basarisizlikla
sonuclanmistir. A.B.D. 1826 yilinda geleneksel verginin gemilerinden alinmasini kabul etmis
ancak 19.yy. ortalarinda 6demeyi ret etmis, iki tarafi agik deniz olan bir geg¢it i¢in hukuksal
gecerlilik olmadigmi iddia etmistir. 14 Mart 1857°de Ingiltere, Avusturya, Belgika, Fransa,
Hannover, Mecklenburg, Schwerin, Oldenburg, Hollanda, Prusya, Rusya, Isveg, Liibeck ,
Bremen, Hamburg ve son olarak Danimarka arasinda imzalanan antlasmayla Sound vergisi
kaldirilmistir. Boylece Kuzey denizi’'nden Baltik Denizi’ne seyretmek igin tek gecit olan
Danimarka gegitleri (Great Belt, little Belt, Sound) i¢in alinan her tiirlii verginin kaldirilmast
saglanmis ve zararsiz gecis rejimi ytriirliige girmistir. 30 Ocak 1932 tarihinde Danimarka ve
Isve¢ karsilikli diplomatik kagitlar™ vererek agik denizler arasinda zorunlu kanal olan ve
karasular1 igersinde kalan sularda serbest seyir prensibini onaylamislardir. Uluslararasi
bogazlar i¢in hukuki rejim, ister transit gecis ister zararsiz gec¢is olsun, orf adet hukuku olmus
ise, hem 1857 Antlagmasi hem de BMDHS (Béliim 3, madde 35/c), iki rejim de Danimarka
gegitleri icin uygulanabilir denebilir. Danimarka BMDHS taraf degildir. Danimarka Gegitleri
hukuki rejimi 1857 Antlasmasi’nda belirlendigi sekliyle onlenemeyen zararsiz gecistir(non-

suspendable innocent passage) (Somers, 2002).

Baltik Denizi’'nde feribotlar, kiiclik balik¢r tekneleri ve gezi tekneleri harig, giinde
ortalama 2000 gemi seyretmektedir. Bu 2000 gemi arasinda 200 adeti 150.000 ton’luk petrol
tankerleridir. Baltik Proper bdlgesinde Almanya-Danimarka, Isve¢-Almanya, Isvec-

Finlandiya ve Danimarka-Isvec arasinda bir ¢ok feribot hatti mevcuttur. Finlandiya Kérfezi

" Belgika, Danimarka,AB, Finlandiya, Fransa, Almanya, izlanda, irlanda, Hollanda, Norveg, Portekiz, Ispanya,
Isvec, UK, Kuzey irlanda, irlanda tarafindan 22 Eyliil 1992.’te Oslo Paris Konvansiyonuna imza atan devletler
olarak onaylanmustir.

** Mektup-Nota Teatisi (Exchange of Letters-Notes): Mektup yada nota degisimi gibi basit usulle yapilan
andlagmalar1 belirtmektedir.
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deniz trafiginin %72’si kargo gemileri, %11°i petrol tankerleri, %17’si ise  yolcu

gemilerinden olusmaktadir (MEPC 51/8/1, 2003).

Baltik Denizi’ne giris Danimarka ile Almanya arasinda bulunan Kadet Cukuru, 32.800
tanker, 16.800 bulk kargo ve 13.200 konteyner ile yillik toplam 65.000 gemiye geg¢is imkani
saglamaktadir. En s1g yeri 7mt, en dar yeri 800mt olan bu 6nemli ge¢is noktasinda 80°’lik
doniis bulunmakta, akint1 4 knot’a kadar, su yiiksekligi 2 m’ye kadar degismektedir (MEPC
51/8/1, 2003). Bu sartlar Kadet bolgesini Baltik Denizin’de bir kaza noktas1 haline getirmistir.
1991-2001 yillar1 arasinda 10.5m’den fazla su ¢ekimi olan 16 gemiden 14’{i ayni noktada
karaya oturmustur. 2001 yilinda bulk carrier ‘Tern’ ve tanker ‘Baltic Carrier’ bu noktada

carpigsmislardir (Makinen v.d., 2003).

Rusya, Estonya, Finlandiya’da bulunan ve yeni kurulan veya planlanan petrol
terminalleri nedeniyle petrol tagimaciliginda 6nemli bir rota olan Finlandiya Korfezi, ,2000
yilinda 6360’1 tanker olmak tizere 34000 gemilik trafik hacmine sahip olmustur (MAKINEN
v.d., 2003). 2010 yilinda ham petrol tasima hacminin yillik 100-120 milyon tona ¢ikacagi
tahmin edilmektedir (MEPC 51/8/1, 2003).

Baltik denizi’'ne giris yapan gemiler Kattegat ve Great Belt veya Sound’dan gegmek
zorundadirlar. Biiylik tonajli gemiler “T Rotas1” trafik hattim1 izlemek zorundadirlar.Kattegat
alaniin kuzeyinde seyir yapmak nispeten kolay iken , 6zellikle su ¢ekimi 15 m.’den biiyiik
gemiler Hattern Barn ve Hatter Rev alanlarindan dikkatli gegmek zorundadirlar.Bu alan dogru
zamanda doniis yapmayi gerektirecek 650m. genisliktedir. Great Belt kuzey giliney hatti yillik
80.000 gemi ile oldukga yogun bir trafige sahiptir (MEPC 51/8/1, 2003). Danimarka ile Isveg
arasinda yer alan Sound, kuzey girisi huni seklinde ve 3.7 km genisliginde, en dar yeri olan
Helsinore ve Helsingborg arasinda ise derinligin 50 m oldugu bir gegittir. Yillik 40.000 gemi
gecerken 90.000 feribot Helsinore ile Helsingborg arasinda ¢alismis ve 1997-2201

periyodunda sadece 1 karaya oturma kazas1 meydana gelmistir.

Baltik denizi’nde 2000 ve 2001 yilinda 73’1 karaya oturma olmak {izere toplam 199
kaza olmus, 1 tanesi petrol sizintisi ile sonuglanmigtir. Ayni periyotta 12’si tek cidarli, 7’si
cift cidarli olmak iizere 19 tanker kazasi meydana gelmistir. 9 kaza petrol kirliligi ile
sonuglanmus, Baltic Carrier ile Tern kazasinda 2500 m® petrol sizintis1 meydana gelmistir.

HELCOM istatistiklerine gore gemi kazalar1 agikga gostermektedir ki kazalar i¢in en biiytik
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risk liman girigleri, Finlandiya Korfezi, giineybati Baltik ve Danimarka Gegitleri’dir.
Danimarka sularinda 1997-2001 yillar1 arasindaki 5 yillik siirede 50gt’dan daha biiytik
gemiler i¢inde 170 karaya oturma ve 36 carpisma meydana gelmistir. Kazalar Great Belt,

Hatter, Sound ve Drogen’de meydana gelmistir(Harita-17) (Makinen v.d., 2003).

Alinan genis 6nlemlere ragmen petrol ve diger zararli maddelerin izlerinin bulunmasi
hala gemi kaynakl kirlilikte bir azalma olmadigimin gostergesidir. Baltik Denizi’nde yapilan
hava ve uydu gozlemlerine gore yilda 400 yasa dis1 petrol tahliyesi” yapilmaktadir (MEPC
51/8/1, 2003).

Helsinki Komisyonu’nun 2001 yilindaki olaganiistii baskanlar toplantisinda ve
ardindan Deniz Kaynakli Kirlilik Gurubu 4. Toplantisinda (HELCOM SEA 4/2001), 2003
yilindan itibaren Baltik Denizi’ndeki mevcut deniz emniyet tedbirleri ve Baltik Denizi’ndeki
belirli alanlarda ODDA yoluyla ilave &nlemlerin alinmas1 konusunun arastirilmasi hakkinda
karara varilmistir. Deniz Kaynakli Kirlilik Gurubu 5/2002 toplantisinda, HELCOM SEA,
HELCOM HABITAT temsilcileri ve Dogal Hayati Koruma Vakfi (WWF) ile birlikte ortak
calisma gurubu olusturarak Baltik Denizi alaninda olasi bir ODDA’ndan elde edilecek
faydalar1 arastirma karar1 almistir (Helcom Habitat 4, 2003). Ayrica Baltik Denizi ODDA igin
IMO’ya bagvurmadan énce Wadden Denizi ODDA uygulamasi incelenerek yeni bir koruma

onlemi olmadan™ basvurma konusunun incelenmesi kararlastiriimistir.

Dogal Hayati Koruma Vakfi (WWF) 8 Agustos 2003 tarihindeki Denizel Cevre
komitesine verdigi MEPC 49/8/3 sayili dokiimanla Baltik Denizi’nin ekolojik 6nemini
vurgulanis, Haziran 2003’de yapilan HELCOM Baskanlar toplantisinda meveut ODDA’nda
elde edilen tecriibelere dayanarak Baltik denizi’nde olas1 bir ODDA olusturmak iizere AB ve
diger ilgili iilkelerin detayli bir ¢aligma yapacagini bildirmis, bu da MEPC Komitesi
tarafindan dikkate alinmistir. 2003 yilinin Eyliil ayinda Helcom toplantisina Finlandiya ve
Isve¢’in de davet edildigini ve MEPC 51 veya MEPC 52. toplantilarinda sunulmak iizere

ortak bir Oneri iizerine ¢alisilacag: bildirilmistir.

" Slop: Tankerlerin sarniglarinda kalan petrol atigiin, denizden aldiklari suyla sarnici temizleyerek tekrar denize
basmasi.

** Wadden Denizi ODDA &neriden énce uygulamada olan trafik ayrim seridi ve VTS den baska yeni bir 6nlem
onerilmemistir (MEPC 48/7/2).
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Denizel Cevre komitesinin 22 Nisan 2004 tarihindeki 51. doénem toplantisinda
Danimarka, Estonya, Finlandiya, Almanya, Latvia, Litvanya, Polonya ve Isve¢ tarafindan
MEPC 51/8/1 sayili dokiiman ile Baltik Denizi alanin A.927(22) sayili karar dogrultusunda
ODDA ilan edilmesi i¢in ortak dnerge vermislerdir. Balttk Denizi ODDA olarak 6nerilen
alan, Bothnia Korfezi, Finlandiya Korfezi, Baltik Proper, 57 44.8 N paralelinde
Skagerrak’taki Skaw paraleli ile sinirlanan Baltik Denizi girisi, MARPOL 73/78 Ek I, madde
10(1)(b) ile belirlenen ve BMDHS 56.maddesi’ne ithafen Rusya Federasyonu’nun egemenligi
altinda bulunan deniz alani hari¢ olmak {izere Baltik Denizi genelidir. Verilen ortak dnerge ile
Baltik Denizi alaninin hassasiyeti anlatilirken, alandaki mevcut uygulamalarla birlikte alanin
MARPOL 73/78 Ek LILIV ve Ek VI SOx Emisyon Kontrol Ozel Alani oldugunu, mevcut
uygulamalara ilave edilen bir koruyucu onlemin (APM) olmadigi ancak ilerde zorunlu
raporlama, trafik ayrim seridi, kilavuzluk ve sakinilacak alan gibi dnlemlerin iiyeler tarafindan
oOnerilebilecegi bildirilmistir. WWF ve Greenpeace gozlemcileri Oneriyi destekleyen
dokiimanlar verirken bazi delegelerin de Baltik Denizi ODDA &nerisini desteklediklerini

bildirmislerdir.

Rusya Federasyonu Delegasyonu asagidaki sebeplerden dolayr  Oneriyi
desteklemediklerini bildirmistir;

e A.927(22) karar1 uyarinca ODDA olusturma 6nerisinin ana fikrinin 6zel deniz
alanlariin cografi sinirlar1 boyunca yapilmasi gerektigine inandiklari,

e Alanin Marpol 73/78 kapsaminda Ozel Alan olugunu, Helsinki
Konvansiyonunun alanda uygulandigini ve halen yiiriirliikte olan bu
konvansiyon ile Rusya Federasyonu’nun da aktif rol aldigi Baltik Denizi
gozleme ve cevresel Onlemleri diizenlemelerin yiiriirliikte oldugunu, bu
onlemlerin engellenemeyecegini ve buna izin verilmeyecegini,

e Onerinin ilave ©6nlem igermedigini ve 2002 Helsinki Komisyonu
Sekretaryasinda, Baltik Denizi’nin tamaminda ODDA olusturulmasinda yeterli
fayda olmadiginin anlagildigini,

e Kapali bir deniz olarak Baltik Denizi’ndeki tehdidin deniz trafiginden
kaynaklanmadigini, kirliligin = %90’ninin  kara kaynakli petrol iiretim
faaliyetlerinden geldigini ve bu biiylik kirlilik kaynaklarinin MEPC 51/8/2

dokiimaninda yer almadigini bildirmistir.
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Liberya ve Panama delegeleri Rusya Federasyonu’nun goriislerini desteklediklerini
bildirmislerdir. Komite, ortak onerinin kriterleri karsiladiginin incelenmesi i¢in Teknik Bilgi

Gurubuna sevk edilmesine karar vermistir.

Teknik Bilgi Gurubu o6nerinin rehber dokiimandaki kriterlerin biri hari¢ tamamini
karsiladigini ancak 2005 Seyir (NAV) alt komitesine koruyucu dnlemlerle ilgili detaylarin
verilmesini bildirmis ve gurubun olumlu goriis bildiren raporu iizerine Rusya Federasyonu,
onerinin ortak ¢ikarlarin oldugu alanlarda gerekli koordinasyonun saglanmadigin1 ve Rusya
Federasyonu’nun cikarlar1 ile ters diisen bu Baltik Denizi ODDA &nerisini prensipte
onaylamamasini tavsiye etmis, Rusya Federasyonu i¢in Baltik Denizi’nin tamaminin degil
parcalarinin ODDA ilan edilmesinin tercih edilecegini bildirmistir. Isve¢ delegasyonu, Rusya
Federasyonu’nun MEPC 51/WP.9 calisma gurubu raporunda goriilecegi gibi calismalara
davet edildigini ancak Rusya Federasyonu tarafindan davetin geri g¢evrildigini bildirmistir.
Delegasyonlarin ¢ogunlugunun onayi ile Baltik Denizi ODDA 6nerisi kabul edilmistir. Rusya
Federasyonu alimacak karar ile A.927(22) rehber dokiimanin ihlal edildigini ve IMO’nun
ruhuna ve uygulamalarina aykirt davranildigini bildirmistir. Ayrica bdolgede mevcut
uluslararas1 gemicilik sistemi tizerinde olumsuz etki yapacagindan, Baltik Denizi’nin
tamaminda degil ancak Baltik bolgesininin farkli alanlarinda ODDA uygulamasi olasiligini
iceren, Helsinki Konvansiyonu cercevesinde aralarinda Rusya’nin da bulundugu Baltik
Devletleri bagkanlar1 tarafindan ulasilan anlayisa da ters oldugunu ifade etmistir. Denizel
Cevre Komitesinin bu kararla Rusya’nin ¢ikarlarinin etkilenecegini kabul etmesine ragmen bu
kaygiy1 dikkate almayarak Rusya’nin pozisyonunu gérmezden geldigini bildirmistir. Rusya
Federasyonu’nun Baltik Denizi’nin tamamma ODDA statiisii verilmesini uygun bulmadigs,
Baltik Denizi ODDA ¢ergevesinde verilecek karar, diizenleme veya uygulamalara karsi
hakkinit sakli tuttugunu bildirmis ve 51. donem toplantis1 kayitlarina bu goriislerin

eklenmesini saglamistir.

Seyir alt komitesi Balttk Denizi ODDA igin yeni Trafik Ayrim Seridi, Derin Su
Rotasi, Sakinilacak Alan (ATBA), mevcut Trafik Ayrim Diizeni Onlemlerini
onaylamistir(Harita-18 ve 19). Rusya delegasyonu onerilen sinirli koruyucu 6nlemlerin Baltik
Denizi’'ni  korumak ig¢in yetersiz oldugunu, kararin politik oldugunu ve Rusya

Federasyonu’nun egemenlik haklar1 ile ilgili temel kaygilarindan dolayr itirazlarim
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stirdiirmiigtiir. Rusya’nin itirazlarin1 kaydeden komite 22 Temmuz 2005°deki 53. toplantisinda

Baltik Denizi ODDA’n1 MEPC.136(53) karari ile ilan etmistir.
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IV. TURK BOGAZLAR BOLGESININ OZEL DUYARLI DENiZ ALANLARI
KRITERLERI KAPSAMINDA INCELENMESI

Tiirk Bogazlar1 (Tiirk Bogazlar Bolgesi)(TBB); Istanbul Bogazi, Marmara Denizi ve
Canakkale Bogazi’nda biitiinlesen deniz bolgesidir. TBB, Canakkale ve Istanbul Bogazlari

yoluyla Ege Denizi’ni ve Karadeniz’i birbirine baglamaktadir.

TBB’si, giinliik yaklagik 300 gemi yillik yaklasik 100.000 gemi (Thia-Eng v.d., 2000)
ile diinyanin en yogun bogazi olan Malaka Bogaz’indan sonra en yogun uluslararasi deniz

trafigine agik gecitlerden biridir.

Bu bolimde Tirk Bogazlar Bolgesi, karar A.982(24)’deki kriterler baglaminda
incelenerek, bolgenin ekolojik hassasiyeti ile birlikte sosyo-ekonomik, kiiltiirel durumu rehber
dokiiman esas alinarak ortaya konurken, bu alanin hukuksal rejimi ile deniz trafigi ve mevcut

deniz trafiginden korunmasi i¢in halen uygulamada olan 6nlemler anlatilacaktir.

4.1. Alanin ozellikleri ve Ekolojik, Sosyo-ekonomik veya Bilimsel Kriterler

Tiirk Bogazlar Bélgesi Istanbul ve Canakkale Bogaz1 ve Marmara Denizi’nden olusan,
biyolojik, fizyo-cografik, meteorolojik ve hidrolojik &zellikleri ile, Akdeniz ve Karadeniz
arasinda kendine has bir ekosisteme sahiptir. Bu sistem, bir yandan kendine 6zgii ekolojik ve
biyolojik yapisal ozellikleri nedeniyle basli basina bir deger olustururken, bir yandan da
Akdeniz’in ve Karadeniz’in denizel ve karasal alanlarinin biyolojik ¢esitliligi bakimindan

yasamsal dneme sahiptir.
4.1.1. Ekolojik Kriterler
a. Esinin az veya nadir bulunmasi:
Tiirk Bogazlar Bolgesi Akdeniz ve Karadeniz c¢anaklarinin biyo-gesitliliginin

korunmasinda belirgin bir rol oynamaktadir. Karadeniz ile Akdeniz arasinda biyolojik koridor

gbérevi yapan bogazlar bolgesi, cesitli tiirlerin denizler arasinda gecisini saglamaktadir.

" Montreux Sézlesmesi “Bogazlar « genel deyimi, Sozlesme girizgahi.
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Akdeniz’e 0zgii Microsetella resea, Microsetella norvegica gibi bazi zooplankton tiirleri ile
pelajik gbgmen baliklar bu biyolojik gecis yolunu kullanarak alt akint1 sistemi ile Karadeniz’e
cikmaktadir (Algan ve Sav, 2000). Ayni sekilde Karadeniz orijinli zooplantonlar Paracalanus
parvus ve Acartia clausi Ege Denizi’nde tespit edilmistir (Oztiirk v.d., 2001).

Bu koridor Atlantik kdkenli baliklarin Karadeniz’e ilerlemelerini saglamistir(Ornegin
Sadra sadra, Thunnus thynnus, ve Pomatomus saltator). Genel olarak bu go¢ ilkbaharda
Akdeniz, Ege, Karadeniz, sonbaharda Marmara ve Ege’ye doniis seklindedir. Yunuslar ve
Deniz kuslar1 da bu gd¢men baliklar izleyerek Tiirk Bogazlar Bolgesine girerler (Oztiirk v.d.,

2001).

Tiirk Bogazlar1 Ege ve Marmara denizi ile Marmara ve Karadeniz arasinda biyolojik
bariyer rolii de oynar. Belirli tiirlerin iki deniz arasindaki gecisi Bogaz yoluyla kisitlanmistir.
Ornegin genellikle Karadeniz’de yasayan Phocoena phocoena bdlgesel olarak Marmara
Denizi’'nde bulunur. Daha giineye yayilimi Canakkale Bogazi’nda siirlanmistir. Ege
Denizi’nde yaygin olan kafadanbacaklilar ve dallanmis mercanlar(horny coral) Karadeniz’de

goriilmemektedir (Oztiirk v.d., 2001).

Deniz canlilarinin ekolojik agidan farkli kosullara sahip olan ortamlar arasindaki
hareketlerinde Istanbul Bogazi &rnegindeki gibi uyum saglama alanlari, bu hareketler
sirasinda deniz canlilarinin yeni ortamin sartlarina alismalarinda énemli bir yere sahiptirler.
Bu tip alanlar genellikle dengeli bir ortam yapisina sahip bdlgelerdir ve deniz cayir
topluluklar tarafindan kaplanmis olan yerler, bu alanlar i¢ersinde ¢ok dnemlidirler. Deniz
cayirlarinin s1§ kiyisal bolgelerdeki genis alanlar lizerinde yogun yataklar olusturduklarindan
deniz ortaminda degisik biyolojik ve fiziksel fonksiyonlar1 vardir. Bu fonksiyonlar substratin
dengelenmesi, habitat saglanmasi, lireme alani olusturulmasi ve baliklar, omurgasiz canlilar,
deniz kaplumbagalar1 ve memeliler i¢in temel besin kaynaklarinin olusturulmasidir. Deniz
cayirlart kolonilerinin korunmasi sadece deniz cayirlart i¢in degil, kolonilerde meydana
gelecek en kiiciik bir degisikligin koloni i¢inde yasayan tiim tiirlerin hayatlarin1 olumsuz
yonde etkileyebileceginden, bu kolonilerde yasayan canlilar acisindan da son derece
onemlidir. Istanbul Bogazinda, 1979 Bern konvansiyona gore kesilmesi, toplanmasi, kokten
sokiilmesi ve ticareti yasak olan Zostera marina ve Cymodecea nodosa tiirii deniz cayirlar
tespit edilmistir (Karhan v.d., 2000). Akdeniz'de Ozel Koruma Alanlar1 ve Biyolojik
Cesitlilige Iliskin 22 Temmuz 2002 Tarihli Protokol, 1979 Bern konvansiyonu ile koruma
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altina alinan ve AB Habitat Direktifi’'nde birinci 6ncelikli habitat olarak yer alan Posidonia
oceanica Marmara Denizi’'nde Pasalimani Adasi Harmanlar mevkiinde tespit edilmistir
(Yiksek ve Okus, 2004). Akdeniz’e 6zgli olan Akdeniz ekosistemi iginde sayilamayacak
kadar ¢ok Onemi olan Posidonia oceanica Akdeniz ekosisteminin Kkilit tiirlerinden biridir.
Fransa kiyilarinda 115 hektar alanda bulunmasina ragmen bir ¢ok uluslararasi protokolle

korunma altina alinmistir.

Istanbul Bogaz1 ¢ikisinda, Akdeniz’e 6zgii olup Karadeniz’de bulunmas: beklenmeyen
dip akintistyla Akdeniz’in tuzlu sularinin getirdigi, 150 Akdeniz tiiriine yasam alan1 saglayan
biyolojik agidan essiz (nadir) bir alan bulunmaktadir. Bu yiiksek tuzluluk oranli alan,
Karadeniz’in higbir yerinde bulunmayan deniz yildizi, deniz kestanesi, sea-plume Virgularia
mirabilis gibi Akdeniz tiirleri i¢in yasam alani saglamaktadir (Zaitsev ve Mamaev, 1997). Bu
baglamda bogazlar Akdeniz tiirlerine Karadeniz kosullarina goreceli olarak uyum saglama

alanidir (Oztiirk ve Oztiirk, 1996).

Cok degisken hidrolojik kosullar altinda bulunan Istanbul Bogazi biotas: ilging
ozellikler gosterir. Bu biota igersinde hem aci suda hem de yalnizca tipik deniz suyunda

yasayabilen stenohalin formlarda bulunmaktadir (Karhan v.d., 2000).

Gerek dip baliklar1 gerekse pelajik baliklar iizerine yogunlasmis olan Marmara Denizi
balik faunasi ¢cok zengin ve dinamik bir yap1 sergilemektedir. Karadeniz ve Akdeniz gibi iki
farkli denizel ekosistem arasinda yer alan Marmara Denizi 6zellikle ekonomik 6neme sahip
pelajik tiirlerin barinma, beslenme ve yumurtlama alanlarii olusturmasi agisindan 6zel bir

Ooneme sahiptir.

Bentik topluluk yapisindaki degisiklikler, bu topluluklarin stres tiirlerine reaksiyon
gostermeleri, zamanla degisen ¢evresel kosullar1 yansitmalari, sinirhi hareketlilikleri ve stresli
ortamlardan kaginmak i¢in go¢c edememeleri nedeniyle yerel sartlar1 ortaya koyduklarindan,
habitat kalitesinin gilivenilir ve hassas indikatdrleri olarak, kirlilik hesaplama ¢alismalarinda
genis olarak kullanilirlar. Karadeniz, Istanbul Bogazi ve Marmara Denizi'nde yapilan
caligmalarda 13 gruba ait 95 tiir tespit edilmis, bolgeler arasinda, bogazin hidrodinamik
stireci, dip tabiati ve insan etkilerine bagli olarak, tiir dagilimlar1 ve cesitliligi acisindan

belirgin bir fark oldugu tespit edilmistir (Uysal v.d., 2002).
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Istanbul Bogaz1, Bat1 Paleartic bolgesi kus gdgii rotasi iizerinde dnemli bir noktadadur.
Bu rota kuzeybatidan Bat1 Karadeniz, Trakya, Istanbul Bogazi iizerinden Anadolu’ya girer ve
giineye devam eder. Eyliil ayinda 250.000 leylek, 200-700’1ii gruplar halinde diinyanin
olaganiistii kus hareketlerinden birini gergeklestirir. Agustos ile Eyliil ortalarina kadar 50-
60.000 yirtict kus ayni rotayi izleyerek Anadolu’ya ugar (Harita-20) (Erdem, 1995). 15
Agustos- 15 Ekim tarihleri arasinda Istanbul Bogazi’nda, AB Egitim ve Genglik Programlari
Merkezi Baskanlig1 desteginde, Tiirkiye Cevre koruma ve Yesillendirme Kurumu (TURCEK)
tarafindan Bogazici’'nde Siizillen Kus Gociiniin izlenmesi ve Egitim Projesi kapsaminda
yapilan gozlemlerde yaklasik 500.000 leylek ve yaklasik 250.000 yirtict kus gdgiiniin
gerceklestigi tespit edilmistir . Tiirkiye’nin 13 Kasim 1995 tarihinde imzaladigi RAMSAR
Konvansiyonu ile bu rota iizerinde bulunan Igneada, Terkos, Biiyiik ve Kiiciikgekmece, Tuzla,
Iznik, Karasu sulak alanlar1 “Uluslararast Onemli”, Meri¢ deltasi, Kus golii, Ulubat Gé&lii

Uluslararas1 Onemli A Smifi Sulak alan konumuna alinmistir.

Bogazlar bolgesinde 29 tiir deniz kusunun varligi tesbit edilmistir. Bogazlar {izerinden
Ege Denizi ile Karadeniz arasinda go¢ eden 16 tiir pelajik baliklarla beslenirler. Go¢gmen balik

sayisinin azalmasina bagli olarak deniz kuslarmin gogleri diizensizlesmistir (Oztiirk ve

Oztiirk, 1996).

Sonu¢ olarak Tiirk Bogazlar Bolgesi Ege ve Marmara Denizi ile Marmara ve
Karadeniz arasinda biyolojik bariyer, biyolojik koridor olusturmakta ve ayni zamanda
Akdeniz tiirleri i¢in Karadeniz suyunun sartlarina uyum bdlgesi olmaktadir (Oztiirk ve
Oztiirk, 1996). Yine kitalararasi kus gogii yolu iizerinde bulunan sayili énemli noktadan biri
Istanbul Bogaz1’dir. Tiim bu bilgiler 15131nda bu bdlgenin ekolojik olarak ne kadar nadir ve

essiz oldugunun kanitidir.
b. Kritik Habitat:

Tirk Bogazlar Bolgesi, diger canlilar i¢in, habitat olusturacak Ozelliktedir, yani
canlilarin yasamlarini slirdiirmelerini destekleyici 6zel dogal ekolojik ¢evre olusturur. Tiirk
Bogazlar Bolgesi ekosistemi 38 familyaya ait 51 tiir su iiriinii (bunlardan 33 adedi kirmizi

listededir), gd¢men kuslar ve deniz kuslar1 i¢in habitat temin etmektedir. Ozellikle tehdit

" VELI M. TURCEK, Bogazici’nde Siiziilen Kus Gogiiniin izlenmesi ve Egitim Projesi gozlemcisi ile yapilan
kisisel goriisme.

60



altinda bulunan Zostera marina, Cymodecea nodosa ve Posidonia oceanica deniz g¢ayiri

tiirleri i¢in de kritik habitat alanidir.

Marmara Denizinin alt tabakalarinda canlilar i¢cin en 6nemli kriter olan ¢dziinmiis
oksijen kaynagi Canakkale Bogazidir. Karadeniz’in biyo-gesitliliginin %80’i Akdeniz
tiirlerinin yerlesmesiyle olusmustur ve bu bolgenin tek tuzluluk kaynagi olan Akdeniz suyu
Istanbul bogazinin alt suyudur. Dolayisiyla Tiirk Bogazlar Bélgesi bu alanlarda kritik habitat

olusumu agisindan 6nemli role sahiptir.

c. Bagimhhk:

(Canakkale Bogazi Marmara Denizi’nin alt tabakasinda tuzluluk ve ¢oziinmiis oksijen
bakimindan canlilarin yasamina uygun bir ortam olusturmustur . Eger bu bogaz sistemi
olmasa idi Maramara Denizi tabaka alti oksijeni yenilenemiyecek ve anoksik ortam
kosullarinin olugmasina dolayisi ile canli dagilimina olanak saglanamayacaktir. Bu
alanlardaki ekolojik siire¢ biyotik yapisal sisteme olduk¢a bagimlidir. Tiirk Bogazlar Bolgesi
Karadeniz’deki biyo-farkliligin olusumu ve iireme alanlar1 agisindan biiyiikk 6nem tasir. Bu

ekosistem deniz trafiginden fazlasiyla etkilenir.

d. Temsil Yetenegi:

Tiirk Bogazlar Bolgesi ¢evre sulardaki habitat tiirlerini temsil edebilme o6zelligine
sahiptir. Ayn1 zamanda bu bdlge, Marmara ve Karadeniz’in biyo-farkliligi, eko sistemi,
ekolojik ve fizyolojik siirecleri, habitat tiirleri ve diger dogal karakteristikleri acgisindan
belirleyici &rnektir. Orn. Palamut, liifer, gibi ekonomik &nemi yiiksek tiirler yumurtlama
sahast olarak Karadeniz’i kullanirlar. yumurtadan ¢ikan larvalar nutrientin dolayisi ile

palnktonun ¢ok oldugu Karadeniz’i secer, daha sonra Akdeniz’e gecer

e. Cesitlilik:

Tirk Bogazlar Bolgesi, Marmara ve Karadeniz’deki ¢ok cesitli tiirler veya oldukca

cok cesitli ekosistem ve topluluk igeren genetik ¢esitlilik {izerine 6nemli role sahiptir.
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Gerek dip baliklar1 gerekse pelajik baliklar {izerine yogunlasmis olan Marmara Denizi
balik faunasi ¢ok zengin ve dinamik bir yap1 sergilemektedir. Karadeniz ve Akdeniz gibi iki
farkli denizel ekosistem arasinda yer alan Marmara Denizi 6zellikle ekonomik éneme sahip
pelajik tiirlerin barinma, beslenme ve yumurtlama alanlarini olusturmasi agisindan 6zel bir
oneme sahiptir. 1942°nin kayitlarina gore Marmara’da 181 adet balik tiirii yagamaktadir. 1956
kayitlar1 135, 1969 kayitlar1 175 balik tiirii olarak rapor edilmistir (Zengin ve Mutlu, 2000).
1999 yilinda yapilan arastirmada 29 familyaya (6’°s1 kikirdakli) ait 42 tiir balik, 4 familyaya ait
4 tiir eklembacakli, 3 familyaya ait 3 tiir derisi dikenli ve 2 familyaya ait yine 2 tiir kafadan
bacakli olmak tizere toplam 38 familyaya ait 51 tiir su iirlinii tespit edilmistir (Bok v.d., 2000).
Sadece Istanbul bogazinda biyolojik cesitlilik agisindan tehdit altinda bulunan ve korunmasi
gereken 33 deniz canlist bulunmaktadir. Bunlar i¢in uluslararasi Dogayr Koruma Birligi
dlciitleri uygulanarak Prof. Dr. Bayram Oztiirk tarafindan uluslar arasi belgelere sokulmasi
saglanmigtir. “Kirmiz1 liste” olarak belirlenmis olan bu belgede 5 tiir deniz ¢ayiri, 9 tiir
omurgasiz deniz canlist (bunlarin arasinda siyah mercanlar, 2 yengeg tiirii ile bocek ve 1stakoz
tiirleri ve pina yer almaktadir), 15 tiir balik ( mersinbalig: tiirii), 2 tiir denizati, iskina, orkinos,

kilig, zargana, dil, karagdz, uskumru ve palamut ve torik bulunmaktadir (Oztiirk, 2000).

Karadeniz, Istanbul Bogazi ve Marmara Denizi’nde yapilan ¢alismalarda 13 gruba ait
95 tiir tespit edilmis, bolgeler arasinda, bogazin hidrodinamik siireci, dip tabiat1 ve insan

etkilerine bagl olarak, tiir dagilimlar1 ve ¢esitliligi agisindan belirgin bir fark oldugu tespit

edilmistir (Bok v.d., 2000).

Canakkale bogaz Bolgesinde Tirkiye’nin ilk sualti parki olan Gok¢eada Parki’nda
Akdeniz foku ve c¢izgili yunuslarin goriildiigi bu yorede zaman zaman da kasalotlara
rastlanmaktadir. Tona gelena Triton sp., Sycllarus latus gibi kabuklu omurgasiz canl tiirii ile
deniz cayirlar1 (Posidonia oceanica) ve Pina’nin bulundugu bu deniz parki yalnizca sualti
acisindan degil, kara ekosistemi agisindan da ¢ok 6nemli bir zenginlige sahiptir. Gokgeada,
Bozcaada ve diinyanin en 6nemli dogal akvaryumlarindan biri olan Saros Korfezi ile birlikte
diisiiniildiigiinde, Canakkale Bogazi ve ¢evresinin ekolojik 6nemi daha da artmaktadir (Algan

Ve Sav,2000).
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f. Uretkenlik:

Alan ¢ok yiiksek dogal iiretkenlige sahiptir. Karadeniz ve Akdeniz gibi iki farkh
denizel ekosistem arasinda yer alan Marmara Denizi 6zellikle ekonomik éneme sahip pelajik
tirlerin barinma, beslenme ve yumurtlama alanlarimi olusturmasi agisindan da oldukga

Onemlidir.

g. Ureme veya beslenme alanlari:

Istanbul Bogazi’min yaklasik 7000 ile 5000 yil énce olustuguna inanilmaktadir.
Bogazlar yoluyla Karadeniz sirasiyla Akdeniz’e ve Atlantik Okyanusuna baglanmistir. Zaman
icersinde Karadeniz’in tuzluluk orani yiikselmeye baslamis ve sonunda bir¢ok Akdeniz tiirii
icin yeterli seviyeye gelmistir. Karadeniz faunasini olusturan tiirlerin %80°’ni Akdeniz
kokenlidir. Bu tiirlerin ¢ogu 1lik ve tuzlu sular tercih ettiklerinden Karadeniz’in, nehirlerin
tath sularindan etkilenmeyen iist tabakalarinda bulunurlar. Diisiik metabolik oranli anabiosis
formunda veya hareketsiz durumda yumurta veya spor formunda olmayan thermofilik tiirler
(uskumru, torik, liifer ve tuna) kis aylarin1 gecirmek i¢in Marmara’ya gogerler. Baharda kisi
atlatanlar tekrar Karadeniz’e dénerler. Ornegin bu tiirlerden Atlantik Okyanusu’nda yaygin
bulunan uskumru Scomber scombrus Marmara denizi’nde yumurtlar, Karadeniz’de beslenir.
Karadeniz’in tuzluluk seviyesi pelajic yumurtalarin yiizmesi icin yeterli seviyede degildir

(Zaitsev ve Mamaev, 1997). Baliklarin go¢ ve lireme periyotlar: Tablo 5’de gosterilmistir.
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Tablo 5. Bogazlar yoluyla go¢ ve iireme yapan balik tiirleri ve periyotlar1 (Oztiirk ve Oztiirk, 1996)

Balik Tiirleri Goc¢ periodu Yumurtlama
Canakkale Bogazi Istanbul Bogaz1
—> Marmara'dan
= Ege'den Marmara'ya Karadeniz'e Period
¢= Marmara'dan Ege'ye — Karadem‘z'den Bolge
Marmara'ya
Pomatomus saltator = Mart-Mayis = Mart- May1s Haziran- Eyliil
(Liifer) & Ekim — Agustos- Ekim Karadeniz
Sarda sarda = Mayis- Temuz = Mayis- Temmuz Mayis ort.-Tem. ort.
(Palamut) = Agustos- Kasim = Agustos- Kasim  Karadeniz ve Marmara
Sardina pilchardus = {lkbahar Kasim- Haziran
(Sardalya) = Sonbahar Ege ve Karadeniz
Scomper japonigus = Haziran = Agustos Haziran- Agustos ort.
(Kolyoz) <= Ekim- Kasim < Ekim- Kasim Marmara
Scomper scombrus = {lkbahar Mart ort- Mayis sonu
(Uskumru) <= Sonbahar Marmara
Thunnus thynnus = 9 = Nisan Yaz
(Orkinoz) &9 — Eyliil Karadeniz
Trachuru
mediferrenaus = Yaz Mart- Temmuz
(Istavrit) <= Sonbahar Karadeniz
Xiphias galadius = Haziran- Temmuz = Haziran- Temmuz Haziran- Eyliil
(Kilg) & Yaz & Yaz Akdeniz
Nisan ortalari-
Temmuz bas
Marmara
h. Biitiinliik:

Tirk Bogazlar Bolgesi biyolojik fonksiyonel bir birim, ayn1 zamanda da kendi kendine

yeterli bir ekolojik olusumdur. Bogazlar Bolgesi, Akdeniz ve Karadeniz’i birbirine baglayan

meteorolojik, hidrolojik ve fiziksel 6zellikleri bakimindan 6zgiin bir ekosistem olusturur. Bu

sistem kendine 6zgii ekolojik ve biyolojik yapisal Ozellikleri nedeni ile bashi basina bir

degerdir. Ayn1 zamanda Akdeniz’in ve Karadeniz’in deniz ve kara alanlarinin biyolojik

cesitliligi bakimindan da yasamsal 6nem tasimaktadir.

Tirk Bogazlar Bolgesi’ndeki kirlilik zaman iginde fark edilir boyuta ulagsmistir. Petrol

tankerlerinin neden oldugu kirlilik deniz canlilar1 ve biyolojik ¢esitlilik iizerine olumsuz
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etkiye sahiptir. Bununla birlikte Tiirk Bogazlar Bolgesi hala .tagimaciligin elverdigi 6l¢iide

biyolojik yasamsal ¢evre saglamasi agisindan essiz bir biitiinliik teskil etmektedir.

1. Hassasiyet:

Marmara Denizinde, yogunluk ara ylizeyi ile birbirinden ayrilan keskin tabaka
nedeniyle yiizeyden alt tabakaya oksijen girdisini engelledigi bir ortamda, biyojenik kaynakli
partikiil maddenin ylizeyden alt tabakaya c¢okelerek yarattig1 oksijen tiikketimi ile Canakkale
Bogazindan giren oksijence zengin Akdeniz sulari arasinda bir denge bulunmaktadir.
Canakkale’den siirekli su girisleriyle yenilenen Marmara haloklin alti sularinda oksijence
yetersiz (suboksik) kosullar bulunmasina ragmen Karadeniz’e benzer anoksik kosullar
gelismemistir. Buna karsilik son yillarda agik denizle etkilesimi sinirli bazi kiy1 ve korfez
bolgelerinde Gtrofikasyon ve sonucunda hipoksiya olaylari goriilmiistiir. Bu hassas denge ile
ekolojik yasamin siirdiiren alan tizerindeki yogun uluslararasi deniz trafiginin, yerel deniz
trafiginin, kiyilarindaki yerlesim alanlarinin ve sanayi bolgelerinden kaynaklanan kirliligin

baskis1 altindadir.
i. Biyocografi 6nem:

Marmara Denizi ¢ift akint1 sistemi ve Akdeniz tuzlu suyunun sagladig1 6zellikler ile
TBB’sinin yasam kaynagt ayni zamanda Karadeniz’in tiir cesitliliginin temelini
olusturdugundan biyocografi olarak da ¢ok 6nemli bir alandir.

4.1.2. Sosyal, Kiiltiirel ve Ekonomik Kriterler
a. Ekonomik Bagimhhk:

Istanbul cevresinde artan kentsel ve varlikli niifus iilkenin en zengin ydresini
olusturmustur, bolge Tiirk ekonomisinin en 6nemli katma degerinin olusturuldugu bir kesim
haline gelmistir. Canakkale ve Marmara kiyilar1 yerlesimi ile Istanbul kentlerinin tamanm

birlikte diisiiniildiigiinde 67 milyonluk iilke niifusunun 15 milyonu asan bir kesiminin yasam

alan1 bu bolgede toplanmustir. Bu bolge Tiirkiye i¢in ¢ok dnemlidir.
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Tiirk Bogazlar1 dzellikle de Istanbul Bogazi, kent igi ulasim amaciyla da kullamlan
deniz tasitlar1 bakimindan da 6nemli bir artisa sahne olmustur. 10 milyonu asan Istanbul
niifusunun her giin 1,5 milyona yakini1 Bogaz’in iki yakas1 arasinda deniz tasitlarin1 kullanarak
yolculuk etmektedir. Istanbul limani iginde yaklasik 1,014 olan giinliik toplam sefer sayisinin
650 kadarmi IDO gemileri olusturmaktadir. Kuskusuz bu sayilar artan niifusun

gereksinimlerine kosut olarak daha da artacaktir.

Karadeniz ve Akdeniz gibi iki farkli denizel ekosistem arasinda yer alan Marmara
denizi 6zellikle ekonomik dneme sahip tiirlerin barinma, beslenme ve yumurtlama alanlarini
olusturmasi acgisindan 6zel bir éneme sahiptir. 1970°de Tirkiye toplam balik avciliginin
%15’ini olusturan Marmara Denizi giiniimiizde sadece %7’sini olusturmaktadir (Oztiirk,
2000). Istanbul Su Uriinleri Hali 2002 y1li toplam balik satis kapasitesi 40000 tondur (Timur
ve Dogan, 2003).

Marmara Denizi kiyilarinda bulunan toplam 11 limana bir ay icersinde 2341 gemi
ugramistir. Bu trafigin %18’1 petrol tankerleridir (Kutluk, 2003). Marmara denizi limanlar
Tiirkiye’nin en 6nemli ithalat ihracat limanlaridir. Ayrica ekonomik gelismelere bagli olarak
bu bolgede giin gegtikge artan gezi tekneleri ve buna bagli olarak marina sayisi

eklenmektedir.

b. insan bagimhihgi:

Canakkale ve Istanbul Bogazlar1 ¢evresinde ¢ok uzun yillardan bu yana deniz
tasimaciligi ve balik¢ilik yapilmaktadir. Bolge ¢evresinde yasayanlar denizcilik, balik ve

balikeilik kiiltiiriine sahiptirler.

Alan geleneksel yasami desteklemesi ve/veya yoresel insan toplulugunun kiiltiirel
ihtiyaglarin1 karsilamasi acisindan da belirgin bir 6neme sahiptir. Fakli kiiltiirlerin ruhani
lideri Istanbul’da bulunur. Cok sayida ziyaretgiyi kabul ederler. Istanbul'daki bazi 6nemli
miizelerin 2000 yil1 ziyaretgi sayilar1 Tablo 6’da sunulmustur. Tiirk Bogazlar Bolgesi kiiltiir
turizminin yam sira dogal essiz kumsallari ile deniz turizmi ve buna bagli ekonomik girdiler
acisindan da dnem tasir. Ne yazik ki Istanbul Bogaz1 ¢evresindeki plajlar zaman igersinde
kara kaynakli ve uluslararasi deniz trafiginin de etken oldugu ¢esitli nedenlere bagli olarak

olusan kirlilik sonucunda tamamen kullanim dig1 kalmistir.
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Tablo 6 istanbul'daki Bazi Onemli Miizelerin 2000 yili ziyaret¢i sayilari”

IArkeoloji Miizesi 161.337
Ayasofya Miizesi 925.205
Kariye Miizesi 130.703
Mozaik Miizesi 17.719
Rumelihisar1 Miizesi 67.246
Topkap: Saray1 Miizesi 1.217.848
Tiirk-Islam Eserleri Miizesi 66.195
Y1ldiz Saray1 Miizesi 3452

¢. Kiiltiirel Miras:

Tirk Bogazlar Bolgesi, mevcut sosyal, kiiltiirel ve ekonomik yapisi ile diger kriterlere
gerek kalmayacak sekilde belirgin bir alandir. 1.O. 7. yy'da kurulan Istanbul'un kuzeyde Halig,
doguda Istanbul Bogaz1 ve giineyde Marmara Denizi ile ¢evrilen kismi giiniimiizde “Tarihi
Yarimada” olarak anilmaktadir. Kent, Avrupa ve Asya'y1 birbirine baglayan stratejik konumu
nedeniyle tarihi boyunca kentte hiikiim siiren uygarliklar i¢in daima ¢ok énemli olmustur. Bu
ozellikleri ile kent, Roma, Bizans ve Osmanli gibi biiyilkk Imparatorluklara baskentlik
yapmistir. Bu gorkemli ge¢misi ile farkli dinleri, kiiltiirleri, topluluklar1 ve bunlarin iiriini
olan yapitlar1 benzersiz bir cografyada bir araya getiren istanbul, UNESCO’nun 1974 tarihli
Diinya Kiiltiirel ve Dogal Mirasin Korunmasina dair s6zlesme ile Diinya Mirast Listesi’nde
yer almaktadir. Istanbul'un tarihi yerleri Topkapi Saray1, Y1ldiz Saray1, Siileymaniye Camii ve
Cevresi, Zeyrek Camii (Pantocrator Kilisesi) ve cevresi, Bozdogan Kemeri ve Hali¢ olarak

tanimlanmistir(Harita-21).

Canakkale Bogaz1 yakin tarihin 6nemli deniz ve kara savaslarina taniklik etmistir. Her
yil ¢ok sayida yerli ve yabanci turist bolgeyi ziyaret etmektedir. Cenova bildirgesi eki olarak
1982 tarihli Akdeniz de 6zel Tarihi Koruma alanlarina iliskin protokol uyarinca Gelibolu
Yarimadas: Milli Parki 6zel koruma alani olarak ilan edilmistir. Bu alan [.Diinya Savasi
tarithinde 6zel bir yeri olan Canakkale Savaslari’nin anit ve sehitlikleri agisindan Tiirkiye’nin
yani sira bir ¢ok farkli ulus i¢in ayr1 bir deger tasir. Yorenin tarihi kalit agisindan tasidigi
evrensel degerin diger kanitlar1 ise, Agabeydos, Assos, Cebren, Dardanos, Alexandria
kentlerden Truva yukarida belirtilen Barselona S6zlesmesi ¢ergevesinde Cenova Bildirgesi ile

“ Akdeniz de Ortak 6neme sahip 400 Tarihi sit” listesine alinmistir (Algan Ve Sav,2000).

" http://www kultur.gov.tr
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4.1.3. Bilimsel ve Egitim Kriteri

a. Arastirma:

Bolgede cok sayida iiniversite ve egitim kurumu olmasi dolayisiyla ¢ok farkli alanda
yogun bilimsel ¢aligma faaliyeti vardir. Ayn1 zamanda bolge biyocografik, ekolojik, jeolojik
ve sosyolojik agilardan da incelenmektedir. Cok sayida yiiksek lisans doktora tezi ve

makaleler hazirlanmaktadir.

b. Ol¢iim ve Gozlem Calismalar :

e Istanbul Bogazinda istanbul Belediyesi’ne bagl istanbul Su ve Kanalizasyon Idaresi
Genel Miidiirliigii (ISKi) desteginde istanbul Universitesi Deniz Bilimleri Enstitiisii
tarafindan Su Kalitesi izleme Calismas1 (1996-2006)

e Istanbul Bogazi’nda (Biiyiikk Camlica Tepesi), AB Egitim ve Genglik Programlar
Merkezi Baskanlig1 Tarafindan desteklenen, Tiirkiye Cevre koruma ve Yesillendirme Kurumu
(TURCEK) tarafindan Bogazici’nde Siiziilen Kus Gogiiniin izlenmesi ve Egitim Projesi, (15
Mart 2006 itibartyla bahar donemi gozlemleri baslayacaktir).

e TBGTH sistemi kapsaminda iki adet gemi kontrol trafik merkezine bagli olarak
calisan 13 adet insansiz trafik gozetleme radar istasyonu, 2 adet DGPS (Differential Global
Positioning System-uydu yardimiyla hassas mevki bulma sistemi) istasyonu, 4 adet VHF
(Very High Frequency) muhabere istasyonu, 5’er adet racon ve otomatik meteoroloji
istasyonu ile 14 adet dobbler akinti1 algilayici istasyonu, AIS (Automatic Identification
System), kapali devre televizyon kameralarindan 24 deniz ve hava gézlemi yapilmaktadir.

e Dz K.K. Seyir, Hidrografi ve Osinografi Dairesi Baskanligi tarafindan harita {iretimine
yonelik yapilan Olgiimler, seyir emniyetine yonelik yapilan 6l¢lim ve degerlendirmeler

mevcuttur.

c. Egitim:
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Tiirk Bogazlar Bolgesi ¢evresinde c¢ok sayida devlet iiniversitesi yaninda ozel
iiniversiteler ve egitim kurumlari bulunmaktadir. Bu agidan bolge, cevre bolgelerde de
yasayanlar icin bir egitim merkezi 6zelligindedir. Ayrica Istanbul Bogaz1 bolgedeki okullarin
deniz faaliyetlerini yirittiikleri bir alandir. Bolgede cok sayida halki egitmeye ve

bilgilendirmeye yonelik merkez ve miize yer almaktadir.
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4.2. TBB’nin Uluslararas1 Gemicilik Faaliyetlerinin Zararlarina Kars:

Hassasiyeti

4.2.1. Gemi ve Trafik Karakteristikleri

Tirk Bogazlar Bolgesi, yillik yaklasik 100.000 gemi ile 3.23 milyon varil” ham petrol
tasimaciliginin yapildigi diinyanin en yogun bogazi olan Malaka Bogaz’indan (Thia-Eng v.d.,
2000) sonraki en yogun uluslararasi deniz trafigine acik gegcitlerden biridir. Istanbul
Bogazi’ndan giinliikk ortalama 125-140, yilda yaklasik 45000 gemi transit gegmekte ve yilda
yaklagik 30-40 milyon ton (Kutluk, 2003), ham petrol’iin pazarlarina ulagsmasina aracilik
yapmaktadir. Cografi ve osinografik 6zellikleri ile seyir emniyeti agisindan tehlike ve risklere
sahip olan Tiirk Bogazlari’ndan ugrakli veya ugraksiz olarak gecis yapan gemiler gesitlerine

gore Tablo 7°de sunulmustur.

Tablo.7.Bogazlardan ge¢is yapan gemi tipleri ve miktarlar
(1997-2002) (Akten 2003)

Gemi Cesitleri / Yl 1997 1998 1999 2001 2002
Break- bulk 24302 | 24931 | 26429 | 24254 | 28162
Petrol tankeri 4303 4100 4452 5188 6022
Dry bulker 2794 3148 3052 3437 4029
Koster 10824 | 10161 7914 3832 2643
Kontayner 1928 1587 1273 1448 1654
Yolcu Gemisi 3054 2456 1862 1503 1591
Kimyasal Tanker 628 597 577 782 860
LPG tanker 438 445 475 548 545
Reefer ship 342 349 338 384 420
Ro/ro 882 513 283 265 294
Roémork 258 224 352 247 270
Kuruyik Gemisi 418 205 442 225 201
LNG tanker
Diger 771 588 457 595 595

Toplam 50942 | 49304 | 47906 | 47283 | 47283

Tiirk Bogazlari’nda gergeklesen gemi trafigi dikkate alindiginda, 1938’de yillik 4500
olan gecis sayisinin, 2003’de 50.000’¢ yaklastig1 goriilmektedir. Tablo 8 ve Tablo 9’da 1995
2003 yillar1 arasinda Tiirk Bogazlari’ndan gecis yapan gemilere ait gecis istatistikleri

verilmektedir.

* 1 barrel = 119.22 1t
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Tablo 8. Yillara Gore Istanbul Bogazi1 gemi gegis istatistik 6zeti. (Egemen, 2004))

Yillar Toplam | Kilavuz | SP-1 | Ugraksiz 200M’den 500 GRT’den
Gemi | Alan | Veren | Gegen | Kiiciik | Biiyiik | Kiiciik | Biiyiik

1995 | 46954 17772 [ 9571 | 24325 40463 | 6491 6230 40724

1996 | 49952 | 20317 12777 | 23755 42716 | 7236 | 5316 44636

1997 | 50942 19753 15525 | 24270 44455 | 6487 | 5087 | 45855

1998 | 49304 18881 24432 | 24561 47361 | 1943 | 4475 44829

1999 | 47906 18424 | 30619 | 26323 45738 | 2168 | 3352 44354

2000 | 48079 19209 | 38574 | 26858 45876 | 2203 | 3345 | 44734

2001 | 42637 17767 | 38940 | 26113 40184 | 2453 | 2155 40482

2002 | 47283 19905 | 44726 | 29398 44170 | 3113 1932 | 45350

2003 | 46939 | 21175 45340 | 28951 44016 | 2923 1782 45157

Istanbul Bogazi’ndan 1995 yilinda gegen toplam gemi sayis1 46954 iken bu say1 2003
yilinda 46939 olarak gerceklesmis; kilavuz alan gemi sayis1 17772 iken %20 artarak 21175’
ulagmis; SP-1 veren gemi sayist 9571 iken %374 artarak 45340’a ulagmis; ugraksiz gecen
gemiler 24325 iken %19 artarak 28951 olmus; boyu 200 m.’den kiiclik gemi gecisleri %9
artarak 40463°den 440162ya yiikselmisken boyu 200 m.’den biiylik gemi gegisleri %55 gibi
bir diisiisle 6491°den 2923°e¢ gelmis; 500 GRT’den kiigiik gemi gecisleri %71 azalarak
6230’dan 1782’ye diismiis, 500 GRT’den biiyiilk gemi gegisleri ise 511 artigla 40724 iken
45157 olmustur(Egemen, 2004).

Tablo 9. Yillara Gore Canakkale Bogaz1 gemi gecis istatistik 6zeti.(Egemen, 2004)

Yillar Toplam | Kilavuz | SP-1 | Ugraksiz 200M’den 500 GRT’den
Gemi | Alan | Veren | Gegen | Kiiciik | Biiyiik | Kiiciik | Bilyiik

1995 | 35460 | 8292 12385 | 23249 27296 | 8164 | 2798 | 31662

1996 | 36198 10307 13550 | 24072 27894 | 8304 1409 34789

1997 | 36543 11047 13570 | 24668 28032 | 8511 1117 | 35426

1998 | 38777 11448 17692 | 25136 36383 | 2394 1482 37295

1999 | 40582 10002 | 24553 | 26900 38014 | 2568 1492 39090

2000 | 41561 11130 [ 33861 | 27033 38864 | 2697 1398 140163

2001 | 39249 10704 | 37525 | 26452 34489 2960 | 936 38316

2002 | 42669 12164 | 42077 | 29900 39004 | 3665 | 689 41980

2003 | 42648 13020 | 42648 | 29114 38925 | 3723 677 41971
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Canakkale Bogazi’ndan 1995 yilinda gegen toplam gemi sayist 35460 iken bu say1
2003 yilinda %20 artig gostererek 42648’e ulasmis; kilavuz alan gemi sayis1 8292 iken %57
artarak 13020’ye ulagsmis; SP-1 veren gemi sayis1 12385 iken % 244 artarak 42648’e ulagmus;
ugraksiz gecen gemiler 23249 iken %25 artarak 28951 olmus; boyu 200 m’den kii¢lik gemi
gecisleri %42 artarak 27296’dan 38925°¢ yiikselmisken; boyu 200 m’ den biiyilk gemi
gecisleri Istanbul Bogazi’ndakine benzer sekilde %54 diisiisle 8164’den 3723 e gerilemistir;
500 GRT’den kiigiik gemi gecisleri %76 azalarak 2798’den 677’ye diismiis, 500 GRT’den
biiylik gemi gegisleri ise %33 artigla 31662 iken 41971 olmustur (Egemen, 2004).

Tablo 8 ve Tablo 9 birlikte incelendiginde, 1995 yilina nazaran 2003 yilinda Tiirk
Bogazlari’'ndan ugraksiz gegen gemiler Istanbul Bogazi'nda %19 artarken toplam gemi
gecisinin ayni kalmasi; Canakkale Bogazi’nda ugraksiz gemi gecisi %24 artarken toplam
gemi gecisinin de %20 artmasi Karadeniz limanlarindan Istanbul limanina olan ticaret
azalirken, Tirk Bogazlart disindaki limanlara olan ticaretin arttigina isaret etmektedir.
Kilavuz alan ve SP-1 veren gemilerdeki onemli artislar Tiirk Bogazlari’nda seyir emniyeti
acisindan olumlu bir gelisme olarak goziikmektedir. Benzer sekilde boyu 200 m’den biiytik
gemi gecislerindeki biiyiik oranda azalma, seyir emniyeti ve ¢evre giivenligi agisindan olumlu

olarak degerlendirilmektedir (Egemen, 2004).

Istanbul Bogazindan 2003 yilinda aylik ortalama 3912 gemi olmak iizere toplam
46939 gemi gecis yapmistir. Bu gecislerin giinliik ortalamasi ise 129 gemidir. Canakkale
Bogazindan 2003 yilinda aylik ortalama 3554 gemi geg¢is yapmustir. Bu gecislerin giinliik
ortalamasi ise 117 gemidir. Tablo 8 ve 9 Istanbul ve Canakkale Bogazlari’nda 2003 yil1 gemi

gegcislerini gdstermektedir.

Istanbul bogazindan 2003 yilinda 8097 adet, Canakkale bogazindan ise 8114 adet
tehlikeli yiik tasiyan gemi gecis yapmustir. Istanbul bogazinda 2003 yilinda 200 m. ve
tizerinde 2923 adet gemi, Canakkale Bogazindan 3724 adet gemi gec¢is yapmistir. Bu say1
giinde ortalama 8§ siiper tankere karsilik gelmektedir.
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Tablo 10 Istanbul Bogazi’ndan gecen tehlikeli madde tastyan gemilere ait istatistiki bilgiler.
(Egemen, 2004)

Yillar Toplam Teh. Madde %Oran Tehlike Yiik
Gecis Sayis1 | Tasiyan Tankerler Miktar1 (M.T)

1996 | 49952 4248 11,7 60,118,0953
1997 | 36543 4303 11,8 63,017,164
1998 | 38777 5142 13,3 68,573,523
1999 | 47906 5504 11,5 81,515,453
2000 | 48079 6093 12,7 91,045,040
2001 | 42637 6516 15,2 101,000,000
2002 | 47283 7427 15,7 122,953,338
2003 | 46939 8097 17 134,603,741

Tablo 11Canakkale Bogazi’ndan gegen tehlikeli madde tasiyan gemilere ait istatistiki bilgiler.
(Egemen, 2004)

Yillar Toplam Teh. Madde % Oran Tehlike Yiik
Gegis Sayis1 | Tasiyan Tankerler Miktan (M.T)

1996 | 36198 5657 16 79,810,052
1997 | 36543 6043 16,5 80,485,711
1998 | 38777 6546 16,9 81,974,831
1999 | 40582 7266 17,9 95,923,049
2000 | 41561 7529 18,1 102,570,322
2001 | 39249 7064 18,0 109,000,000
2002 | 42669 7627 17,8 130,866,598
2003 | 42648 7114 19 145,154,920

Tablo 10 ve 11 Tiirk Bogazlarindan 1996-2003 yillar1 arasida tehlikeli madde tasiyan
gemi gecislerindeki artist gozler Oniine sermektedir. 2003 yilinda yillik toplam gegislerin
yiizde 17-19’unu tehlikeli yiikler olusturmakta olup bu giinde ortalama 22 gemiye karsilik
gelmektedir. Tehlikeli maddeler tasiyan gemilerin toplam gemi adedine oraninin 1996 yilinda
Istanbul Bogazinda %11,7 iken 2003 yilinda %]17’ye yiikselmesine karsmn tehlikeli yiik
miktar1 1996 yilinda 60,118,953 M.T.’dan %124 gibi yiiksek bir oranda artarak 134,603,741
M.T.” a ulagsmigtir. Bolgenin seyir gilivenligi acisindan yiliksek risk olusturan cografi
ozelliklerine karsin; gemi trafiginin yogunlugu, hacmi ve ozelligi ile; gemi hacim ve
tonajlarindaki ve Ozellikle tagiman tehlikeli yiiklerin miktarindaki yiiksek orandaki artis,
ekolojik, cevresel ve fiziksel acidan tahmin bile edilemeyecek biiyiikliikte olup 6zellikle

olusabilecek deniz kazalarinin meydana gelmesi yoniindeki riski arttirmaktadir.

Istanbul Bogazi’'nda, Karadeniz Marmara uluslararasi deniz tasimaciliginin yani sira,
Tiirkiye Denizcilik Isletmeleri’nin (TDI) Sehir Hatlar1 Isletmesi, 2001 yilinda 50 adet yolcu
gemisi, 24 adet araba vapuru ve 1 adet feribotuyla karsilikli1 48 iskele arasinda, Canakkale

hattinda 8 iskele arasinda toplam 64.000.000 yolcu ve 4.500.000 ara¢ tagimistir (Egemen,

73



2004). Istanbul’da deniz ulasimi, Tiirkiye Denizcilik Isletmeleri Sehir Hatlar1 yolcu vapurlari,
Istanbul Biiyiik Sehir Belediyesi'ne ait deniz otobiisleri ve Istanbul Yolcu tastyan Kiigiik
Deniz Nakil Vasitalar1 Esnaf Odasi ve S.S. Turizm ve Yolcu Deniz Tasiyicilar
Kooperatifi’nin iiyesi olan dolmus motorlar: tarafindan saglanmaktadir. Giinliik yaklasik 1.5
milyon Istanbul’lu ortalama 2000 yerel deniz ulasim arac1 ile bogazin her iki yakasi arasinda
yer degistirmektedir. IDO 2004 yilinda Marmara Denizi kiyilarinda bulunan 6 liman arasinda
4.2 milyon yolcu 1.3 milyon arag tasimustir . Bir ¢ok pelajgik baligin gé¢ yolu olan istanbul
bogaz1 ozellikle gé¢ mevsiminde yogunlasan ylizlerce amatdr balik¢r teknesi ve yaz
doneminde mevsimsel olarak hareketlenen c¢esitli tonajlarda gezi tekneleri seyir emniyetinin
dogal risklerine ilave olarak risk yaratabilecek denizcilik faaliyetlerindendir. Istanbul
Bogazinda yerel gemi hareketi yazin sayilar1 olaganiistii artan boyu 30 metrenin altindaki
gezinti teknelerinin ve balik¢1 teknelerinden olugmaktadir. S6z konusu hareketlilik i¢inde
Avrupa ve Asya yakasi arasinda geg¢is yapan sehir hatti vapurlar1i ve feribotlar dahil
edilmemistir. En yogun zamanlarda 1.5 milyon kisinin ¢alismak i¢in bir yakadan digerine
gecis yaptigi feribotlar Istanbul Bogazin® da sadece Besiktas ve Uskiidar aras1 gibi dogru
giizergahlarda hareket etmemekte, Besiktas ve Kadikdy arasinda oldugu gibi dogu-bati
yoniinde veya caprazlama olarak bogaz1 ge¢mektedirler. Bu durum kuzey-giliney hattinda
seyreden gemiler ile karsilagirlar ise tehlikeli yakin ge¢is manevralar yapilmasini gerektirir.
Feribotlarin disinda, 6zel deniz araglarini kullanarak bir yakadan digerine gegen insanlar,
deniz otobiisleri, dolmus motorlari, gezinti tekneleri de yerel denizi trafigi icersinde
mevcuttur. Giiniin en yogun trafiginin yasandig1 zamanlarda bu seyir hacmi, 3-5 dakikada bir

Istanbul Bogazinin dogu-bat1 yoniinde seyreden eden deniz vasitast anlamina gelmektedir.
4.2.2. Dogal Faktorler
a. Hidrografi:
Istanbul Bogaz, dar ve sik sik rota degisimlerine sebep olan 34 km. uzunlugunda, en
dar yeri 700 mt , en genis yeri 3700 mt olup, ge¢is boyunca bir tane 80°’lik 12 rota degisikligi

yapmak gerekmektedir. Ortalama derinlik 36m, en derin yer 110 m.’dir (Alpar ve Yiice,
1997).

" IDO Halkla iliskiler Birimi E.YOLER ile yapilan kisisel goriisme.
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Tamamuyla iilkemiz sinirlart iginde kalan Marmara denizi, Istanbul Bogazi ile
Canakkale Bogaz1i arasinda kabaca dogu-kuzeydogu/bati-giineybat1 istikametinde
uzanmaktadir. Marmara Denizi’nin ylizlgiimii 11110 km? dir (Gazioglu, 2002). Denizin

dogu-bati uzunlugu 275, kuzey-giiney uzunlugu ise 75 km’dir.

Marmara Denizi’ni Ege Denizi’'ne baglayan Canakkale Bogazi’nin uzunlugu 62 km
kadardir. Genislik ortalama 4 km.(1.2 ile 7 km arasinda degismekte) derinlik ortalama 55 m.
en derin yeri 105 m.’dir(Alpar ve Yiice, 1997).

Bogazlar yoluyla gelen Akdeniz tuzlu suyu, diinya okyanuslarindan yiiksek derecede
izole olmus, genis akaclama havzasina’ sahip ve ¢ok sayida akan nehirle beslenen
Karadeniz’in ekosistemi i¢in ¢ok dnemli bir faktordiir ve bu alanin essiz su dengesine katkida
bulunur. Tatli su girisi ve bogazlar yoluyla Akdeniz suyunun degisimi Karadeniz’in

ekosistemi ve hidrografisinin de kritik elemanlaridir (Zaitsev ve Mamaev, 1997).

Karadeniz ve Akdeniz arasinda Marmara Denizi ve Bogazlar aracilifi ile su aligverisi
olduk¢a uzun zamandan beri bilinmektedir. Bogazlar yoluyla Karadeniz’e akan su miktar1
yillik olarak 123-312 km® arasinda olarak hesaplanmustir. Karadeniz’den istanbul Bogaz ile
Marmara’ya gecen su miktar: ise yillik olarak 227-612 km® arasindadir. Biitiin otoriteler
bogazdan Marmara’ya gegen su miktarinin Karadeniz’e gelen suyun 2 kati biiyiikliigiinde

oldugunda hemfikirdirler (Zaitsev ve Mamaev, 1997).

Bogazlar ve Marmara Denizi Akdeniz ve Karadeniz’i birlestiren kendine has bir su
yoludur. Burada Karadeniz’in az tuzlu suyu (16-18 psu) yiizey akintisi ile Akdeniz’in tuzlu
(38-39 psu) sular ise dip akintisi ile iki katman halindedir (Zaitsev ve Mamaev, 1997).

b. Meteoroloji:

Marmara Denizi genelde iki farkli iklim kosulunun etkisi altinda kalmaktadir. Ekim-

Mart donemini iceren kis aylarinda bolgeyi birkac giinliik siireler ile etkileyen algak basing

* Akaglama havzasi (su toplama havzasi): Bir akarsuyun akisla suyunu bosalttigi havzaya verilen ad. Karadeniz
akaclama havzasi, Karadeniz’e dokiilen biitiin akarsularin baslangi¢ noktalarindan itibaren denize dokiildiikleri
yere kadar, suyunu topladiklari tiim vadi ve havzalarin toplamidir. Tuna nehri nedeniyle sinir1 Almanya’ya kadar
dayanan bir havzadir.
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sistemleri goriilmektedir. Bu sistemler Marmara Denizi’nin hidrodinamik yapisin1 6nemli
Olciide etkileyen lodos riizgarlarina neden olmaktadir. Genelde 8-10 m/sn olan bu riizgarlar
30-35 m/sn’lik firtinalar yaratabilmektedir. Yillik riizgar ortalamasinin %20’sini teskil eden
poyraz riizgarlart bolgenin Onemli bir karakteristigidir. Kuvvetli poyraz riizgarlar
Karadeniz’den gelen su miktarinin artmasina sebep olmakta ve ylizey tabakasi
derinlesmektedir. Ote yandan lodos riizgarlari, beklenildigi gibi tam aksi bir durum
yaratmakta ve iist tabakanin yapisi bozularak kismi tabakalagmaya neden olmaktadir(Tas,

2001).

Deniz trafigini etkileyen diger bir meteorolojik olayda sistir. Subat, Mart, Nisan ve
Mayis aylari, Istanbul’da gériis uzakligmin 1 km’nin altina diistiigii sislere cok rastlanilan bir
dénemdir. Bazen Istanbul Bogaz1 girislerini, bazen bogaz i¢inin degisik mevkilerini kaplayan
sisler; bogaz gecidindeki seyir ve manevralart kisitlayict 6zellikleriyle ¢ok biiyiik dnem
kazanirlar. Kis aylarinda hava sartlarina bagl olarak goriis mesafesini bogazda deniz trafigini

etkileyecek kadar diisiiren karli giinler de gorilebilir.

¢. Osinografi:

Marmara Denizi’nde bulunan Karadeniz ve Ege Denizi kaynakli sular yaklasik olarak
25m derinlikte yer alan keskin bir ara yiizey ile ayrilmustir. Ust tabaka sulari yaklasik 230 km®
hacme sahiptir ve 4-5 ayda bir yenilenir. Alt tabaka sulari ise yaklasik 3378 km® hacme
sahiptir ve 6-7 yilda bir yenilenir. Bu iki farkli su kiitlesinin Marmara Denizi i¢indeki
degisimleri bir ¢ok 6zgiin osinografik doniisiimlerim anlasilmasi i¢in bir laboratuar gibidir

(Besiktepe v.d., 2000).

Marmara Denizi yaklasik 25m derinlikteki bir yogunluk (tuzluluk) ara yiizeyi
(haloklin) ile birbirinden ayrilan ve biri Karadeniz digeri ise Akdeniz kaynakl iki su kiitlesini
barindirir. Haloklin’deki keskin yogunluk tabakalagmasinin yiizeyden alt tabakaya oksijen
girdisini engelledigi bir ortamda, biyojenik kaynakli partikiil maddenin yiizeyden alt tabakaya
cokelerek yarattigi oksijen tiikketimi ile Canakkale Bogazindan giren oksijence zengin
Akdeniz sular1 arasinda bir denge bulunmaktadir. Canakkale’den siirekli su girisleriyle
yenilenen (ortalama yenilenme zamani 6-7 yil) Marmara haloklin alt1 sularinda oksijence

yetersiz (suboksik) kosullar bulunmasina ragmen Karadeniz’e benzer anoksik kosullar
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gelismemistir. Buna karsilik son yillarda agik denizle etkilesimi sinirli bazi kiy1 ve korfez
bolgelerinde 6trofikasyon ve sonucunda hipoksiya olaylar1 goriilmiistiir. Karadeniz sularinca
beslenen Marmara Denizi iist tabaka sularinin ise yenilenme siireleri yaklasik bir ka¢ ay
mertebesindedir. Dolayisiyla, Karadeniz sulari Marmara Denizi’ne Istanbul Bogazi iist
akitis1 olarak katilir ve havzay1 Canakkale Bogazi iist akintis1 olarak terk eder. Ote yandan,
Ege Denizi sular1 Canakkale Bogazi alt akintis1 olarak Marmara Denizi’ne katilir ve havzayi
Istanbul Bogaz1 alt akintis1 olarak terk eder. Bdylece Marmara Denizi’nin osinografik

ozellikleri komsu denizlerin sularinin kontrolii altindadir(Besiktepe v.d., 2000).

Akdeniz ve Karadeniz arasindaki su alisverisi Karadeniz’den Marmara Denizi’'ne
dogru bir {ist akinti, Marmara Denizi’nden Karadeniz’e dogru bir alt akinti ile saglanir. Ust
akintinin hizinda riizgarin etkisi vardi. Kuzey riizgarlar1 bogazdaki iist akintinin hizini
arttirmakta, buna kariin lodos riizgarlar1 yavaslatmakta ve hatta bazen ters yonde bir su
hareketine neden olmaktadir. Ayrica akini hizinda bogazin genisligi ile bogaz sahilindeki
girinti ve ¢ikintilarin da etkisi vardir(Tas, 2001). Mart ve Nisan 2000 aylarinda Kanada Deniz
Bilimleri Enstitiisti(Institute of Ocean Sciences-IOS) ve Seyir, Hidrogafi ve Osinografi
Dairesi Baskanligi (SHOD) tarafindan ortaklasa olarak Istanbul Bogazi’nda yapilan dl¢iimler
esnasinda Olgiimler esnasinda Bogazin giiney bdlgesinde 5 ila 7 Nisan tarihleri arasinda
giineyli riizgarin etkisi ile iist tabakanin hapsedilmesine ve hatta akint1 yoniiniin degistigi ve

2m/sn hiza ulasan ters bir akint1 gelistigi gozlenmistir.Orkoz ad1 verilen bu akint1 yaklagik 2

giin siirmiistiir (Unlii v.d., 2000). Harita 22 Istanbul Bogaz1 akintilarin1 géstermektedir.

Istanbul Bogazi’nda oldugu gibi Canakkale Bogazi’'nda da iki tabakali ters akinti
mevcuttur. Canakkale Bogazi’nda akintinin ortalama hizi 1,5-2,5 mil/saat olmakla birlikte,
Istanbul Bogazi’nda oldugu gibi siddetli riizgarlarla 4,5 mil/saat’e ¢ikmaktadir. Bogaz’in
kuzey agziyla Ege kiyisindaki agzi arasinda 20 cm’lik bir diizey farki vardir. Marmara’dan
gelen sular Ege’ye, Ege sular1 ise alttan Marmara’ya akar. Yiizey akintilar Istanbul Bogazi’na
nazaran daha diizenlidir. Nara’ya kadar olan bodlgede akintinin genel hizi 1,5-2 mil/saat
dolayindadir. Canakkale Bogazi’nin en derin noktasi, ayn1 zamanda en dar yeri olan Nara’nin

ontindeki orta hatta denk gelen. 104 m’lik derinliktir.
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4.2.3. Tiirk Bogazlar Bolgesi’nde Meydana Gelmis Kazalar ve Etkileri

Tiirk Bogazlarindaki kazalar, genel olarak carpisma, karaya oturma, ¢atma ve yangin
seklinde meydana gelmis ve hepsi deniz ekosistemi lizerinde 6nemli zararlar olusturmuslardir.
Bu kazalardan en biiytigii 1979 yilinda Yunan bandirali kargo gemisi Evriyali ile Romanya
bandirali Independenta tankerinin Istanbul Bogazi Marmara girisinde carpismasi sonucu
deniz ve hava kirliligi ¢ok biiyiik boyutlara ulasmistir. Yanginla birlikte havada bulunan
partikiil orani 1000 mg/m3 olmustur. Bu miktar insan sagligi i¢in izin verilenin 4 kat
iistiindedir. Yaklasik olarak 34.000 ton ham petrolin yandigi ve kalan 64.000 ton ham
petroliin denize dokiildiigli tahmin edilmektedir. Hafif bilesiklerin buharlagsmasi ile birlikte
denize dokiilen petrol hizla dibe ¢okmiis ve 5.5 km*lik bir alanda 46g/m* kalin petrol
tabakasi ile kaplanmistir. Bu alanda sadece 9 tiir canli makrobentik fauna kaydedilmis olup

oliim oraninin %96 oldugu tahmin edilmektedir (Oztiirk v.d., 2001).

1991 yilinda 20.000 canli hayvan tasiyan Rabunion-18 carpisma sonrasi batmis ve
batan koyunlar kaza alaninda hypoxia’ya sebep olmuslardir. Hypoxia’ya bagh olarak Mullus
surmuletus, M.barbatus, Rapana thomasiana, Mpytilus galloprovincialis ve Crangon gibi

organizmalarda kitlesel dliimler gézlenmistir(Oztiirk v.d., 2001).

1994 yilinda Anadolukavak’1 6niinde Nassia tanker kazas1 meydana gelmis ve 20.000
ton petrol Karadeniz, istanbul Bogazi ve Marmara Denizi’ne yayilmistir. Bu kazada binlerce
ton midye, karides ve diger kabuklu su canlist yok olmustur. 1992’de kazadan 6nce 59.000
ton toplam balik avcilig1 yapilirken bu kazadan sonra bu miktar 19.000 ton mertebesine
inmistir (Oztiirk, 2000). Bogazin kendini temizleme kapasitesinin diisiik olmas1 nedeniyle bir
¢ok koy ve sahil petrolle kaplanmistir. Bu kazadan sonra Istanbul Bogaz’indaki Mytilus
galloprovincialis lizerindeki petrol miktar1 250 pg/g olarak Ol¢lilmiistir (Gliven v.d., 1995).
En az 1500 kadar deniz kusunun petrole bulasarak &ldiigii tahmin edilmektedir (Oztiirk v.d.,
2001).

29 Aralik 1999 tarihinde 4365 ton petrol yiiklii Rus nehir gemisi Volganeft-248
Ambarli demir yerinde agir deniz sartlar1 ve geminin bakimsizligi nedeniyle ikiye boliinmiis
ve 1279 ton petrol Marmara Denizi’ne dokiilmiistiir. 5 km’lik sahil kesimi kirlenmis, ayn1
zamanda Istanbul sehrinin su rezervi olan lagoon ve 1slak alana kadar petrol ulagmistir. Kaza

sonrasi Florya aciklarinda petrol kirliligi 14.05 g/I- 2178 pg/l olarak tesbit edilmistir (Gliven
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v.d., 2005). Bu kazanin ckolojik bilancosu; Codium tomentosum, Cystoseria barbata,
Cystoseira crinita ve Ulva lactuca gibi deniz bitkileri, Astropecten ve Marthesteriias gibi
deniz yildizlar, Mytilus galloprovincialis, Ostrea edulis, Solen ensis, Patella vulgat, gibi
molluscs, Crangon crangon, Idotea baltica ve Paneaus gibi crustaceans, Gobius niger, Solea
vulgaris, Mugil cephalus ve Triglla lucerna gibi baliklar1 igeren bentoslarin %90’nin

oliimiidiir. En az 3000 adet mart1, 6rdek ve karabatak &lii bulunmustur(Oztiirk v.d., 2001).

Bir zamanlar Istanbul bogazi boyunca kahverengi, kirmizi ve yesil algler yiiksek
cesitlilikte iken, simdi kisa mevsimsel yasam dongiisii olan Enteromorpha instentinalis yesil
algi baskin durumdadir. Kahverengi alg, C.barbata, kayalik sahillerde baskin iken simdi
nerdeyse yok olmustur. C.tomentosum, C barbata, C.crinita tiirleri 1999°daki Volganeft

kazasindan sonra kaybolmustur(Oztiirk v.d., 2001).

6 Ekim 2002 tarihinde Istanbul Bogazi Emirgan iskelesine ¢arpan GOTIA isimli
gemiden kaza sonrasi 25 ton fuel oil denize dokiilmiistiir. Bu kaza sonrasi en yiiksek kirlilik
miktart Arnavutkdy’de 813.5 mg/l, Hali¢’te 7.3 mg/l ve Marmara Denizi Yenikapi’da 27.4
mg/l olarak bulunmustur. Gotia kazasinda elde edilen kirlilik degerleri biiytik petrol kirliligi
kazalar ile karsilagtirildiginda litaratiirdeki en biiyiik kirlilik oldugu tesbit edilmistir (Tablo
12) (Giiven v.d., 2004).

Tablo 12. Diinyada meydana gelmis biiyiik kazalar ve petrol kirliligi (Giiven v.d.,2004)

Exxon Valdez 1989 9330000 t 6.24 pg/l
Amoca Cadiz 1978 221000 t 100 pg/l
Braer 85000 t 5000 ppb
Independanta 1979 94000 t Bilinmiyor
Korfez Savas1 1991 6800 t sizint1’ 161.6 mg/m?
Nassia 1994 20000 t 24.9 ng/l
Gotia 2002 25000 t 813.5 mg/l

Gemi balast sular1 ile 1987°de kuzey Amerika’nin Atlantik kiyilarindan Karadeniz’e
tasian ve Istanbul bogazina sirayet eden Ctenophore Mnemiopsis leidyi, Bityiikgekmece sehir
su sebekesinde biiylik problemler yaratmistir. Bu alan ayn1 zamanda Marmara Bolgesinin en
onemli sulak alanidir. Mneniopsis hamsi,uskumru, torik gibi baliklarin yumurta ve larvalari

ile beslenen bir yirtic1 olup bu baliklarim niifusu biiyiik oranda azalmustir (Oztiirk v.d., 2001).

" Tawfiq ve Olsen ‘den 10816700 varil petrol denize birakilmstir.
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Bogazlardan gecen gemilerin yarattii akustik karmasa ile giiriilti kirliligi bogazlarin
hassas ekosistemi i¢in bir tehdittir. Beslenme ve iletisim i¢in biiyilik oranda akustige bagli olan
cetacanslar1 potansiyel olarak tehdit etmektedir. Bogazlarda Tursiops truncatus, Delphinus
delphis ve Phocoena phocoena tiirleri bulunmaktadir. Bogazlarda artik gériinmemelerinin bir

nedeni olarak hizli siirat tekneleri ve hizli feribotlar gsterilebilir (Oztiirk v.d., 2001).

Giiven ve dig. (2002) tarafindan 1996-2000 yillar1 arasinda Tiirk Bogazlar Bolgesi’nde
yapilan calisma sonucunda, Tiirk Bogazlar Bolgesi diger uluslararasi bogaz ve tanker

rotalaria gore Johor Gegidi harig¢ en kirli bolge konumunda gosterilmistir (Tablo 13).

Tablo 13. Cesitli Bogaz ve Tanker rotalarinda tespit edilen petrol
kirliligi iktarinin karsilastirmasi (Giliven 2002)

Ingiliz Kanali 3.,4-9 png/ L [ 1981
Floridia Bogazi 47 ug/ L

Yukatan Bogazi 12 ug/ L

Sao Sebastio Bogazi (Brezilya) |49,6 ug/ L

Johor Bogazi (Malezya) 2800 ug/ L

Ingiltere halicleri 9,3-48 pg/L 1993
Liyon Korfezi 18-23 ug/L | 1988
Arab Korfezi 3,25-25,33  |ug/L | 1988
Sivastopol 540 ug/L 11990
Yalta 180 pg/L [ 1991
Novorossisk- Gelendzhik 130 pg/L 1992
Kuzey Atlantik Okyanusu 17-147 pg/L

Cretan Denizi Yunanistan 0,092-0,317 |pg/L [1997
Suriye Arabistan Tanker rotas1 |7 ug/L | 1987
Pasifik Tanker rotasi 0,5-5 pg/L | 1997
Oman Korfezi Tanker rotasi 6,84 ug/L 1999
Istanbul Bogazi 41,48/110,06 | ug/L | 2000
Marmara Denizi 126,28 pg/L 12000
Canakkale Bogazi 41,48/20,54 |pg/L 2000

Istanbul Bogazi’'nda 1953 yilindan 2002 yila kadar 461 deniz kazas1 olmustur. Bu
kazalarin en biiyiikleri Tablo 14’de goriilmektedir. 6 Kasim 1998 tarihinde yiiriirliige giren
“Tiirk Bogazlar1 Deniz trafik Diizeni Tiiztigii” ve 1 ocak 2004 tarihinden itibaren uygulamaya
giren Tirk Bogazlar1 Gemi Trafik Hizmetleri (TBGTH) ile kaza sayisinda 6nemli bir diisiis

olmasina ragmen risk devam etmekte ve kazalar meydana gelmektedir.
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Tablo 14. Istanbul Bogazindaki Biiyiik Deniz Kazalar1 (Akten 2004)

Tarih Gemi Adi ve Bayragi Kaza Mevki Kaza Tipi
World Harmony (Yunan)
14.12.1960 --Peter Zoranic Kanlica Gatigma ve Yangin
18000 ton petrol sizintis1
(Yugoslav)
15.09.1964 Norborn (Ngweg) - Peter Kanlica Catma ve petrol s1zintis1
Zoranic enkazi
Lutsk (USSR) - Kransky . Catisma ve Yangin
01.03.1966 Oktiabr (USSR) Kizkulesi 1850 ton petrol s1zintis1
Independenta (Romanya) Catisma ve Yangin
15.11.1979 - Evriali (Yunan) Haydarpasa 96500 ton petrol si1zintist
09.11.1980 Nordic Faith (Ingiltere) - Catisma ve Yangin
Stavanda (Yunan)
Blue star (Malta) - Catma Gaziantep:1000 ton
29.10.1988 Gaziantep(Tiirk) Ahirkapt ammonyak dokiildii
25.03.1990 Jambur (Irak) -.Da Tung Sartyer Catisma : 2600 ton petrol
Shan (Cin) s1zintis1
Madonna Liliy (Filipin) - Catisma: 20.000 Canhi
14.11.1991 Rabunion 18 (Liibnan) Kanlica hayvan boguldu
. UTIN Catisma and Yangin:9000
13.03.1994 Nass1a (F111p‘11‘1). Sariyer ton petrol sizintisi; 20.000
Shipbroker (Filipin)
ton petrol yandi
30.12.1999 Volganeft (Russian) Ahirkapi Gatigma : 1200 ton petrol
s1zintisl
07.10.2002 Gotia (Greek) Bebek | G2usmaand Catma: 22 ton
petrol sizintisi.

4.3. Koruyucu Onlemler

Bu bélim ODDA ilan edilmek istenen bu ekolojik hassas alani korumak igin
uluslararas1 deniz trafigini etkileyecek yontemlerin, yerel diizenlemelerin, koruyucu
onlemlerin (Associated Protected Measures)(APM) ve alanin uluslararas1 trafige olan
hassasiyetinin anlatilacagi bu boéliimde, Tiirk Bogazlar Bolgesi hukuksal rejimi, seyir emniyeti

ile ilgili diizenlemeler, uygulamalar ve sonuglar1 anlatilmistir.

81



4.3.1.Tiirk Bogazlar Bolgesi Hukuksal Rejimi

1453 yilinda Istanbul’un fethinden ve 1484 yilinda Karadeniz’in bir Osmanli i¢ denizi
durumuna gelmesinden sonra, bogazlar ve biitiin kiyilar1 ile Karadeniz, Tiirklerin
egemenligine girmis “mutlak egemenlik devresi” veya “ulusal yetki devresi”, Osmanl
Imparatorlugu ile Rusya arasinda 1774’de akdedilen Kiigiik Kaynarca Antlasmasi ile Rus
ticaret gemilerine bogazlardan serbest gecis hakki taninmasi ile sona ermistir. Bir tarafta
Osmanli Imparatorlugu, diger tarafta ise Rusya veya Ingiltere’nin oldugu ikili antlagmalar
devresi ise 1841 yilinda yapilan “Akdeniz ve Karadeniz Bogazlari Hakkinda Londra
Sozlegmesi” ile bogazlarin statiisli, uluslararasi bir nitelik kazanmaya kadar devam etmistir.
1841 Londra Bogazlar Sozlesmesi ile kurulan rejim I. Diinya savasina kadar uygulanmistir.
Hicbir zaman yiriirliige girmemis ve 6lii dogmus bir antlasma olarak tarihe gecen Sevr
Antlagmasini tatbik etmek isteyen sisteme ve zihniyete kars1 verilen Milli Miicadeleden sonra,
baris diizenine, 24 Temmuz 1923 tarihli Lozan Baris Antlagmasi ile ge¢ilmistir. Antlasmay1
bir taraftan Tiirkiye, diger taraftan ingiltere, Fransa, italya, Japonya, Yunanistan, Romanya ve
Sirp-Hirvat-Sloven Devleti (Yugoslavya) imzalamislardir. Antlasmanin bogazlardan gegis
rejimine iliskin temel kuralini iceren 23’lincii maddesine gore akit taraflar; aymi giin
imzalanan ve Antlagsmaya ekli olup antlagmayla ayni hukuki degeri haiz olacagi belirtilen
“Bogazlarin Tabi Olacag: Usule Dair Mukavelename” ile Canakkale Bogazi’nda, Marmara
Denizi’nde ve Istanbul Bogazi’nda, barista ve savasta, denizden ve havadan gecis ve ulasim
serbestligi ilkesini kabul etmiglerdir. Lozan Baris Antlagmasi’na taraf olmamakla beraber
Karadeniz’e kiyidas devlet olmalar1 nedeniyle Rusya ve Bulgaristan da goriismeci ve imzaci
devletler arasinda yer almistir. Rusya ile Sirp-Hirvat-Sloven Devleti, imzalamis olmalarina
ragmen Sozlesmeyi onaylamamistir. Ancak Rusya, sozlesmenin uygulanmasina Kkarsi
cikmamistir. Sozlesme 19°’uncu maddesi geregince diger devletlerin de katilimina agik
tutulmus; Montreux Bogazlar S6zlesmesi’nin yiiriirliige girdigi 9 Kasim 1936 tarihine kadar

Bogazlardan gecis ve ulasimi diizenleyen belge olarak yiiriirliikte kalmistir.

Lozan Barig Antlagsmasi’nin 23’ilincli maddesiyle kabul edilen serbest gecis ve ulagim
ilkesini ayrintili olarak diizenlemek amaciyla hazirlanan sézlesmede bogazlardan gecis
serbestligi, ticaret gemileri ve savas gemileri ayirimi yapilarak diizenlenmistir. Ayrica, barig
zamani, Tiirkiye’nin tarafsiz oldugu savas zamani ve Tiirkiye’nin muharip oldugu savas
zamani durumlar1 da goz Oniinde bulundurularak ayirim yapilmistir. S6zlesmenin 1’inci

maddesine gore “Bogazlar” deyimi ile ifade edilen Canakkale Bogazi, Marmara Denizi ve
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fstanbul Bogazi’ndan denizde ulasim ve havada ugus serbestisi, ticaret ve savas gemisi ile

sivil ve askeri ugak farki gézetilmeden kabul edilmektedir.

“Bogazlar’ genel deyimiyle ifade edilen Canakkale Bogazi, Marmara Denizi ve
Karadeniz Bogazi’nin™ hukuki statiisiinii diizenleyen Montreux Bogazlar Sézlesmesi, dagilan
SSCB ve Yugoslavya, Romanya, Bulgaristan, Tiirkiye, Yunanistan, Fransa, Ingiltere ve
Japonya arasinda 20 Temmuz 1936 tarihinde imzalanmis ve 9 Kasim 1936°da yiiriirlige
girmistir. Sozlesme, Lozan Baris Antlagsmasi’ni imzalamis herhangi bir devletin katilimina
acik tutulmus (md. 27/1), bu haktan yararlanan Italya, 2 Mayis 1938 giinii Sozlesmeye
katilmistir. Japonya ise 8 Eylil 1951 tarihinde Soézlesmeyi imzalayan devlet sifatindan
dogabilecek tiim hak ve menfaatlerinden vazgectigini bildirmistir. Akit Devletlerin, 24
Temmuz 1923’de Lozan’da imzalanmig olan Sozlesmenin yerine koymay1 kararlastirdiklar
Sézlesme, 29 madde ile dért LAHIKA ve bir protokolden olusmaktadir. Sozlesmede
bogazlardan gecis ve ulagim serbestisi; ticaret gemileri, savas gemileri ve ugaklar ayirimi
yapilarak diizenlenmistir. Ayrica “Baris zamani”, “Tiirkiye’nin tarafsiz oldugu savas
zamant”, “Tiirkiye 'nin muharip oldugu savas zamani” ve “Tiirkiye 'nin kendisini pek yakin
bir savas tehlikesi tehdidine maruz gormesi” durumlar1 da goz onilinde bulundurularak ayirim

yapilmustir™.

Yiirtrlik siiresi 20 yi1l olarak belirlenen S6zlesmenin (md. 28/1), bu silirenin bitim
tarihi olan 9 Kasim 1956’dan itibaren sona erdirilme siirecinin baslayabilmesi, akit taraflarin
sOzlesmeyi sona erdirme On bildirimi beyanlarina tabi tutulmustur (md. 28/3). Bu siireg
bugiine kadar baglatilmamistir. Bununla beraber, S6zlesmenin 1’inci maddesinde teyit edilen
gecis ve ulasim serbestisi prensibinin sonsuz bir siiresi olacagi belirtilmistir (md. 28/2).
Montreux Bogazlar S6zlesmesi, Lozan Bogazlar S6zlesmesi’nden farkli olarak, havadan gecis
serbestligi ilkesini kabul etmemis olup yalnizca sivil ucaklarin bogazlar lizerinden gecisini
diizenlemistir. Bir bagka sOyleyisle, askeri ugaklarin Bogazlar iizerinden u¢masina izin verip

vermeme yetkisi, Tlrkiye Cumhuriyeti Hiikiimetine birakilmistir.

Sézlesmenin bogazlardan gegisle ilgili olarak getirdigi temel ilke, bogazlardan geciste

ulagim serbestisi ilkesidir. Bu husus ticaret ve askeri gemiler igin ayr1 ayr1 ve ayni zamanda

" “Istanbul Bogaz1”, resmi Tiirkge metinde “Karadeniz Bogaz1” olarak, Fransizca metinde “le Bosphore”,
Ingilizce metinde ise “the Bosphorus” olarak ifade edilmektedir.
** Montreux S6zlesmesi Kisim II madde 8-28.
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baris ve savas sartlarina gore diizenlenmistir. Ayni zamanda Tiirkiye’nin giivenligi ve hatta
Karadeniz’e kiyidas olan devletlerin giivenligi ile ilgili maddelere de yer verilmistir. 1936
yilindaki giivenlik kavramlar1 daha ¢ok askeri anlamda idi ve o sekilde uygulanmis olmasina
ragmen giintimiizde bu kavramin askeri anlaminin yani sira seyriisefer giivenligi ve hatta

cevre giivenligi anlamlarini da igermesi gerekmektedir.

Tiirk Bogazlar Bolgesinde uygulanmakta olan Tiirk Bogazlari Deniz Trafik Diizeni
Tiiziigii ve tiizige bagh olarak uygulanan Tiirk Bogazlar1 Gemi Trafik Hizmetleri (TBGTH),
Trafik Ayirim Diizeni (TAD) ve Tiirk Bogazlar1 Raporlama Sistemi (TUBRAP), 6 Kasim
1998’de yiiriirliige girmistir. Bu tiiziik ile Tiirk Bogazlari’nda ilgili ulusal ve uluslararasi
diizenlemelere uygun olarak ve teknolojinin sagladigi imkanlardan faydalanilarak seyir, can,
mal ve ¢evre gilivenliginin artirtlmasi amaciyla tesis edilen TBGTH, Tiirk Bogazlar1 Deniz
Trafik Diizeni Tiiziigii’'ne gore, IMO’nun A.857(20) ve A.827(19) no’lu kararlar dikkate
almarak isletilmektedir. Tiirk Bogazlan ile yaklasmalarinda, Denizde Catismay1r Onleme
So6zlesmesinin (COLREG 72) 10 ncu Kuralina gore diizenlenen ve IMO tarafindan kabul

edilen trafik ayirim diizenleri tesis edilmistir .

TBGTH sistemi iki adet gemi kontrol trafik merkezine bagl olarak ¢alisan 8 adet
Istanbul Bogazi’nda, 5 adet Canakkale Bogaz’inda olmak iizere toplam 13 adet insansiz trafik
gozetleme radar istasyonu, 2 adet DGPS (Differential Global Positioning System-uydu
yardimiyla hassas mevki bulma sistemi) istasyonu, 4 adet VHF (Very High Frequency)
muhabere istasyonu, 5’er adet racon ve otomatik meteoroloji istasyonu ile 14 adet dobbler
akinti algilayici istasyonu, AIS (Automatic Identification System), kapali devre televizyon
kameralarindan ve c¢esitli destek elamanindan olusmaktadir. TBGTH kapsaminda verilen

gemilere verilen hizmetler Tablo 15°de, GTH sektor sinirlar1 Harita-23’de sunulmustur.

TBGTH kapsaminda verilen hizmete 6rnek olarak 26 Ekim 2005 tarihinde Canakkale
Bogazi’'nda yetismekte oldugu gemiyi trafik ayrim seridi’nin disina ¢ikarak geg¢meye
calisirken GTH tarafindan yapilan uyarilar1 dinlememesi ve bunun sonucunda karaya oturan

kargo gemisinin kayitlar1 Harita-24’te sunulmustur.

" Tiirk Bogazlar1 Deniz Trafik Diizeni Tiiziigii Madde 3.
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Tablo 15. TBGTH kapsaminda verilen gemilere verilen hizmetler

Bilgi Hizmeti Seyir Yardimi Hizmeti Trafik Organizasyon Hizmeti

TAD i¢inde gemilerin

emniyetli seyir yapabilmelerini Geminin seyir plan, Istanbul

Deniz trafigi bilgisi 9 . . ve Canakkale Bogazi’na giri
S saglamak icin pozisyon izn? tarihi ve zarr%anl -

bilgisinin aktarilmasi ’

Gemilerin diger gemilere Cevresindeki diger gemilerle Geminin seyir planindaki

gore mevki bilgisi ilgili bilgi verilmesi olasi bir degisiklik

o . " Bogazlara giris yapmadan

B‘1}g1 Ver@en gemiye gore Olusabilecek tehlikeli once gemilere Trafik Yonetim

diger gemilerin mevkileri, o o )
durumlarla ilgili uyarilar Planiyla ilgili gerekli

rota ve yere gore hiz bilgisi operasyon ek bilgileri

Bogazlardaki tiim gemilere
Diger gemilerin olas1 Tiirk Bogazlar1 Deniz Trafik
hareketlerinin bilgisi Diizeni Tiiziigii’ne gore
operasyonel bilgiler

Denizcilere uyarilar

Hidro-Meteorolojik bilgi

Seyir yardimcilarinin
durumu hakkinda rapor
edilen bilgiler

TBGTH tarafindan gerekli
goriilen diger bilgiler

Tiirk Bogazlar1 Deniz Trafik Diizeni Tiizigi, tehlikeli yiik tasiyan gemilerle, 500 GT
ve daha biiyiik gemilerin kaptan, donatan ya da acentelerine, gemi Tiirk Bogazlari’na
girmeden en az 24 saat Once; boylari 200-300 metre arasinda ve/veya su c¢ekimleri 15
metreden daha biiyiik olan gemiler Tiirk Bogazlari’'na girmeden en az 48 saat once ilgili
GTHM’ye yazili olarak SP-1 Raporunu verilmesini, boylar1 300 metre ve daha biiyiik olan
gemilerle, niikleer giicle yiiriitiilen, niikleer yiik veya atik tasiyan gemilerin donatan ya da
isleticisi tarafindan, seferlerin planlanmasi asamasinda idareye, gemi nitelikleri ve yiikii
hakkinda bilgi verilmesini, bahse konu gemilerden gecis i¢in gerekli sartlari tagiyanlardan en
az 72 saat Onceden SP-1 Raporunu verilmesini zorunlu kilar. Marmara limanlarindan
kalkacak tehlikeli yiik tasiyan gemilerle 500 GT ve daha biiyiikk gemiler SP-1 raporunu
kalkislarindan en az 6 saat once vermelidirler. SP-1 raporunda teknik bakimdan gemisinin
uygun durumda oldugunu rapor eden gemi kaptanlar ile savag gemileri ve ticari amagla
kullanilmayan diger devlet gemilerinin kaptanlari, Istanbul veya Canakkale Bogazi’na giristen
2 saat once ya da 20 mil kala (hangisi 6nce gergeklesirse) belirlenmis VHF/RT kanalindan
TBGTH’ye SP-2 raporu verirler. Gemiler SP-2 raporu verdikten sonra, TBGTH tarafindan
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verilecek bilgileri goz dniinde tutarak hareket ederler . Bu maddelerden de anlasilacag: gibi
Tliziik kapsaminda IMO kurallar1 ¢ergevesinde Trafik Ayrim Diizeni (TAD)(7Traffic
Separation Sheme), Zorunlu Raporlama (Mandotary Ship Reporting System) ve VTS

uygulanmaktadir.

Tiziik, 1 Temmuz 2003 baslangi¢c kapasitesi ile, 31 Aralik 2003 tarihinden itibaren
tamamen devreye giren VTS ile tam olarak uygulanmaya baglamistir. Tiiziiglin biitiinii ile
uygulanmaya basladig1 31 ocak 2003 tarihinden itibaren bir yil siiresince Istanbul Bogazi’nda
84 gemi tarafindan 117 ihlal yapilmistir. Canakkale Bogazi’nda 110 gemi 128 tiiziik ihlali
yapmustir. Istanbul Bogazi’nda 21 kez trafik seritleri i¢inde seyretme, Canakkale Bogazi’nda

31 kez seyir hiz1 ihlali en ¢ok yapilan ihlallerdir (Ek-2).

Tiirk Bogazlar Bolgesi’'nde uygulamaya baslanan TBGTH, uygulamanin tam kapasite
ile yurtrliige girdigi tarihten itibaren, iki gemi arasinda sonucu hasar veya kirlenme ile biten
carpisma olmamustir. Gerek trafigin goriis sartlarina, hava ve deniz durumuna gore gegici
olarak durdurulmasi, gerekse tehlikeli yilik tasiyan gemiler igin Onceden bildirim
zorunlulugu™, buna bagh olarak seyir planlamasi yapilarak ayni1 anda iki geminin bogazdan
gegmesinin Onlenmesi ile gegmis yillarda biiyiik felaketlere sebep olan kazalar yasanmamastir.
Ancak 1 Ocak 2004-1 Ocak 2006 tarihleri arasindaki 24 aylik siire i¢ersinde 14 adet karaya

oturma, 5 adet catma ve 1 carpisma ve 1 batma kazas1 meydana gelmistir (Tablo 16).

Bu déonemde meydana gelen toplam 7 kazanin TBGTH nin uyarilarinin dinlenmemesi
sonucu, digerlerinin ise hatali manevra ve ariza nedeniyle meydana geldigi, bir kazanin ise
Istanbul Bogazi’na 7 mil kala geminin kotii hava kosullarina dayamamasi sonucu meydana

geldigi goriilmektedir.

24 Temmuz 1936’da imzalanan Montreux Konvansiyonu ile bogazlarda kilavuz
kaptan alma istege birakilmistir. Bogazlarda kilavuz kaptan alma oram Istanbul Bogazi igin
Tablo 17, Canakkale Bogazi i¢in ise Tablo 18’de gosterilmistir. Buna gére Ekim 2005 ayinda
Istanbul Bogaz1 gegislerinde kilavuz alma oran1 %46, Canakkale Bogazi i¢in kilavuz alma
oran1 %34’diir. Istanbul Bogazi’'ndan 2003 yilinda gegen 11 683 Tiirk bayrakli gemiden 209

adedi kilavuz kaptan almis olup kilavuz kaptan alma orant %2’dir. S6z konusu Bogazi en

* TBGTH Kullanici rehberi s.3.
** Tiirk Bogazlar1 Deniz Trafik Diizeni Tiiziigii Madde 20,25.35,43.
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fazla kullanan iilkelerden Malta’nin 2003 yilinda kilavuz kaptan alma oran1 %64 (5407 gemi

gecisi), Rusya’nin %40 (4873 gemi gegisi) ve Ukrayna’nin %59 (3980 gemi gecisi)’dir.

Istanbul Bogaz1’m en fazla kullanan iilkelerin kilavuz kaptan alma oran1 yaklasik %67’ dir.

Tablo 16. 2004-2005 Yillarinda istanbul Bogazinda Meydana Gelen Kazalar (KEGKI)

Kaza

Kaza

o . Gemi Ad1 Kaza Mevki Aciklama
Tarihi | Tipi ¢
10.01.04 | Karaya Me.lrllla Ahirkapt Siglik Samandirast ile Sarayburnu bordasinda kilavuz .
Oturma | (Liberya) o kaptan ayrildiktan sonra hatali manevra nedeniyle
Sarayburnu Sahili Arasi
karaya oturmustur.
11.02.04 | Karaya | Roenbek ) Gemi yenikdy doniisiinde hatali manev-
Oturma | (Antigua& Yenikoy Onleri ra nedeniyle karaya oturmustur.
Bardua)
12.02.04 | Karaya | Strontsty .y L Gemi tlirkeli demir yerinde demir taraya
Oturma | (Rus) Tiirkeli demiryeri aslan burnu rak karaya oturmustur.
13.02.04 | Karaya | Lujin 1 o L Gemi tiirkeli demir yerinde demir taraya
Oturma | kuzey kore Tiirkeli demiryeri dalyan burnu rak karaya oturmustur
13,03,04 | Batma Hera ) Gemi zor durumda oldugunu bildirerek
Kambogya Istanbul bogaz1 kuzey girisi 7 | Romorkdr talep etmistir. Romorkdr talebinden 4
deniz mili ag1g1 dakika sonra kotii hava ve deniz kosullari nedeniyle
batmustir.
29.04.04 | Karaya | Mario R, - . Gemi makine arizasi nedeniyle demirlemek isterken
Biiyiik Liman Onleri ot .
Oturma biiyiik liman dniinde karaya oturmusgtur
24.06.04 | Karaya | Tuline qoa Gemi yenikdy doniisiinde kuvvetli akinti nedeniyle
Yenikdy onleri
Oturma | Arnavutluk karaya oturmustur.
21.04.04 | Catma Samur 14 Gemi hatali manevra nedeniyle bebek koyunda balik¢1
Bebek Yolu .
Rus teknelerine ve yatlara ¢arpmustir..
03.12.04 | Catma Arados h - Gemi hatali manevra nedeniyle kandilli burnunda
Kandilli Burnu .
sahile carpmustir.
11.12.04 | Catisma | Chem Prince Gilineyden bogaz ¢ikist yapan chem prince isimli gemi
Haydarpasa mendiregi ile ile bogaz girisi yapacak olan zang za san chong nyon
sarayburnu arasi ho isimli gemi, gemi trafik hizmetleri tarafindan
yapilan tiim uyarilara ragmen ¢atigmiglardir.
20.12.04 | Karaya | Kamlesh Gemi trafik hizmetleri tarafindan vhf ile yapilan tiim
Oturma Ahirkap1 demir yeri ¢S5 bdlgesi | uyarilar1 dinlemeyerek ahirkapt demir yerinde c5
demir bolgesinde karaya oturmustur.
10.03.05 | Karaya | Bruno . . ... . | Gemi trafik hizmetleri tarafindan yapilan tiim uyarilar
Ahirkapt demir yeri ¢5 bolgesi | - I
Oturma | Slomon ragmen c5 bolgesi kuzey ucunda karaya oturmustur.
12.03.05 | Karaya | Zim novoroskily | Haydarpasa mendiregi kuzey | Haydarpasa limanindan kalktiktan sonra kilavuz
Oturma ucu kaptaninin gemiden ayrilmasini miitakip karaya oturdu
22.03.05 | Catma Fanuna Mehmetcik burnu Vanikoy . onlerinde makine arizast yapmi§ ve
Mehmetgik burnuna carpmustir.
10.05.05| Catma |Ivan o Serdiirmenin diimen kumandasimni yanlig anlamasi
Rumeli hisar1 .. o
nazarov nedeni ile Rumeli hisarina ¢arpmuistir.
17.05.05 | Catma Auro Kandilli Diimen arizasi nedeniyle Kandillide yaliya carpmustir.
17.05.05 | Catma Auro Kandilli Diimen arizasi nedeniyle Kandillide yaliya carpmigtir
20.06.05 | Karaya Arbitraje . Gemiye yapilan tiim uyarilara ragmen Umuryeri’nde
Umuryeri
Oturma karaya oturmustur
16.08.05 | Karaya | Turanlar 2 9 Diimen Arizasi nedeniyle Anadolu Kavag: yakinindaki
Anadolu Kavagi ..
Oturma Askeri iskeleye carpmig ve karaya oturmustur.
18.11.05 | Karaya | Avior . Gemi trafik hizmetleri tarafindan yapilan tiim uyarilara
Umuryeri - .
Oturma ragmen Umuryeri’nde karaya oturmustur.
16.12.05 | Karaya | Nader II(Kuzey . Gemi trafik hizmetleri tarafindan yapilan tiim uyarilara
Umuryeri - .
Oturma | Kore) ragmen Umuryeri’nde karaya oturmustur
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Tablo 17. istanbul Bogazindan Gegis Yapan Gemilerin Tipleri, Boylar1 ve Kilavuz Alma Durumlarma Ait Tablo. (KEGKi TBGTH DAI Bsk)

TiPi
BULK
BCB  CARRIER
FACTORY
FFS  FisHiNG
GENERAL
GGC  carGO
REFRIGERA
GRF " 1ED CARGO
LPG  LPG BARGE
LIVESTOCK
MILV " ARRIER
MPR  PASSENGER
NAV ~ NAVAL
OBA  BARGE
OTH  OTHER
RRE  RESEARCH
CHEMICAL
TCH  TANKER
TTA  TANKER
CONTAINER
UCC  ghp
URC  RORO CARGO
XTG  TUG
GENEL
TOPLAM

TOPLAM

486

2.692

74

57

130

639

196

37

30

4,552

KILAVUZ
ALAN

329

851

55

34

167

66

426

129

27

12

2,110

%

68%

50%

32%

74%

60%

0%

98%

0%

0%

100%

89%

51%

67%

66%

73%

40%

46%

%

0%

0%

0%

0%

0%

0%

0%

0%

0%

0%

0%

0%

0%

0%

0%

0%

0%

250¢
300
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KILAVUZ
ALAN

5

67

%

100%

0%

100%

0%

0%

0%

0%

0%

0%

0%

0%

0%

97%

50%

0%

0%

96%

200<B  KILAVUZ

250

72

122

33

253

88

ALAN

64

120

33

242

%

89%

0%

88%

0%

100%

0%

0%

0%

0%

0%

0%

0%

98%

100%

0%

0%

96%

150B  KILAVUZ

200

285

81

18

22

151

15

648

ALAN

215

52

16

20

143

38

13

525

%

75%

0%

64%

89%

86%

0%

82%

0%

0%

100%

0%

91%

95%

88%

87%

0%

81%

100<B  KILAVUZ

50

107

1,351

41

35

141

93

1,829

ALAN

39

445

35

73

51

699

%

36%

50%

33%

85%

31%

0%

100%

0%

0%

100%

0%

34%

52%

55%

79%

0%

38%

B«100

1,251

73

163

25

30

1,752

KILAVUZ
ALANO

(=}

346

34

30

577

%

35%

0%

28%

27%

33%

0%

100%

0%

0%

100%

89%

47%

18%

24%

38%

40%

33%



Tablo 18. Canakkale Bogazindan Gegis Yapan Gemilerin Tipleri, Boylari1 ve Kilavuz Alma Durumlarina Ait Tablo. (KEGKI TBGTH DAI Bsk)

TiPI

BCB BULK CARRIER

CHS CEMENT CARRIER

FFS FACTORY FISHING

GGC GENERAL CARGO

GRFF REFRIGERATED

CARGO

LPG LIQUEFED GAS
TANKER

MILV ~ LIVESTOCK
CARRIER

MPR PASSAENGER

MVC VEHICLES
CARRIER

NAV NAVAL

OFY FERRY

OTH OTHER
RRE RESEARCH

TCH CHEMICAL
TANKER

TTA TANKER

ucc CONTAINER SHIP

URC RORO CARGO
XTG TUG

GENEL
TOPLAM

TOPLAM

522

8

2,055

83

58

113

36

39

28

103

545

378

157
28

4,171

KILAVUZ
ALAN

189

6

34

53

104

36

277

61

1,398

%

36%

75%

0%

16%

41%

91%

0%

92%

100%

3%

0%

57%

60%

54%

42%

73%

39%

36%

34%

B>300

KILAVUZ
ALAN

0

0

%

0%

0%

0%

0%

0%

0%

0%

0%

0%

0%

0%

0%

0%

0%

0%

0%

0%

0%

0%

250<B
<300

5

0

22

68

20

126

KILAVUZ
ALAN

5

0

22

44

20

102

%

100%

0%

0%

100%

0%

100%

0%

100%

0%

0%

0%

0%

0%

0%

65%

100%

0%

0%

81%

200<B
<250

75

0

284

KILAVUZ
ALAN

54

0

82

71

236

%

72%

0%

0%

57%

0%

100%

0%

100%

100%

0%

0%

0%

0%

0%

78%

99%

100%

0%

83%
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150<B
<200

321

2

69

23

44

28

18

163

104

125

923

KILAVUZ
ALAN

114

0

22

41

28

78

84

43

456

%

36%

0%

0%

32%

61%

94%

0%

93%

100%

0%

0%

89%

0%

44%

48%

81%

34%

0%

49%

100<B
<150

109

6

1,069

44

26

45

96

173

23

1,616

KILAVUZ
ALAN

13

6

96

24

317

%

12%

100%

0%

9%

36%

100%

0%

92%

100%

0%

0%

60%

0%

58%

11%

55%

52%

0%

20%

B<100

12

0

909

17

36

40

113

28

1,222

KILAVUZ
ALAN

3

0

198

13

22

16

287

%

25%

25%

0%

0%

22%

25%

43%

0%

76%

0%

3%

0%

36%

60%

55%

14%

78%

40%

36%



V. TARTISMA

IMO tarafindan bugiine kadar olusturulmus Ozel Duyarli Deniz alanlarindan
hiikiimetlerin tek bagina egemen olduklari BSRDP, Sabana-Camagiiey Archipelago, Malpelo
Adasi, Florida Keys, Paracas Ulusal Rezervi, Kanarya Adalari, Galapagos Archipelago gibi
bolgeler, ¢evre ve dogal yasamin korunmasi kapsaminda tamamen veya bolgesel olarak
geemis yillarda ulusal park ilan edilmis ve ¢esitli koruma programlarina almmislardir’ (Tablo

19).

Torres Bogazi, Wadden Denizi, Baltik Denizi gibi {izerinde birkag¢ devletin sinirlari ve
hiikiimranlig1 olan denizlerde ise ulusal koruma programlarinin yani sira uluslararasi ve ikili-
iiclii cevre antlasmalar1 ve konvansiyonlar ¢er¢evesinde koruma uygulamalari mevcuttur. Bu
uygulamalara Avustralya ve Yeni Zelanda arasinda Torres Bogazi i¢in ikili antlagma, Wadden
Denizi Hollanda, Almanya ve Danimarka’nmin bir araya gelerek olusturdugu Uglii Wadden
Denizi Plani, Baltik Denizi i¢in HELCOM Konvansiyonu ile ¢ok uluslu antlagsmalarin yani
sira Avrupa Birligi iilkeleri AB Kuslar Direktifine Bagli Ozel koruma Alanlari ile AB

Habitatlar Direktifi gibi bolgesel antlagsmalar da 6rnek olarak gosterilebilinir

Bat1 Avrupa Sulart ODDA ise alti Avrupa Birligi iilkesinin karasularina ilave olarak
Ispanya, Portekiz, Fransa ve Ingiltere’nin MEB’sini kapsayan oldukea biiyiik bir bolgedir.
Ingiltere’nin bat1 sahilleri MEB okyanusa acik olan bdlgenin bu sularda herhangi bir seyir
tehlikesi yoktur. Cografi biiytikliigii ile BSRDP ile kiyaslanabilecek bu alan, alanin
tamaminda, kiy1 kesimlerini iceren birka¢ kiiclik bolgedekiler ve sulak alanlar harig
baslatilmis bir koruma uygulamasi veya park alan1 yoktur ancak tiim bdlgede BA ODDA ilan1
ile kabul edilen WETREP ile alana giristen 48 saat dnce zorunlu raporlama uygulamasi

mevcuttur.

UNESCO giidiimiindeki Diinya mirasi, Biosfer Rezervi gibi koruma programlari,
BSRDP, Wadden Denizi, Bati Avrupa Sulari, Kanarya Adalar, Galapagos Archipelago
ODDA’inda uygulanmaktadir. NATURA 2000 AB iiyesi iilkelerin baslattigi ve uyguladig
koruma programlaridan olup Bat1 Avrupa Sular1 ve Wadden Denizi ODDA dahilindeki sulak

alanlar RAMSAR Konvansiyonu ile korunmaktadir.

" Ulusal park programlari tarihsel olarak incelendiginde baslangiglar1 genel olarak 1970°li yillardir. Ancak
Galapagos Ulusal Parki (1959) gibi daha eskiye dayanan programlar da vardir
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TABLO 19. ODDA ’nin Trafik Hacmi, Hukuksal Rejimi ve Koruyucu Onlemleri Karsilastiriimasi

Cevresel Koruma

ODDA Maksath alinmig Ulusal UA Deniz | uksal Rejimi™* Koruyucu Onlemler
. Trafik Hacmi
ve Uluslararasi Tedbirler
1975 BSRDP 6000 g/y Avustralya Kilavuzluk (Avustralya
1981 Diinya Mirast ve yerel trafik. | Karasulari, Limanlarma Giden ve
Torres Bogazi ve MEB Avustralya Bandirali gemiler

veE

i¢in zorunlu), Torres

BSRDP Bogazi’nda 2 yonlii trafik ,
VTS,
Zorunlu Raporlama
Sabana- Santa Maria-Guillermo |- Kiiba Karasulari Trafik Ayrim Seridi,
Camagiiey Ulusal Parki, Sakinilacak Alan
Archipelago | Caguanes Ulusal Parki
Malpelo Malpelo Ulusal Parki - Kolombiya Sakinilacak Alan (ATBA)
Adast Karasulari
Florida Keys Ulusal Balik¢1 ve gezi | A.B.D. Karasular1 |4 Sakinilacak Alan(ATBA),
Denizel Koruma Alani, |tekneleri. 3 Zorunlu Demirleme Yasagi
Biscayne Ulusal Parki, Alant™
Dry Tortugas Ulusal
Parki,
Great White Heron
. Ulusal Dogal Yasam
Florida Keys Alan,
Crocodile Lakes Ulusal
Dogal Yagsam Alani,
Key West Ulusal Dogal
Yasam Alani,
Tortugas Ekolojik
Rezervi
Wadden Denizi Koruma |Balik¢1 ve gezi | Danimarka, Zorunlu Raporlama,
Alani, teknelerti, Almanya, Hollanda | Trafik Ayrim seridi,
Ramsar 1971, su ¢ekimi ¢ok | Karasulari Derin Su Rotasi,
AB Kuslar Direktifine | az olan Zorunlu ve Tavsiye Edilen
Bagli Ozel Koruma gemiler. Kilavuzluk,
Wadden Alanlar1 1979, MARPOL Ozel Alani
Denizi AB Habitatlar Direktifi
1992 ve NATURA
2000,
UNESCO Biosfer
rezervi (Almanya ve
Hollanda).
Paracas 1975 Paracas Ulusal Peru Karasulari Sakinilacak Alan(ATBA) ™"
Ulusal Rezervi,
Rezervi RAMSAR 1992

" Bu sutunda belirtilen trafik, ilan edilmis ODDA’nin tizerinden gecen miktari anlanunda kullanilmistir.
** Bu siitunda gegen tiim karasular BMDHS yer alan 12 millik alandur.
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200gt’dan biiyiik hidrokarbon ve tehlikeli yiik tagiyan gemiler igin




RAMSAR Belcika,Fransa, 600 dwt. Biiyiik tankerler
Bati Avrupa | Red Natura 2000, Irlanda,Portekiz, icin alana giristen 48" dnce
Sular UNESCO Biosfer Ispanya,ingiltere Zorunlu Raporlama
rezervi Karasular1 ve MEB | (WETREP)
3 UNESCO Biosfer 1500 tanker/y |Ispanya Karasular1 |5 Sakimilacak Alan(ATBA),
Rezervi 1983, yerel balike1 2 Tavsiye Edilmis Rota
4 Milli Park, tekneleri Zorunlu Gemi
7 Kirsal Park, yolcu Raporlama(CANREP)
11 Entegre Deniz feribotlar1 ve
Kanarya Rezervi, yerel trafik
Adalar 15 Ozel Dogal Rezerv,
2 Deniz Rezervi,
27 Ozel Kus Koruma
Alani,
300°den Fazla Koruma
Alan
1959 Galapagos Milli Ekvator Karasular1 | Sakinilacak Alan(ATBA)’
Parki
1979 UNESCO Diinya
Mirasi,
Galapagos 1986 Diinya Biosfer
Archipelago | listesi,
1993 Galapagos Deniz
Rezervi,
2001 UNESCO Dogal
Miras Alani
HELKOM 2000 gemi/g | Danimarka,Estonya, | Trafik Ayrim Seridi,
Konvansiyonu ile 64 200tanker/g™* | Finlandiya,Almanya | Derin su rotast,
Baltik Denizi adet Baltik Deniz Yogun yerel | Latviya, Litvanya | Sakinilacak Alan,
Koruma Alani, feribot ve Polonya ve Isveg MARPOL Ozel Alan, Sox
OSPAR, balik¢i trafigi | Karasular Emisyon Kontrol Alani,
NATURA 2000 Raporlama Sistemi

TBB ¢evresel koruma anlaminda bu iilkeler ile kiyaslandiginda ulusal bir koruma

programina sahip degildir. Bolge igersinde korumaya alinmis Deniz Koruma Alani(Marine

Protected Area)(MPA), Ulusal park veya bir Koruma Alanm1 kapsaminda denizel alan
bulunmamaktadir. TBB MARPOL 73/78 Ek I, Ek Il ve Ek V Karadeniz ve Akdeniz 6zel alan

sinirlar igersindedir.

" Petrol veya tehlikeli yiik tastyan tiim gemi ve barglar ve 500 gt’dan biiyiik transit gegen tiim gemiler, belirlenen
alandan sakiacaklardir.
*150.000 t.’luk petrol tankeri.
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Marmara Denizi ile tamamen etkilesim halinde olan Biiyiik ve Kiiciik Cekmece golleri
RAMSAR Konvansiyonu Uluslararast Onemli Sulak Alan statiisiindedir. Ancak ¢evresindeki
kontrolsiiz yapilagsma ve sanayilesme sonucu Marmara denizindeki uluslararasi deniz trafigi

kirliliginden etkilenecek kirlilik seviyesi sinirlarint agmis durumdadir.

TBB kapsamindaki tek ulusal parkimiz 1973'te kurulan Gelibolu Yarimadasi Tarihi
Milli Parki, Birlesmis Milletler Milli Parklar ve Koruma Alanlar listesinde yer almaktadir.
Canakkale ili smirlart igerisinde, Gelibolu Yarimadasinin giliney ucunda, Canakkale
Bogazi'min Avrupa yakasinda 33.000 hektarlik bir alanda bulunan park alani, Canakkale
Bogazi ve Saroz Korfezi sularina hakim bir noktada ve hem Canakkale Bogazi hem de Saroz

Korfezi ile etkilesim halindedir.

Sabana-Camagiliey Archipelago, Malpelo Adasi, Florida Keys, Wadden Denizi,
Paracas Ulusal Rezervi ve Galapagos Archipelago ODDA’lar1 kapsaminda kalan denizel
cevresinden cografi, hidrografik ve morfolojik konumlar1 nedeniyle acik deniz trafigi bu
alanlarin smirlart  dahilinden ge¢memektedir. Ancak hiikiimetlerin denizel ¢evrelerini
korumaya gosterdikleri 6nem nedeniyle, petrol tankerinin tehdidine dolayli olarak maruz
kalma riski dahi géz oniine alinmaktadir. ODDA ilan edilmesi i¢in yapilan 6nerilerin IMO
dokiimanlar1 ve diger serbest dokiimanlardan elde edilen bilgiler 1s181nda; Sabana-Camagiiey
Archipelago ODDA yakimindaki Matanzas liman’1 yaklasma sularinda garpigmaya bagl bir
tanker kazasi ve petrol kirliligi, Galapagos Archipelago ODDA smirlar1 dahilinde bulunan
San Cristoban Adasinda karaya oturmaya bagli meydana gelen petrol kirliligi s6z konusu
olmustur. Agiklarinda Meksika Korfezi trafik hatti olmasina ragmen Florida Keys ODDA
sinirlart dahilinde ve agiklarinda herhangi bir tanker kazasi ve petrol kirliligi olmamus,
alandaki tehdidin daha c¢ok demirleme nedeniyle mercan kayaliklara verilen zarar oldugu
onergede belirtilmistir. Wadden Denizi’ni Kuzey Denizi’nden ayiran esik kayaliklarinin
kuzey kesiminde olan yogun Kuzey Denizi tanker trafigine dikkat ¢ekilmistir. Paracas Ulusal
Rezervi ODDA yakiminda bulunan Puerto General San Martin liman1 yillik hacmi yaklagik
200 gemi olmasina ragmen olas1 kaza riski ve atiklardan korunmak i¢in Peru hiikiimeti
tarafindan Once gemilerin anilan alana girisi yasaklanmis daha sonra IMO karariyla
sakiilacak alan ilan edilmistir. Kanarya Adalar1 ODDA icin verilen onergede Iran Korfezi

rotasindaki tankerlerin sarni¢ balast sularinin riskine dikkat ¢ekilmistir.
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Bati Avrupa Sulari ODDA cografi konumu itibariyla olduk¢a biiyiik bir alani
kapsamakta ve bu nedenle de sayisal olarak biiylik miktarlarda petrol tankeri trafiginin riski
altinda oldugunu sdylemek miimkiindiir. Ancak alanin siirlari igersinde olan St. Geoge’s
Kanali, Solent, Scilly Isles, Fair Isle Gap, North Kanali ve Dover Bogaz1 hari¢ bu alanda bir
seyir riski yoktur. Meydana gelen kazalardan Agean Sea karaya oturma, Braer ana makine
arizasi sonrasi geminin hareketten sakit kalarak karaya oturmasi, Sea Empress karaya oturma,
Erika, Prestige kazasi ise geminin agir denizlere dayanamamasi sonucu olusan kazalarla

meydana gelmistir.

Torres Bogaz1 ve BSRDP morfolojik, hidrografik ve osinografik 6zellikleri ile seyir
riski tasiyan bir bolgedir. Avustralya Hiikiimeti 1995 yilinda yaptigi calismada Biiyiik Set
Resif alanini uluslararasi deniz trafiginden korumak icin i¢ rota ve Torres Bogazi’'nda deniz
trafigini yasaklamak gibi bazi senaryolar iizerinde c¢aligmalar yapnustir. Ilk senaryo
Queensland bolgesindeki i¢ rota iizerinde bulunan Brisbane ve Weipa limanlar1 hari¢ tim
limanlar1 kapatmak seklindedir. ikici senaryoda i¢ rotaya giiney girisinden girilmek suretiyle
Gladstone limamina  izin verilmesi, Ugiincii senaryo Gladstone limani ile birlikte
Hydrographers Gegidi ile Mackay ve Hay Point Limanlarinin kullanim1 ve son olarak da Palm
gecidi lizerinden Townsville limanina erisim izni seklindedir. Ancak tasimacili§in tren ve
kara yoluna kaymasimin Avutralya Hiikiimetine yillik yaklagik 11 milyar A$ maliyet
getirmesinin yani sira liman faaliyetlerinden yerel olarak 3200 is imkaninin etkilenmesi gibi
onemli kayiplar1 dikkate alan Avustralya Hiikiimeti bu senaryolari uygulamamuistir .
Avustralya hiikiimeti, ODDA kapsamindaki uygulamalarina devam ederken bir yandan da
Liman Devleti kontrollerini, kayitlarda yiiksek riskli olarak goriilen hedef gemiler iizerinde

denetlemelerini sikilastirarak devam ettirmektedir.

Baltik Denizi ODDA, trafik hacmi, seyir tehlikeleri, birkac iilkenin egemenliginde
olan bir kapali denizi agik denizlerle birlestiren Danimarka Bogazi, kara kaynakli kirleticileri
ve cift akintili sistemi gibi bir ¢ok ortak noktalarin yani sira Rusya Federasyonu’nun
Karadeniz’de bulunan 6nemli petrol dolum limanlarinin bélgede bulunmasi gibi politik olarak

da dikkat cekici bir konuda TBB ile ortak 6zelliklere sahiptir.

" http://www.amsa.gov.au.
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Rusya Federasyonu’nun petrol ve dogalgaz ihraci oniindeki olasi gecikme veya
maliyetlerini artic1 her tiirlii uygulamaya kars1 ¢iktig1 ¢ok acgik goriilen bir yaklagimdir. Bu
yaklasim ile Baltik denizi ODDA ilan edilmesi asamasinda yaptig1 itirazlar, 1994 ve 1998
Tiirk Bogazlar1 Deniz Trafik Diizeni Tiiziigli’niin IMO’daki siirecinde gosterdigi tepkiler ile
ortiismektedir. Rusya Federasyonu once Tiirk Bogazlar1 Deniz Trafik Diizeni Tiiziigli’ niin
Montreux’ye ve BMDHS’ne aykir1 oldugunu one siirmiis ancak hukuk(LEG) ve seyir
giivenligi(MSC) komitelerinin onayindan sonra uzunca bir siire Tiiziikle ilgili uygulamalarin
tankerlerin gecikmesine sebep olduguna dair itirazlarda bulunmustur. Son olarak 1 Ocak 2004
tarihinde VTS’in tam kapasite ile uygulamaya ge¢mesinden sonra 23 Ocak 2004 tarihinde
kisith goriis ve 6 knot’lik akint1 sebebiyle trafigin gecici olarak durduruldugu sirada, Rus
bayrakli Profosor Tronin ve Kapitan Matveuev isimli 2 kargo gemisinin Istanbul Bogazi’n1
gegme cabast TBGTH baskanligi’nin ikazi tizerine Sahil Giivenlik Komutanligi’na bagl
botlarla Onlenmistir ve gerekli cezai yaptinm uygulanmistir. Bu ihlalin, Tiizliglin
uygulamasint gérmek ve Tirkiye’nin kararliligimi smamak icin yapildigi seklinde
degerlendirilmistir”™. Ancak sistemin islerliliginin ve kararlilhigin goriilmesinden sonra ikinci
bir tesebbiis olmamustir. Balttk Denizi ODDA siirecinde de benzer tutum izleyen Rusya
Federasyonu Oneriyi desteklememis ve kendi egemenligindeki sularin alan kapsamina
alimnamayacagini, egemenlik hakkint kullanacagini belirtmistir. Ancak Baltik Denizi
icersindeki Rusya Federasyonu Karasulari’'nda meydana gelecek bir kirliligin sinirlar

asmamasi miimkiin degildir.

TBB uluslararasi deniz trafigi ile ilgili rakamsal bilgiler TBB uluslararas1 gemicilik
faaliyetlerinin zararlarina karsi hassasiyeti dordiincii bolimde yer almaktadir. Bu bilgiler
15181nda ODDA ilan edilmis alanlarla TBB uluslararasi deniz trafigi ve bu trafigin meydana
getirmis oldugu kaza miktar1 ve bu kazalar sonucu TBB ekolojisinin bugiine kadar gordiigii

zararlar agisindan kiyaslandiginda TBB aleyhine oldukga biiytik bir fark bulunmaktadir.

" KEGKIGM niin 23 ocak 2004 tarih ve B.02.KEG.0.13 sayil Yazis1.
" KEGKIGM TBGTH Dairesi Baskani Kpt. B. Olcay Ozgiirce ile yapilan kisisel goriisme.
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VI. SONUC ve ONERILER

Ispanya’da Vincent burnu ile baslayan Portekiz, Fransa, ingiltere MEB’i kapsayan
BA-ODDA, ardindan Wadden Denizi ODDA ve Baltik Denizi ODDA(Rusya Federasyonu
Karasular1 hari¢)’nin kapsadigi cografi alanlar da goz oniine alindiginda Avrupa Birligi’nin
Kuzey Kiyilarinda zararsiz gecis veya transit gecis kavramlarimin artik ortaya atildig
donemlerdeki kadar serbest degildir. Bu sularda egemen devlet veya devletlerin kontroliinde
zararsiz gecis veya transit gegisten bahsedilebilinir. BMDHS nin Miinhasir Ekonomik
Bolgede Sahildar Devletlerin Haklari, Yetkisi ve Yiikiimliiliikleri baslikli, 56. maddesinin, 1.
paragrafinin, (b)(iii) bendiyle, Miinhasir Ekonomik Bélgede (MEB) sahildar devlete, deniz
cevresinin korunmasi konularinda taninan yetkinin bu ii¢ deniz alaninda ODDA konsepti ile
kullanildigin1 gérmekteyiz. Avrupa Birligi’nin Atlantik kiyilar1 ve Kuzey Denizi sulari

zorunlu raporlama ve VTS lerle seyir serbestisini engellemeyecek sekilde kontrol altindadir.

A.B.D., Peru, Kiiba, Ekvator, Kolombiya ve 1spanya karasular1 dahilinde kalan alanlar
ile bu alanlarin yakinindan ge¢mekte olan ve karasulari dahilinde kalan sulardaki deniz
trafigini, BMDHS nin Gemilerin Sebep Oldugu Kirlilik 211. maddesi, 4. paragrafina gore,
sahildar devlet, karasular lizerinde gemilerin zararsiz gecis hakkina engel olmadan yabanci
gemiler tarafindan deniz gevresinin kirletilmesine engel olmak igin taninan yetkilerini ODDA

konseptinden yararlanarak kullanmaktadirlar.

ODDA konsepti kapsaminda olan ve uluslararasi deniz trafigine agik Torres Bogazi,
Dover Bogaz1 ve Danimarka Bogazi’nda trafik ayrim seridi, VIS ve zorunlu raporlama

uygulamalart mevcuttur. Ancak zorunlu kilavuzluk Torres Bogazi’nda kabul edilmemistir.

TBB denizel alam ODDA konsepti kriterleri ile incelenmis, bu alanin uluslararas
denizcilik faaliyetlerinden dogan risklerin tehdidi altinda oldugu ve bugiine kadar meydana
gelen kazalarin sebep oldugu belirgin ekolojik zarar tesbit edilmistir. Bugiine kadar ilan
edilmis ODDA’lar ile TBB kiyaslandiginda, TBB’nin Istanbul ve Canakkale Bogazi ile en
riskli sulara, bu bogazlar1 kullanan riskli petrol tankerlerinden olusan en yogun deniz
trafigine, bugiine kadar meydana gelmis kazalar ve bu kazalar sonucu olduk¢a 6nemli

ekolojik zararlara ugramis oldugu tespit edilmektedir.
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Calismamizin sonucunda Tiirk Bogazlar Bolgesi’nin IMO’nun A.982(24) sayili karari
ile ODDA kriterlerinden ekolojik, sosyo-ekonomik ve bilimsel kriterlerin nerdeyse tamamini
karsiladig1, uluslararasi denizcilik faaliyetleri kriterlerini tartismasiz karsiladigi ve uluslararasi
denizcilik faaliyetlerinden ge¢miste Onemli Olciide etkilendigi ve zarar gordiigli ortaya
konmustur. Halen Tiirk Bogazlar Bolgesinde 1936 Montreux rejimine bagli kalarak 6 Kasim
1998’de yiirtirliige giren Tiirk Bogazlar1 Deniz Trafik Diizeni Tiizligli ve tliziige bagl olarak
uygulanan Tirk Bogazlar1t Gemi Trafik Hizmetleri (TBGTH), Trafik Ayirim Diizeni (TAD)
ve Tiirk Bogazlar1 Raporlama Sistemi (TUBRAP), alanin uluslararas1 denizcilik faaliyetlerine
olan hassasiyetini ortaya koymakta ve bu denizel ¢evrede, siiregelmekte olan kaza risklerini
azaltmaya ve kazalar1 6nlemeye ¢alismaktadir. Bu yoniiyle halen uygulanmakta olan TBDTD
Tiiziigit ODDA kavrami agisindan da bu hassas denizel alanin koruyucu onlemleridir

(Associated Protective Measures)(APM).

TBB, IMO’nun A.982(24) sayili karari, ge¢mis donemlerde onaylanmis ODDA
uygulamalar ve halen mevcut deniz trafigi de dikkate alindiginda ODDA ilan edilmeye
adaydir. Mevcut TBDTD tiiziigii koruyucu onlem olarak kabul edildiginde ve ilave yeni bir
onlem 6nerilmedigi siirece TBB nin IMO nezdinde ODDA ilan edilmesi zaman almayacaktir.
TBDTD Tizigl, IMO’nun A.857(20) ve A.827(19) no’lu kararlar1 dikkate alinarak
isletilmektedir. Tiiziikte yer alan Trafik Aymrm Diizeni, Catismay1 Onleme S6zlesmesinin
(COLREG 72) 10. kuralina gore diizenlemis ve IMO tarafindan kabul edilmistir. IMO
tarafindan onaylanmis onlemler disinda yeni bir 6neri gotiiriilmedigi stirece Tiirk Bogazlar
i¢in koruyucu 6nlemler anlaminda bir tartisma olmayacaktir. Baltik Denizi ODDA &nerisinin
gorlisiilmesinde IMO onayli Onlemlerden baska yeni bir Oneri yapilmadigi i¢in, Rusya
Federasyonu’nun tlim itirazlarina ragmen seyir(NAV) ve Deniz Emniyet Komitelerinin(MSC)

acik destegi ve onay ile Baltik Denizi ODDA ilan edilmistir.

Ancak TBB’nde deniz kirlenmesine dair endiseler one stiriildiigiinde; her seyden 6nce
Karadeniz’den Istanbul Bogazi yoluyla kara kokenli kirlilik TBB deniz ¢evresine
tasinmaktadir. Arastirmalara gore kita Avrupa’sinin {rettigi kirliligin ligte biri Karadeniz’e
ulagsmaktadir. Tuna ile Karadeniz’e wulasan Kkirleticilerin yaklasik %30’u yalnizca
Romanya’dan kaynaklanmaktadir (Kutluk, 2003). Kaldi ki Renmain Kanali’nin 2020 yilinda

acilmasi beklenmektedir. Boylece Roterdam Karadeniz arasi kanal tasimaciligi ile birlikte

" Tiirk Bogazlar1 Deniz Trafik Diizeni Tiiziigii Madde 3.
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Baltik Denizi ve Ren’in Kirliligi de Karadeniz’e ve dolayisiyla Marmara Denizi’ne
tagiacaktir. Burada dikkat edilecek husus AB iiyesi lilkeler ve Baltik Denizi sahildar iilkeleri,
denizel alanlar1 icin ODDA ile koruma altma alma cabalarmi siirdiiriirken Karadeniz’i
kirletme konusunda ayni hassasiyeti gdstermemektedirler. Kiyidas devletlerin bu konuda
Biikres Sozlesmesi ve UNEP c¢ercevesinde almakta olduklari onlemler yeterli degildir.
Marmara Denizi’nin kirleticileri arasinda tankerlere nazaran kara kokenli kirleticilerin yeri

daha biiyiiktiir (Kutluk, 2003).

Ayrica Marmara Denizi’nde uzun donemli ekolojik etkilesim, habitatlarin
belirlenmesi, ekosistemin her tiirlinde olusacak tiirlerin belirlenmesi, pelajik baliklarin
yumurtlama ve tireme yerlerinin belirlenmesi gibi caligmalar yetersizdir. Marmara Denizi

ekolojik anlamda bir haritalanma(Sea Sensitive Mapping) ¢alismasina ihtiyag duymaktadlr*.

Heniiz herhangi bir ulusal koruma plani ve uygulamasi baslatilmamis, ekolojik
haritalama c¢aligmas1 yapilmamis ve Karadeniz kaynakl kirlilik i¢in yapilan girisimlerin sonug
vermedigi bir ortamda Tiirk Bogazlar Bolgesini ODDA ilan etmek i¢in yapilacak girisimlerin
cok anlamli olmayacagi ortadadir. Diger yandan, giiniimiizde hicbir 6n kontrole tabi
olmaksizin, en yetersiz teknik durumdaki ve personelinin ehliyeti dahi siipheli olan gemiler
bile bu denizlerde seyretmekte ve ¢evreye zarar vermektedir. Bu bilgilerin 1s18inda petrol
tankerlerinin c¢evresel tehdit yarattiklar1 ve hassas denizlerimizi bu tehditten korumak i¢in

yapilacak uluslararasi girigsimler siiphe ile karsilanacaktir.

Marmara Denizi i¢in en kisa silirede bagslanacak ekolojik haritalama sonrasi
belirlenecek hassas alanlarin ulusal park ilan edilerek once yerel kanunlarimiz ile korunmaya
alinmasi, kara kaynakli kirleticiler i¢in gerekli aritma sistemlerinin olusturulmasi: ve daha
onceki yillarda kurulmus tesislerin saglikli kontrollerinin yapilmasi ile baglatilacak bir eylem
planina paralel olarak oncelikle bu belirlenen alanlarda daha sonra da TBB’nin ODDA ilan
edilmesi caligmalarina baslamak daha gergek¢i olacaktir. Kisaca Marmara Denizi veya
baslangigta ¢alismalar sonrasi Oncelik taninacak bolge i¢in baslatilacak bir eylem planina

pararalel olarak yiiriitiilecek ODDA girisimleri daha yararli olacaktir.

" Prof.Dr.Bayram Oztiirk, Prof.Dr.Erdogan Okus ve Yrd.Dog.Dr.Ahsen Yiiksek ile yapilan kisisel goriisme.
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Bugiin i¢in Gelibolu Yarimadast Ulusal Parki, Canakkale Bogazi ¢ikisindan itibaren,
Gokceada ve Bozcaada arasinda kalan alan kisa bir hazirlik devresi ile eksiklerin
tamamlanarak ODDA bagvurusu yapmak icin gerekli kosullara sahip bolgedir. Amlan deniz
alan1 Tiirk Bogazlar Bolgesi olarak tanimlanan alanin disinda kalmasina ragmen, Canakkale
Bogazi’n1 kullanan uluslararasi deniz trafiginin baskis1 altindadir. Seyir risklerinin Istanbul
Bogazina gore az olan Canakkale Bogazi’ndaki uluslararasi deniz trafiginin yarattig etkiler
ve riskler Istanbul Bogaz1 ile aym olgiidedir. Gelibolu Yarimadasina Avustralya ve Yeni
Zellanda’nin tarihi sebeplerle gdsterdigi dnem, anilan iilkelerin {igiincli boliimde incelenen
ODDA konusundaki ortak calismalari géz oOniine alindiginda, Tiirk Ulusu’nun bolgeyi
uluslararasi denizcilik faaliyetlerinin yaratig: risklerden de koruma gayretlerinin bir gostergesi
olarak sekillenip IMO’da kolayca destek bularak onaylanabilecegi degerlendirilmektedir.
Koruyucu onlem olarak Gokceada ile Canakkale Bogazi girisinden itibaren Bozcaada
arasinda kalan alan 500 gt’dan biiyiik tiim gemiler i¢in sakinilacak alan (ATBA) ilan edilmesi
ve TBDTD tiiziigii vurgulanarak TGTH (Kumkale sektorii) sinirinin Canakkale Bogaz
cikisindan itibaren karasularimizin sinirina kadar genisletilmesinin baglangigta bu konseptten

yararlanmak i¢in en uygun adimlar oldugu diisiiniilmektedir (Harita-23).

Istanbul Bogaz1 ¢ikisinda, Akdeniz’e 6zgii olup Karadeniz’de bulunmasi beklenmeyen
dip akintistyla Akdeniz’in tuzlu sularinin getirdigi, 150 Akdeniz tiirline yasam alan1 saglayan
biyolojik acidan essiz (nadir) bir alan bulunmaktadir (Zaitsev ve Mamaev, 1997). Bu alanda
Istanbul Bogazi girisinden itibaren Karadeniz’de 12 millik karasularimiza ilaveten,
Tiirkiye’nin MEB’i icinde kalacak sekilde smirlar1 belirlenmis ODDA olusturulabilinir.
Dolayist ile Istanbul Bogazi'ndan once olusturulacak bir tampon bolge(Buffer Zone) ile
tankerler bogaz girisinden belirlenen mesafe kadar 6nce kontrol altina alinabilecektir (Tiirkeli
sektorli, Harita-23). Bu sekilde tampon bdlge olusturulmasiyla bir anlamda 3. bdliimde
ODDA konseptine genel olarak Rusya Federasyonu ile birlikte itirazlarda bulunan diger iilke
ve sivil toplum orgiitlerinin ve Montreux’ye taraf lilkelerin Montreux’yii 6ne siirerek
yapacaklar1 itirazlar nlenmis olacaktir. Karadeniz’in tamami igin Baltik Denizi ODDA
orneginde goriildiigli gibi sahildar devletlerin ortak Onerge vermesi konusunda girisimlerde

bulunmak da diger bir segenektir.

Montreux iizerindeki calismalarin ge¢misinin 10 yila dayanmasi nedeniyle Istanbul
Bogazi’ndan yilda ortalama 50.000 gemi gegerken hepsinin Montreux kapsaminda gegis

yaptig1 kabul edilirken, %52’sinin ugrakli gecis yaptig1 ve lizerlerinde Tiirkiye Cumbhuriyeti
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Devleti’nin egemenlik yetkisi oldugu 1990’11 yillarda anlasilmistir (Kurumahmut, 2000). 1994
TBDTD tiiziigliniin onaylanmasi i¢in baslayan ve tekrar diizenlenmis haliyle 1998 tiiziigii i¢cin
verilen miicadele sonucunda Tiirk Delegasyonu IMO’da kendini kabul ettirmistir. Bu esnada
Tiirkiye kendi egemenligini ilgilendiren bir konuda ve tamamen kendi yetkisi i¢inde olan bir
durumda bu meseleyi Londra’ya gotiirmek suretiyle tartismaya agmistir. 1998 yilindaki
onaydan sonra ihale ve kurulum i¢in gecen zaman eklendiginde tam kapasite ile kulanim
Ocak 2004 tarihinde baslamigtir. Tam kapasite ile kullanimin basladig1 giinden itibaren hem
kazalar azalmis hem de Tiirkiye Cumhuriyeti Bogazlar iizerindeki egemelik haklarini bir
anlamda fiili olarak da kabul ettirmistir. Ancak ¢aligmalarin basladigi andan 2004 Ocak ayina
kadar gegen siire oldukca uzundur ve bu siire zarfinda kazalar meydana gelmis ve ekolojimiz

zarar gormustur.

Gilintimiizde dogal kaynaklarin kullaniminin artmasi ve ekonomik gelismelerle birlikte
deniz ticaret hacminin artmasina ragmen Montreux sozlesmesi giincelligini yitirmeyen bir
belge olarak karsimizda durmaktadir. A.B.D. ve AB’nin enerji yollarinin kontroli
politikalarinin sonucunda Hazar petrol ve dogal gaz hatlar1 ilizerindeki emelleri nedeniyle
Karadeniz’e deniz giicii ¢ikarma isteklerinin bugiin i¢in Montreux Sozlesmesi ile engellendigi
ortamda, TBB {izerinde Tiirkiyenin uluslararas1 arenada yapilacak girisimler daha hassas bir
hal almaktadir. TBB konu oldugu zaman sadece uluslararasi hukuk, deniz hukuku gibi teknik
konulara degil uzun vadeli devlet politikalarina da etki etmektedir. Bu nedenle ODDA
kavram1 TBB ile birlikte anildiginda ulusal politikalarimizla etkilesim halinde olacag: dikkate

alinmalidir.

Sonug olarak ODDA kavram giindeme geldiginde asagidaki konular dikkate
alinmalidir.
e TBB’ni kapsayan bir ODDA &nerisi bugiin icin IMO’nun A.857(20) ve
A.827(19) no’lu kararlar1 ile Catismay1r Onleme Sézlesmesinin (COLREG 72)
10. Kuralina gore diizenlemis ve IMO tarafindan kabul edilmis TBDTD
tiiziigiinlin disina ¢ikilmadan yapilmalidir. Bu sekildeki tutum Montreux’niin
tartisilmasina engel olacaktir.
e TBB’ni uluslararasi deniz trafiginin zararlarindan korumada diger bir yol,
trafigi bogazlara girmeden karasular1 sinirlarinda veya MEB sinirlarindan

itibaren kontrol altina almaktir. ODDA konseptinden her iki bogaz girisinden
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once belirlenecek alanlarda faydalanmak, Montreux So6zlesmesi’nin
tartismalarin disinda kalmasini saglayacaktir.

e ODDA konseptinde var olan, bugiin alinan koruyucu onlemlerin ileride
yetersiz kaldigi durumda yeni Onlemler giindeme getirebilme o6zelligi,
Montreux Sozlesmesi’nin bir veya birden fazla hiikmiiniin degistirilmesi, fesh

edilmesi gibi durumda olumlu olarak yararlanilabilecek bir 6zelliktir.

Her tiirlii 6nleme ragmen riskler, bu cografya oldugu silirece devam edecektir. Bize
diisen gorev diinyadaki gelismeleri yakindan takip edip bunlardan nasil faydalanacagimiz
konusunda siirekli aktif ¢alisma yapmaktir. Tiirkiye kendisi ile ilgili konumunu belirlerken bu
diinyada artik eski donemlerdeki gibi iki kutuplu diinyanin g¢atigmasindaki ara kesitte
bulunarak bir yer edinmesi olasi goriilmemektedir. Kendi kosullarin1 6ne siirmek, etken,
kararl1 ve ileriye doniik politikalar olusturma zorunlulugu kaginilmazdir. Her alanda oldugu
gibi IMO’nun tiim komisyonlarinda da Seyir komisyonunda oldugu gibi yeterli ve etkili
olmak, gelismeleri takip ederek Tiirkiye lehine olan durumlardan yararlanmak iizere
politikalar iiretmek ve gelecekte lehimize olan o anki gelismelerde aktif katilimci olmayi

stirdlirmenin zorunlu oldugu degerlendirilmektedir.
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BUYUK SET RESIFi VE TORRES BOGAZI DENiZ KAZALARI (1985-2000) (GBR Shipping Review Steering Comittee 2001)
C: Carpisma K: Karaya Oturma
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EK 2.
Istanbul ve Canakkale Bogazi TBGTH Tiiziik ihlalleri

iSTANBUL BOGAZI MADDELERINE GORE TUZUK iHLALLERi
31.12.2003 - 31.12.2004 Arasi Toplam 84' Gemi 117 Tiiziik ihlali Yapmistir
Tiiziik Md. 21: Trafik Ayrim Seritleri icinde Seyretme

CANAKKALE BOGAZI MADDELERINE GORE TUZUK iHLALLERI
31.12.2003 - 31.12.2004 Arasi Toplam 110 Gemi 128 Tiiziik ihlalli Yapmistir.
Tiiziik Md 13: istanbul ve Canakkale bogazlarinda seyir hizi

Kaynak : Kiy1 Emniyeti ve Gemi Kurtarma Isletmeleri



Harita 1

Biiyiik Set Resifi Deniz Parki ve Torres Bogazi I¢ ve Dis Rotalari
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Kaynak: AMSA GBR Review Report.
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Harita 2

Avustralya Kilavuz Tavsiye Edilen ve Zorunlu Kilavuzluk Rotalari
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Kaynak: GBR Reiew Report.
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Harita 3

Torres Bogazi Karasular1 ve MEB haritasi
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Harita 4

Torres Bogazi ODDA haritasi

Kaynak: MEPC 53/24.
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Harita 5

Sabana-Camagiiey Archipelago, Kiiba Haritas1

Kaynak: http://encarta.msn.com
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Harita 6

FKDP ODDA Haritasi
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Kaynak: MEPC 53/24.
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Harita 7
Wadden Denizi ODDA Haritast
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Harita 8

Wadden Denizi ODDA Koruyucu Onlemleri
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Kaynak: cwss.www.de.
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Harita 9

Paracas Ulusal Rezervi ODDA Haritasi
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Kaynak: MEPC 49/22.
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Harita 10

BA ODDA Haritast
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Harita 11

Dover Bogazi1 Kanal Seyir Bilgi Sistemleri Haritas1
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Kaynak: www.mcga.gov.uk.
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Harita 12

Kanarya Adalari ODDA ve Koruyu Onlemleri Haritas

22 CAMARIAY

Kaynak: MEPC 53/24.
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Harita 13
Galapagos Adalar Haritas1

CHARLES DARWIN
ARASTIRMA ISTASYONU

Kaynak: http://www.ecuadorexplorer.com/html/galapagos_map.htm
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Harita 14

San Cristobl Adasi sahili karaya oturma sonucu meydana gelen kirlilik

lela Bartoloma

Isla Floreana

r

r
Kaynak: Accident Of The O1l Tanker "Jessica" Final Report .To European C
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Harita 15

Galapagos ODDA Haritas1

GALAPAGOS ARCHIPELAGO
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Kaynak: MEPC 53/24
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Harita 16

Daimarka Sound gec¢idi haritasi
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Kaynak: Risk Analyze of Navigational safety in Danish Waters, June 2002
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Harita 17

Danimarka Bogaz1 Great Belt, Hatter, Sound ve Drogen’de meydana gelen kazalar

4 CARPISMA
# KARAYA OTURMA

S0 10

Kaynak: Risk Analyze of Navigational safety in Danish Waters, June 2002
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Harita 18

BALTIK DENIZI ODDA Derin Su Rotasi ve Sakinilacak Alan Haritasi
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Harita 19

Baltik Denizi ODDA Zorunlu Rotalama Onlemleri

T‘—\-\.\_\_\_"x

/ |

C—\Baltlk Denizi’nde Zorunlu Rotalama Onlemleri
A. Yeni TAD Bornholmsgat
B. Yeni TAD Kuzey Rugen

Ry C. Yeni Giiney Gedser Sahil Trafik Bélgesi

ISVEG

Kaynak: MEPC 53/24

ALMANYA |
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Harita 20
Bat1 Paleartik Bolge Onemli Kus Rotalari

Gdg Esnasindaki
Yogunluk Noktalari

p<

Kaynak: ERDEM, O., 1995. Turkey’s bird paradises. Republic of Turkey, Ministry of
Environment, green series-5,
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. _Harita 21
Istanbul UNESCO Istanbul Diinya Miras1 Haritasi

ARKEOLOJIK PARK
i SULEYMANIYE CAMii

« ZEYREK CAMIii (PANTOCRATOR KILISESI)

¢ [STANBUL SURLARI

msssss FATIH BOLGESI

mmmmms  EMINONU BOLGESI

Kaynak : www.unesco.org
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. Harita 22
Istanbul Bogaz1 Akint1 Haritas1
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Kaynak:SHODB 9001 no.lu Istanbul Bogazi, Marmara Denizi, Canakkale Bogaz1 Haritas1.
Harita 23
GTH Sektor Sinirlart

VIS LIMIT

Kaynak: TBGTH Kullanic1 Rehberi
Istanbul GTH’nin kuzey simr1 asagidaki mevkileri birlestiren hattir.
A:41010.5° N /0290 35" E
B :41032.5° N/0290 35" E
C:41032.5° N/028045 E
D:41019°.0N/028045 E
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Kaynak: TBGTH Kullanic1 Rehberi
Istanbul GTH’nin giiney sinir1 asagidaki mevkileri birlestiren hattir.
A:40053.1’N/0290 10.8° E
B: 400 52.4’ N /0290 08.2" E
C:40050.3’ N /0290 07.5° E
D: 400 45.2° N/029007.4" E
E:40049.1°’ N/028042.6’ E
F: 400 57.3° N/028037.5" E
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Kaynak: TBGTH Kullanic1 Rehberi
Tiirkeli Sektorii
Kuzey simir1; Istanbul GTH’nin kuzey siniridiir.
Giiney sinir1; Fil Burnu Feneri (410 12.4° N /290 07.13° E) ile Cali Burnu Feneri’ni
(410 12.43° N /290 06.37’ E) birlestiren hattur.
Kavak Sektorii
Kuzey siniri; Tiirkeli sektoriiniin giiney siniridir.
Giiney sinir1; Fatih Sultan Mehmet Kopriisiidiir.
Kandilli Sektorii
Kuzey sinir1; Fatih Sultan Mehmet Kopriistidiir.

Giiney sinir1; Haydarpaga Limam ve Kadikdy Mendiregi dahil olmak iizere Haydarpasa
Mendiregi (410 00.6’ N /0290 00.1” E) kuzey ucunu sahildeki 410 00.6’ N/ 280 59.23” E
mevkisine birlestiren hattir.

Kadikoy Sektorii
Kuzey sinir1; Kandilli sektoriiniin giiney siniridir.

Giiney sinir1; Istanbul GTH nin giiney siniridir.
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Kaynak: TBGTH Kullanic1 Rehberi
Canakkale GTH’nin kuzey sinir1 asagidaki mevkileri birlestiren hattir.
A:40036.47° N /0270 06.8" E
B: 400 26.65° N /0270 06.8" E

|
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T 39R0.006N

B T P T R T

Kaynak: TBGTH Kullanic1 Rehberi

Canakkale GTH nin giiney sinir1 asagidaki mevkileri birlestiren ve/veya kiy: seridini izleyen hattir.
A:39044’ N /0260 09.2° E
B: 39044’ N/025055" E
C:39052.6° N /025047 E
D: 400 06’ N /025047 E
E: 400 09’ N /0260 00.9° E
F: 400 09’ N /0260 14.2° E
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Kaynak: TBGTH Kullanic1 Rehberi
Gelibolu Sektdorii
Kuzey siir1, asagida belirtilen mevkileri birlestiren hattir.
A:40036.47" N /0270 06.8" E
B: 400 26.65° N /0270 06.8° E
Giiney sinir1, asagida belirtilen mevkileri birlestiren hattir.
A:40021.56° N /0260 37.65" E
B: 400 20.15° N /0260 39.75° E
Nara Sektorii
Kuzey sinir1, Gelibolu Sektoriiniin giiney siniridir.
Giiney sinir1, agagida belirtilen mevkileri birlestiren hattir.
A:400 06.8° N /026020.2" E
B: 400 05.7° N/026021.75" E
Kumkale Sektorii
Kuzey sinir1, Nara Sektoriiniin giiney siniridir.
Giiney sinir1, Canakkale GTH’nin giiney siniridir.
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Harita 24
Canakkale Bogaz1 26 Ekim 2005 tarihli kayitlart
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